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Dieses Heft muss als Bestandteil des Motorrads berlicksichtigt werden und dieses Uber seine gesamte
Lebensdauer begleiten. Im Fall eines Eigentimerwechsels muss es dem neuen Besitzer ausgehandigt
werden. Das Heft muss sorgféltig aufbewahrt werden: sollte es beschéadigt worden oder verloren gegangen
sein, muss umgehend eine neue Kopie bei einem Ducati Vertragshandler oder einer Vertragswerkstatt
angefordert werden. Die Qualitats- und Sicherheitsstandards der Ducati Motorrader werden kontinuierlich
auf den neusten Stand gebracht, was die Entwicklung neuer Lésungen in Bezug auf das Design, die
Ausstattung und das Zubehr zur Folge hat. Aus diesem Grund, auch wenn dieses Heft zum Tag des
Ausdrucks aktualisierte Informationen enthélt, behalt sich Ducati Motor Holding S.p.A. das Recht auf
Anderungen vor, die sie jederzeit vornehmen kann, ohne dies mitteilen zu missen und ohne, dass ihr daraus
Verpflichtungen entstehen. Daher kann es dazu kommen, dass sich aus einem Vergleich Ihres aktuellen
Motorrads mit einigen lllustrationen entsprechende Unterschiede ergeben. Der Nachdruck oder die
Verbreitung der in dieser Verdéffentlichung behandelten Themen, auch wenn nur auszugsweise, ist strikt
verboten. Alle Rechte sind der Ducati Motor Holding S.p.A. vorbehalten, bei der unter Zugrundelegung der
Grinde eine (schriftliche) Genehmigung einzuholen ist. Falls Reparaturen erforderlich werden sollten oder
Sie einfach nur Ratschlége bendtigen, wenden Sie sich bitte an unsere autorisierten Kundendienststellen.
Dartber hinaus haben wir einen Informationsdienst bereitgestellt, bei dem alle ,,Ducatisti” und Motorradfans
jederzeit nutzliche Empfehlungen und Tipps erhalten.

Hinweise
Die Anrufe sind sowohl aus dem Festnetz, als auch aus dem Mobilfunknetz flr Sie kostenfrei.
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Viel Vergnugen!
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Einleitung

Leitfaden fir lhre Sicherheit

Wir freuen uns, Sie unter den ,Ducatisti” begriifRen
zu konnen und beglickwinschen Sie zu Ihrer
ausgezeichneten Wabhl. Sicher werden Sie lhre neue
Ducati nicht nur als normales Fortbewegungsmittel
verwenden, sondern auch fir kurze und lange
Reisen, bei denen lhnen Ducati Motor Holding S.p.A.
viel. Freude und Vergnligen winscht.

Ihr Motorrad ist das Ergebnis der kontinuierlichen
Forschung und Entwicklung von Ducati Motor
Holding S.p.A.: Es ist wichtig, dass der
Qualitatsstandard anhand einer strikten Einhaltung
des Instandhaltungsprogramms und der
Verwendung von Original-Ersatzteilen
aufrechterhalten wird. In diesem Heft werden
Anleitungen fir Instandhaltungseingriffe von
geringem Ausmal gegeben. Die wichtigsten
Instandhaltungsarbeiten werden im
Werkstatthandbuch beschrieben, das den

Vertragswerkstatten der Ducati Motor Holding S.p.A.
zur Verfligung steht.

In Threm Interesse, fur Ihre Sicherheit sowie zur
Garantie und Gewahrleistung der Zuverlassigkeit des
Produkts empfehlen wir Ihnen nachdrtcklich, sich fur
jeden, vom Plan der programmierten Instandhaltung
auf S. 230 vorgesehenen Eingriff an einen
Vertragshéandler oder eine Vertragswerkstatt zu
wenden.

Unser hoch qualifiziertes Personal verflgt Gber die fur
die Ausflihrung sachgemaRer Eingriffe erforderlichen
Spezialinstrumente sowie Uber die geeigneten
Ausristungen und verwendet ausschlieRlich Ducati-
Originalersatzteile, die eine komplette
Austauschbarkeit, einwandfreie Funktionstlchtigkeit
und lange Lebensdauer garantieren.

Allen Ducati-Motorradern liegt ein Garantieheft bei.
Auf Motorrader, die an sportlichen Wettkdmpfen
teilnehmen, wird keine Garantie geleistet.
Handhabungen oder Anderungen, auch wenn nur
teilweise, an bzw. von Bestandteilen haben den
sofortigen Verfall des Garantieanspruchs zur Folge.
Falsche oder unzureichend ausgelbte
Instandhaltungseingriffe, der Einsatz von Nicht-
Original-Ersatzteilen oder nicht ausdricklich von



Ducati anerkannten Ersatzteilen kdbnnen zum Verlust
der Garantie sowie zu eventuellen Schaden oder dem
Verlust der erwarteten Leistungen fihren.

Ihre Sicherheit und die anderer sind wirklich wichtige
Faktoren. Ducati Motor Holding S.p.A. empfiehlt
Ihnen daher Ihr Motorrad in
verantwortungsbewusster Weise zu fahren.

Bevor Sie |hr Motorrad zum ersten Mal fahren, lesen
Sie dieses Heft bitte von der ersten bis zur letzten
Seite durch und befolgen Sie bitte die hierin
enthaltenen Anleitungen. In dieser Weise erhalten
Sie alle Informationen fir die richtige Einsatzweise
und die korrekte Instandhaltung. Im Zweifelsfall
bitten wir Sie, sich an einen Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt zu wenden.

In diesem Heft verwendete Warnsymbole
Bezlglich der potenziellen Gefahren, denen Sie oder
andere ausgesetzt werden kénnten, wurden
unterschiedliche Informationsformen verwendet,
darunter:

- Aufkleber mit Sicherheitshinweisen am
Motorrad;

- Sicherheitsmeldungen, die von einem
Warnsymbol oder einem der beiden Hinweise
,Achtung” oder ,Wichtig” eingeleitet werden.

A Achtung

Die Nichtbeachtung der angegebenen
Anweisungen kann zu Gefahrensituationen und
schweren Verletzungen des Fahrers oder anderer
Personen oder gar zum Tod flhren.

Wichtig
Potentielle Beschadigung des Motorrads und/

oder seiner Bestandteile.

Hinweise
Zusétzliche Hinweise zum jeweiligen Vorgang.

Alle Angaben wie RECHTS oder LINKS beziehen sich
auf die Fahrtrichtung des Motorrads.



Zulassiger Einsatz

Dieses Motorrad darf ausschlief3lich auf asphaltierten
StralRen oder Straen mit flachem und regularem
Belag gefahren werden. Dieses Motorrad darf nicht
auf geschotterten Wegen oder im Gelande
eingesetzt werden.

Achtung

Der Off-Road-Einsatz konnte zum Verlust der
Fahrzeugkontrolle fihren, was zu Schaden am
Fahrzeug oder Verletzungen oder gar zum Tod flhren
kann.

Achtung

Dieses Motorrad darf weder zum Ziehen eines
Anhéngers verwendet werden noch darf des mit
einem Beiwagen ausgestattet werden, da dies zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle und einem daraus
folgenden Sturz flhren kann.

Auf diesem Motorrad kann der Fahrer auch einen
Beifahrer beférdern.
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Achtung

Das Gesamtgewicht des Motorrads im
fahrbereiten Zustand mit Fahrer, Beifahrer, Gepéck
und zuséatzlichem Zubehor darf 400 kg/882 Ib nicht
Uberschreiten.



Pflichten des Fahrers
Alle Fahrer missen im Besitz des entsprechenden
Flhrerscheins sein.

Achtung

Fahren ohne Flhrerschein ist illegal und wird
strafrechtlich verfolgt. Uberpriifen Sie daher stets,
dass Sie dieses Dokument bei sich haben, bevor Sie
das Motorrad benutzen. Erlauben Sie den Einsatz des
Motorrads niemals unerfahrenen Fahrern oder
Personen, die Uber keinen glltigen Flhrerschein
verfligen.

Fahren Sie nie unter Alkohol- und/oder
Drogeneinfluss.

A Achtung
Fahren unter dem Einfluss von Alkohol und/oder
Drogen ist illegal und wird strafrechtlich verfolgt.

Die Einnahme von Medikamenten vor Beginn der
Fahrt, ohne vom zusténdigen Arzt lber die
Nebenwirkungen informiert worden zu sein, ist zu
vermeiden.

Achtung

Einige Medikamente kdnnen Schlafrigkeit oder
andere Effekte auslosen, welche die Reflexe und die
Fahigkeit des Fahrers, das Motorrad unter Kontrolle
zu halten, reduzieren, womit das Risiko der
Verursachung eines Unfalls verbunden ist.

Einige Staaten schreiben einen Versicherungsschutz
VOr.

Achtung

Uberpriifen Sie die in Ihrem Staat geltenden
Gesetze. SchlielRen Sie eine Versicherungspolice ab
und bewahren Sie den Versicherungsschein
gemeinsam mit den anderen Motorradunterlagen
sorgféltig auf.

Im Sinne der Sicherheit des Fahrers und/oder des
eventuellen Beifahrers besteht in einigen Landern die
Pflicht einen zugelassenen Helm zu tragen.

Achtung

Uberpriifen Sie die in Ihrem Staat geltenden
Gesetze, denn das Fahren ohne Helm kann mit
Sanktionen bestraft werden.



Achtung

Wird kein Helm getragen, erhéht sich im Falle
eines Unfalls die Wahrscheinlichkeit schwerer
Kérperverletzungen, die auch todliche Folgen haben
kénnen.

A Achtung

Prifen Sie, dass der Helm die
sicherheitstechnischen Anforderungen erflllt, einen
hohen Sichtbereich gewahrleistet, die richtige Grofte
fur Ihren Kopf aufweist und Uber die Prifetikette der
spezifischen Zertifizierung Ihres Staates verfligt. Die
StraBenverkehrsordnungen fallen von Staat zu Staat
unterschiedlich aus. Uberprufen Sie, welche Gesetze
in Ihrem Staat gultig sind, bevor Sie das Motorrad
fahren, und halten Sie sie stets ein.

Fahrerausbildung

Oftmals werden Unfélle aufgrund der geringen
Erfahrung des Motorradfahrers verursacht. Das
Lenken, Fahrmandver und das Abbremsen erfolgen
anders als bei anderen Fahrzeugen.
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Achtung

Eine mangelnde Vorbereitung des Fahrers oder
ein unangemessener Einsatz des Fahrzeugs kénnen
zum Verlust der Fahrzeugkontrolle, zum Tod oder
schweren Schaden fuhren.

Bekleidung

Der Bekleidung kommt beim Einsatz des Motorrads
eine extrem wichtige Rolle im Sinne der Sicherheit

zu. Das Motorrad selbst bietet der darauf sitzenden
Person im Fall eines Aufpralls keinen Schutz, wie er
von einem Auto gebotenen wird.

Die angemessene Kleidung besteht aus: Helm,
Augenschutz, Handschuhen, Stiefeln, Jacke mit
langen Armeln und langer Hose.

- Der Helm muss den Anforderungen gemaén
Angaben auf S. 11entsprechen. Falls das
Helmmodell Uber kein Visier verflgt, ist eine
angemessene Brille zu tragen.

Die Fingerhandschuhe missen aus Leder oder
abriebfestem Material sein.

- Die Motorradstiefel oder Schuhe missen Uber
rutschfeste Sohlen und einen Knochelschutz
verfligen.



- Jacke und Hose bzw. auch der Schutzkombi
muUssen aus Leder oder abriebfestem Material
sowie farbig und mit Einséatzen gefertigt sein, so
dass man flr andere gut ersichtlich ist.

A Wichtig

Auf jedem Fall ist das Tragen von flatternder
Kleidung oder Accessoires zu vermeiden, die sich in
den Organen des Motorrads verhangen kénnten.

Wichtig

Im Sinne der Sicherheit muss diese Bekleidung
sowohl im Sommer als auch im Winter getragen
werden.

Wichtig

Fur die Sicherheit des Beifahrers ist darauf zu
achten, dass auch dieser eine angemessene
Kleidung tragt.



.Best Practices" fir die Sicherheit
Vergessen Sie vor, wahrend und nach dem Einsatz
des Motorrads nie einige einfache Schritte zu
befolgen, die fir die Sicherheit der Personen und die
Aufrechterhaltung der vollkommenen Effizienz des
Motorrads extrem wichtig sind.

Wichtig

Halten Sie sich wahrend der Einfahrzeit strikt an
die Angaben im Kapitel ,Einsatznormen” dieses
Hefts.
Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften entbindet
Ducati Motor Holding S.p.A. jeglicher Verantwortung
flr eventuelle Motorschaden und eine verminderte
Lebensdauer des Motors.

Achtung

Fahren Sie nicht los, wenn Sie nicht
ausreichend mit den Steuerungen, die Sie wahrend
der Fahrt verwenden mussen, vertraut sind.

Nehmen Sie vor jedem Start die in diesem Heft
vorgesehenen Kontrollen vor (siehe S. 171).
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Achtung

Eine mangelnde Durchfihrung der Kontrollen
kann Schaden am Fahrzeug und schwere
Verletzungen des Fahrers und/oder des Beifahrers
zur Folge haben.

A Achtung

Sorgen Sie dafiir, dass die Zindung des Motors
im Freien oder an einem angemessen bellfteten Ort
stattfindet, da der Motor nie in geschlossenen
Raumen angelassen werden darf.

Die Abgase sind giftig und kbnnen bereits nach kurzer
Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod flhren.
Nehmen Sie wahrend der Fahrt angemessene
Kérperpositionen ein und sorgen Sie daflr, dass sich
auch der Beifahrer entsprechend verhalt.

Wichtig
Der Fahrer muss den Lenker STETS mit beiden
Hénden umfassen.

Wichtig

Sobald sich das Motorrad in Bewegung setzt,
mUssen der Fahrer und der Beifahrer ihre FliRe auf
den FufRrasten abstitzen.



Wichtig

Der Beifahrer muss sich stets mit beiden
Handen am sich in der Heckverkleidung
angeordneten Beifahrerhaltegriff festhalten.

Bezug auf den Absatz , Beifahrerhaltegriff” auf S.
171 nehmen.

Wichtig

Geben Sie besonders an Kreuzungen, an
Ausfahrten aus privaten oder 6ffentlichen
Parkplatzen und auf Autobahnauffahrten Acht.

Wichtig

Sorgen Sie daflr, dass Sie flr die anderen
Verkehrsteilnehmer stets gut sichtbar sind und
vermeiden Sie es, im toten Winkel der
vorausfahrenden Fahrzeuge zu fahren.

Wichtig

IMMER und rechtzeitig durch Einschalten der
jeweiligen Blinker jedes Abbiegen oder jeden
Fahrbahnwechsel anzeigen.

Wichtig

Das Motorrad so abstellen, dass es nicht
umgestofRen werden kann und dazu den
Seitenstander verwenden. Das Motorrad nie auf
unebenem oder weichem Gelande abstellen, da es
hier umfallen kdénnte.

A Wichtig

Die Reifen regelmaRig auf Risse oder Schnitte
kontrollieren, besonders an den Seitenwéanden.
Ausblédhungen oder breite und gut sichtbare Flecken
weisen auf innere Schéaden hin. Stark beschédigte
Reifen missen ausgewechselt werden.

Ggf. im Laufflachenprofil steckende Steinchen oder
sonstige Fremdkorper entfernen.

Achtung

Der Motor, die Auspuffrohre und die
Schalldampfer bleiben auch nach dem Ausschalten
des Motors noch lange heif3, daher ist besonders
darauf zu achten, dass man mit keinem Kérperteil mit
der Auspuffanlage in Berihrung kommt und dass das
Fahrzeug nicht in der Ndhe von entflammbarem
Material (einschlieRlich Holz, Blatter usw.) abgestellt
wird.



Achtung

Wenn man das Motorrad unbewacht stehen
ldsst, stets den Zlindschllssel abziehen und so
aufbewahren, dass er flir Personen, die nicht fir den

Einsatz des Motorrads geeignet sind, nicht erreichbar
ist.
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Tanken

Immer im Freien und bei ausgeschaltetem Motor
nachtanken.

Beim Tanken nie rauchen und keine offenen
Flammen verwenden.

Darauf achten, dass kein Kraftstoff auf den Motor
oder die Auspuffrohre tropft.

Den Tank niemals vollkommen flllen: Der
Kraftstoffstand muss unterhalb der Einfilléffnung
des Tankverschlussschachts resultieren.

Beim Tanken so weit wie mdglich das Einatmen von
Kraftstoffdampfen vermeiden und verhindern, dass
der Kraftstoff mit den Augen, der Haut oder der
Bekleidung in Berlihrung kommt.

Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen
kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
fuhren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % flhrt zum Garantieverfall.

Achtung

Bei Unwohlsein durch ldngeres Einatmen von
Kraftstoffddmpfen sich an der frischen Luft aufhalten
und einen Arzt konsultieren. Bei Kontakt mit den
Augen, diese grindlich mit Wasser ausspulen und im
Fall eines Hautkontakts, die betroffene Stelle sofort
mit Wasser und Seife abwaschen.

A Achtung

Der Kraftstoff ist leicht entflammbar und sollte
er versehentlich auf die Kleidung gelangen, muss
diese gewechselt werden.



Fahrt mit voller Beladung

Dieses Motorrad wurde so entworfen, dass man
auch auf langen Fahrten mit voller Beladung in
absoluter Sicherheit reisen kann.

Die korrekte Verteilung der Lasten am Motorrad ist
sehr wichtig, um die Sicherheitsstandards aufrecht
erhalten und Schwierigkeiten bei plotzlichen
Fahrmandvern oder beim Befahren von unebenen
StraRenabschnitten vermeiden zu kénnen.

Achtung

Nie das zuldssige Gesamtgewicht des
Motorrads Uberschreiten und die nachstehenden
Informationen bezlglich der transportierbaren
Zuladung beachten.

Informationen zur Zuladung
Wichtig
Das Gepack oder das Zubehdr, welches sich am

schwersten erweist, so tief wie moglich und
maoglichst in der Mitte des Motorrads ausrichten.
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Wichtig

Keine sperrigen und schweren Gepackstlicke
an der oberen Gabelbricke oder am vorderen
Kotfligel befestigen, da dies zu einem geféhrlichen
Stabilitatsverlust des Motorrads fiihren konnte.

A Wichtig

Das Gepéck fest an den Motorradstrukturen
fixieren. Nicht korrekt befestigtes Gepack kann die
Fahrstabilitat des Motorrads beeintrachtigen.

Wichtig

Niemals Gegenstande in die Zwischenrdume
des Rahmens einfligen, da sie mit den beweglichen
Teilen des Motorrads in Kontakt kommen kénnten.

Achtung

Uberprifen, dass die Reifen den korrekten
Druck aufweisen und sich in einem guten Zustand
befinden.

Bezug auf den Absatz ,,Reifen” auf S. 221 nehmen.



Geféhrliche Produkte - Warnhinweise
Altes (verbrauchtes) Motordl

Achtung

Altes Motordl kann bei hdufigem und lang
anhaltendem Hautkontakt zur Ursache von
Hautkrebs werden. Sollte man taglich mit Motorol
umgehen, ist es daher empfehlenswert, die Hande
danach maoglichst gleich und besonders grindlich mit
Seife und Wasser zu waschen. AuRerhalb der
Reichweite von Kindern halten.

Bremsenstaub

Zum Reinigen des Bremssystems niemals
Druckluftpistolen oder trockene Bulrsten verwenden.

Bremsflissigkeit

Achtung

Auf Kunststoff-, Gummi- oder lackierte
Motorradteile verschittete Flissigkeit kann diese
beschadigen. Vor Beginn der Serviceeingriffe am
System sollte man diese Teile mit einem sauberen
Tuch aus dem Werkstattbedarf abdecken. AuRRerhalb
der Reichweite von Kindern halten.

A Achtung

Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit
ist korrosiv. Sollte es versehentlich zu einem Haut-
und Augenkontakt gekommen sein, muss der
betroffene Korperteil unter reichlich flieRendem
Wasser gewaschen werden.

Kuhlflussigkeit

Unter bestimmten Bedingungen ist das in der
Kihlfliissigkeit enthaltene Athylenglykol
entflammbar, ohne dass die entsprechende Flamme
ersichtlich ist. Bei entzindetem Athylenglykol ist
keine Flamme erkennbar, kann jedoch zu schweren
Verbrennungen flhren.



Achtung
Vermeiden, dass Kihlflissigkeit auf die
Auspuffanlage oder Motorteile gelangt.

Diese Teile konnten so heifd resultieren, dass sich die
Flissigkeit entzlindet und ohne sichtbare Flammen
brennt. Die Kiihlfliissigkeit (Athylenglykol) kann zu
Hautreizungen flhren und ist giftig. Sie darf daher
nicht verschluckt werden. AuRerhalb der Reichweite
von Kindern halten. Nie den Kuhlerverschluss bei
noch warmem Motor abschrauben. Die
Kahlflussigkeit steht unter Druck und kann
Verbrennungen verursachen.

Die Hande und Kleidungsstticke nicht an bzw. in die
Néhe des Lifterrads bringen, da es sich automatisch
einschaltet.

Batterie

A Achtung

Die Batterie produziert explosive Gase und
muss daher von Funken, Flammen und Zigaretten
ferngehalten werden. Uberpriifen, dass wahrend
dem Laden der Batterie der entsprechende Bereich
gut bellftet ist.
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Fahrgestellnummer

Hinweise

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und missen bei
Ersatzteilbestellungen unbedingt angegeben
werden.

Sie sollten die Rahmennummer Ihres Motorrads in
den nachstehenden Bereich eintragen.

Rahmen-Nr.

Abb. 1
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Motornummer

Hinweise

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und missen bei
Ersatzteilbestellungen unbedingt angegeben
werden.

Sie sollten die Motornummer Ihres Motorrads in den
nachstehenden Bereich eintragen.

Motor-Nr.
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Cockpit (Dashboard) @%%%%g/g/@

Cockpit am Lenker ”‘”'BEB BBBmh lr

A=,

Das Cockpit am Lenker besteht aus einer LCD- max
Anzeige (1), an der die Hauptinformationen
(Geschwindigkeit, Motordrehzahl,
Kahlflussigkeitstemperatur und Uhrzeit) angezeigt

werden.
1) LCD-Anzeige.

2) LEERLAUFANZEIGE N (GRUN). Abb. 3

Leuchtet auf, wenn sich das Getriebe im Leerlauf . X

befindet. Wichtig }

3) FERNLICHTANZEIGE =D (BLAU). Leuchtet die MOTOROL-Anzeige weiterhin auf,
Leuchtet bei eingeschalteten Fernlichtern auf. nicht los- oder weiterfahren, da dies Motorschaden

4) MOTOROLDRUCKANZEIGE 2 (ROT). zur Folge haben konnte.

Ihr Aufleuchten zeigt einen zu niedrigen
Motoroldruck an. Muss beim ,, Key-ON" aufleuchten,
jedoch einige Sekunden nach dem Motorstart wieder
erléschen. Bei sehr heiRem Motor kann es
vorkommen, dass sie kurz aufleuchtet, sie muss in
diesem Fall jedoch bei steigender Drehzahl
erlédschen.
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5) KRAFTSTOFFRESERVEANZEIGE £ (OCKER).
Leuchtet auf, sobald sich der Tank im
Reservezustand befindet. In diesem Fall sind noch
circa 4 Liter Kraftstoff verflgbar.

6) BLINKERANZEIGEN & (GRUN).

Die Anzeige des jeweils eingeschalteten Blinkers
blinkt.

7) KONTROLLLEUCHTE ,,FAHRZEUG-/
MOTORDIAGNOSE - EOBD" « (OCKER).
Leuchtet im Fall von Fehlern am ,Motor” und/oder
,Fahrzeug” auf und hat, in einigen Fallen, die
Motorblockierung zur Folge.

8) DREHZAHLBEGRENZERANZEIGE
(SCHALTBLITZ) - ,OVER REV"/ ANZEIGE DER
TRAKTIONSKONTROLLE ,DTC" (ROT).

(*) Jedes Motorsteuergerat kann dem jeweiligen
Modell gemaR als auf ein unterschiedliches
.Setting” der vor dem Ausldsen des
Drehzahlbegrenzers liegenden Schwellenwerte und
des Drehzahlbegrenzers selbst kalibriert resultieren.

Anzeige bei Auslésen der

Drehzahlbegrenzeranzeige
~Over rev”

Keine Unterbrechung |Off

1. Schwellenwert - On - PERMANENT
Drehzahl vor Begren-

zerauslosung (*)

Begrenzer (Unterbre- On - blinkend
chung bei Uberdreh-

zahl) (*)

24

DTC
Keine Auslésung Off
Schnitt der Ziindvor- |On - PERMANENT
verstellung
Schnitt der Einsprit-  |On - PERMANENT
zung
Hinweise

Im besonderen Fall, bei dem es gleichzeitig zum
Aufleuchten der Kontrollleuchten aufgrund der ,, Over
rev”-Funktion und dem Ausldsen der DTC kommt,
gibt das Cockpit der ,,Over rev”-Funktion den
Vorrang.



10) ABS-KONTROLLLEUCHTE @&)
(Abb. 3).

(OCKER)

Motor ausgeschaltet / Geschwindigkeit unter 5 km/h

Kontrollleuchte erloschen

Kontrollleuchte blinkt

Kontrollleuchte leuchtet perma-
nent

ABS Uber die Menufunktion ,, ABS”
ausgeschaltet (**)

ABS freigeschaltet, jedoch noch
nicht in Funktion

Motor ein

geschaltet / Geschwindigkeit unter 5 km/h

Kontrollleuchte erloschen

Kontrollleuchte blinkt

Kontrollleuchte leuchtet perma-
nent

ABS Uber die MenUfunktion ausge-
schaltet

ABS freigeschaltet, jedoch noch
nicht in Funktion

Motor eingeschaltet / Geschwindigkeit Giber 5 km/h

Kontrollleuchte erloschen

Kontrollleuchte blinkt

Kontrollleuchte leuchtet perma-
nent

ABS freigeschaltet, funktioniert

ABS Uber die Menlfunktion ausge-
schaltet

ABS deaktiviert und wegen eines
Problems nicht funktionsttchtig

(**) Das ABS kann erst dann effektiv als auRer Betrieb gesetzt betrachtet werden, wenn die Kontrollleuchte

auch nach dem Motorstart weiterhi

n aufblinkt.
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LCD - Hauptfunktionen

1) TACHOMETER.

Zeigt die Fahrgeschwindigkeit an.

2) DREHZAHLMESSER.

Zeigt die Motordrehzahl pro Minute an.

3) UHR.

4) WASSERTEMPERATURANZEIGE.

Zeigt die Temperatur der MotorkUhlflissigkeit an.

Wichtig

Das Motorrad nicht benutzen, wenn die
Temperatur den Hochstwert erreicht hat, da es sonst
zu einem Motorschaden kommen kann.
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Fahrgeschwindigkeitsanzeige
Unter dieser Funktion wird die

Fahrzeuggeschwindigkeit angezeigt (km/h oder mph

je nach gewahlter Mafeinheit).

Das Cockpit erhélt die Information der reellen
Geschwindigkeit (berechnet in km/h) und zeigt den
entsprechenden um 5 % erhohten Wert an.

Die Anzeige reicht bis zu einer
Hochstgeschwindigkeit von 299 km/h (186 mph).
Uber 299 km/h (186 mph) werden die Striche - --
" (nicht blinkend) angezeigt.

Hinweise
Empféngt das Cockpit keine Daten, zeigt es
permanent ,---" (nicht blinkend) an.

Bk"'/i "Bukmﬂleggkm/h_._ — _km/h

O~ -GG (GG - =

Abb. 5
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Motordrehzahlanzeige (RPM)

Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der
Motordrehzahl.

Das Cockpit erhélt die Information bezlglich der
Motordrehzahl und zeigt die entsprechenden Daten
an.

Die Daten werden progressiv von links nach rechts
laufend angezeigt, indem man die Drehzahl angibt.

28
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Uhr

Unter dieser Funktion wird die Uhrzeit angezeigt.
Die Uhrzeit wird stets in folgender Sequenz
angezeigt:

AM von 0:00 bis 11:59;
PM von 12:00 bis 11:59.

2

WBBB BBB;T,L" 888
Im Fall einer Unterbrechung der Versorgung Uber die 5MAX, ,g 1
Batterie (Batt-OFF) wird die Uhr beim erneuten
Herstellen der Spannung und beim néchsten Key-ON \\\\ m“““““""’”””””””
rlckgesetzt und beginnt die Zeitanzeige automatisch \//

bei ,0:00".

Can [T
(000~ 5T~ SO0~ 155

Abb. 7
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Temperatur der Motorkihlflissigkeit

Unter dieser Funktion kann das Verhalten der
Motorkuhlflissigkeit nachverfolgt werden.

Hier kann die MaReinheit der Temperaturanzeige (°C
oder °F) gewahlt werden.

Die Daten werden wie folgt angezeigt:

liegt der Wert zwischen - 39 °C und +39 °C (-38
°F und +102 °F), wird im Cockpit permanent die
Angabe ,LO" angezeigt;

liegt der Wert zwischen +40 °C und +120 °C
(+104 °F und +248 °F), wird der Wert permanent
im Cockpit angezeigt;

entspricht der Wert +121 °C (+250 °F) oder liegt
er darUber, blinkt im Cockpit die Angabe , HI" auf.

@ Hinweise

Im Fall eines ,,Fehlers” des Sensors blinken die

Striche (,,- - -") und gleichzeitig leuchtet die
Kontrollleuchte der ,, Motor-/Fahrzeugdiagnose -
EOBD" auf.
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Farbe des Displayhintergrunds

(Automatische Regulierung)

Das Cockpit reguliert die Farbe seines Hintergrunds
in Abhéngigkeit der vorliegenden Lichtverhaltnisse
automatisch.

Erfasst der Sensor , wenig Licht” (Nacht) schaltet das
Cockpit auf den Anzeigemodus auf schwarzem
Hintergrund um. Wird dagegen eine

.bedeutende” Lichtstérke (Tag) erfasst, erfolgt die
Anzeige auf weilRem Hintergrund.

Diese Funktion kann Gber ,,BACK LIGHT -
DASHBOARD 1" im auf S. 89 dargestellten

. Setting”-MenU jedoch auch an die personlichen
Anforderungen angepasst werden. Dazu kann der
NIGHT- oder DAY-Modus permanent eingestellt
werden (oder man kann wieder auf den AUTO-Modus
zurlickschalten).
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Cockpit am Tank

Das Cockpit am Tank besteht aus einem in der
Tankverkleidung angeordneten TFT-Farbdisplay zur
Anzeige der Fahrinformationen (eingestellter Fahrstil,
Kilometerzahler, Kraftstoffverbrauch,
durchschnittliche Geschwindigkeit usw.) sowie der
.Setting”-Mends, die der Aktivierung und Einstellung
der verschiedenen Funktionen dienen.

1) Menu 1 (TOT, TRIP1, TRIP2, RANGE).

2) Meni 2 (CONS.AVG., CONS., SPEED AVG, TRIP
TIME und AIR), sofern aktiv.

3) Gang-/ Leerlaufanzeige (Neutral).

4)  Symbol der Kraftstoffstandanzeige.

5) Angabe der Motoreinstellung (Engine) bezlglich
des aktuell eingestellten Fahrmodus.

6) Aktuell eingestellter Fahrmodus (Riding Mode).

7) Angabe der Ansprechstufe der DTC (Traction
Control) im aktuell eingestellten Fahrmodus.

8) Symbol bezogen auf die im MenUl 2 angegebene
Funktion.

9) Hinweis aus getffneten Seitenstander.
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Funktionstasten

1)

2)

3)

4)

BEDIENTASTE.

Taste fUr den Abruf der Anzeige und die
Einstellung der Parameter im Cockpit mit
Position ,, a

BEDIENTASTE

Taste fUr den Abruf der Anzeigen und die
Einstellung der Parameter im Cockpit mit
Position ,, v "

LICHTHUPENTASTE ,FLASH"

Die Taste, der normalerweise die Funktion als
Lichthupensteuerung unterliegt, kann hier auch
zum Abrufen der LAP-Funktionen verwendet
werden.

DEAKTIVIERUNGSTASTE (RESET)

Die normalerweise zum Abschalten der
Blinkerfunktion verwendete Taste kann auch fur
die Funktion RESET/BESTATIGUNG der Cockpit-
Einstellungen und der Aktivierung des , Riding
Mode" verwendet werden.




TFT - Einstellen/Anzeige der Parameter

Achtung

Einstellungen ausschlieRlich bei stehendem
Motorrad am Cockpit vornehmen. Niemals wahrend
der Fahrt Einstellungen am Cockpit vornehmen.

Nach erfolgtem Check werden im Cockpit als
.Hauptanzeige" stets links der Kilometerzahler (TOT)
und rechts der Durchschnittliche Verbrauch
angezeigt (soweit das MenU 2 nicht deaktiviert
wurde).

Die ,Hauptanzeige” enthalt folgende Informationen:

- Eingestellter Fahrmodus (Riding Mode);

- Ganganzeige (GEAR);

- -Meni 1: Kilometerzéhler (TOT);

- -Meni 2: Durchschnittlicher Verbrauch (CONS.
AVG).
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Abb. 11

Durch Driicken der Taste (1) ist der Ubergang auf
folgende Funktionen des MenUs 1 mdglich:

- -TRIP1 - Tageskilometerzahler 1;

- -TRIP2 - Tageskilometerzahler 2;

- RANGE - Angabe der schatzungsweise noch
hinterlegbaren Strecke.

Durch Driicken der Taste (2) ist der Ubergang auf
folgende Funktionen des MenUs 2 mdglich:

- CONS. - Momentaner Verbrauch;




SPEED AVG - durchschnittliche
Geschwindigkeit;

TRIP TIME - Fahrzeit;

AIR - Lufttemperatur.

Die Anzeige des Menis 2 kann Uber die Funktion
.MENU 2" im Setting-Menu deaktiviert werden.
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Anzeige der insgesamt gefahrenen

Strecke ,Kilometerzéhler"

Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der insgesamt
hinterlegten Strecke (je nach spezifischer
Anwendung in km oder Meilen).

Beim , Key-on” ruft das System automatisch diese
Funktion ab.

Der Wert des Kilometerzahlers ist permanent
gespeichert und kann nicht auf Null gesetzt werden.
Uberschreitet der Wert 199.999 km (oder 199.999
Meilen), wird die Angabe ,,199999" permanent
angezeigt.

Bei Unterbrechung der Stromversorgung (Batterie
OFF) bleibt der Wert weiterhin gespeichert.
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Tageskilometeranzeige ,, Trip 1"

Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der
hinterlegten Teilstrecke bzw. der Tageskilometer (je
nach spezifischer Anwendung in km oder Meilen).
Befindet man sich in dieser Funktion und drlickt 3
Sekunden lang die Taste (1), wird die Anzeige auf Null
gesetzt. Uberschreitet der entsprechende
Kilometerstand 9999.9, wird die Zahl auf Null gesetzt
und die Zahlung beginnt automatisch von neuem.

[162HIGH || sPoRT |[ 03 DTC]

a

CONS.AVG

3 .83

Hinweise
Durch das Nullsetzen dieser Anzeige werden

Abb. 13

auch die Funktionen ,, Durchschnittlicher Verbrauch”,
.Durchschnittliche Geschwindigkeit” und , Fahrzeit”
auf Null gesetzt.

@ Hinweise

Sobald die MaReinheiten des Systems Uber die
Funktion ,SET UNITS" im Setting-MenU geandert
oder die Versorgung unterbrochen wird (Battery Off),
wird die Anzeige der hinterlegten Strecke auf Null
gesetzt und die Zdhlung beginnt erneut bei Null (unter
Berlicksichtigung der eventuell neu eingestellten
MaReinheiten).
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Tageskilometeranzeige ,, Trip 2"

Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der
hinterlegten Teilstrecke bzw. der Tageskilometer (je
nach spezifischer Anwendung in km oder Meilen).
Befindet man sich in dieser Funktion und drlickt 3
Sekunden lang die Taste (1), wird die Anzeige auf Null
gesetzt. Uberschreitet der entsprechende
Kilometerstand 9999.9, wird die Zahl auf Null gesetzt
und die Zahlung beginnt automatisch von neuem.

@ Hinweise

Sobald die MaReinheiten des Systems Uber die
Funktion ,SET UNITS" im Setting-MenU geandert
oder die Versorgung unterbrochen wird (Battery Off),
wird die Anzeige der hinterlegten Strecke auf Null
gesetzt und die Zahlung beginnt erneut bei Null (unter
Berlcksichtigung der eventuell neu eingestellten
Maleinheiten).
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.RANGE"-Anzeige - geschatzte, noch

hinterlegbare Strecke

Unter dieser Funktion wird eine Schatzung der noch
befahrbaren Strecke gegeben, die auf der von der
Sonde im Tank erfassten Kraftstoffmenge und dem
durchschnittlichen, im letzten Zeitraum erfassten
Verbrauch basiert.

Die Angabe kann Werten zwischen 0 km und 340 km 9999-9 GEAR KM/L1 6-3
(anndhender Wert) bei den EU-Versionen
entsprechen, wahrend sie bei den USA-Versionen
zwischen 0 km und 320 km (annahender Wert) liegen
kann.

[162HIGH || sPORT || 03 DTC |

CONS.AVG

Abb. 15
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Anzeige ,,CONS AVG." - Durchschnittlicher

Verbrauch

Diese Funktion zeigt den ,, durchschnittlichen”
Kraftstoffverbrauch des Fahrzeugs an.

Die Berechnung erfolgt unter Bezugnahme auf die
verbrauchte Kraftstoffmenge und die seit dem
letzten Reset des Trip 1 hinterlegte Strecke. Bei
Nullsetzung des Trip 1 wird der Wert auf Null gesetzt
und der erste verfligbare Wert wird 10 Sekunden
nach dem Reset angezeigt. In den ersten 10
Sekunden, in denen der Wert noch nicht verfligbar

ist, werden im Display die Striche ,,- -.-" angezeigt.
Der Wert wird in ,,L/ 100" (Liter / 100 km)
angegeben.

Die aktive Phase der Berechnung erfolgt, sobald der
Motor angelassen wurde, auch wenn das Fahrzeug
noch steht (Fahrtunterbrechungen mit
abgeschaltetem Motor werden bei der Berechnung
nicht berlcksichtigt).

Hinweise

Die Mafeinheiten des ,, Verbrauchs”
(durchschnittlicher und momentaner gleichzeitig)
koénnen in der Funktion ,SET UNITS" Uber das
Setting-MenU von L/100 auf km/L gedndert werden.
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Anzeige ,,CONS." - Momentaner

Verbrauch

Diese Funktion zeigt den ,,momentanen”
Kraftstoffverbrauch des Fahrzeugs an.

Die Berechnung erfolgt unter Bezugnahme auf die
verbrauchte Kraftstoffmenge und die in der letzten
Sekunde hinterlegte Strecke. Der Wert wird in L/
100" (Liter / 100 km) angegeben.

Die aktive Phase dieser Berechnung erfolgt nur bei
laufendem Motor und sich in Bewegung
befindlichem Fahrzeug (Unterbrechungen der Fahrt
mit einer Geschwindigkeit = 0 und/oder
ausgeschaltetem Motor werden dabei nicht
berlcksichtigt).

In der Phase, in der keine Berechnung stattfindet,
werden im Display die Striche ,, - -.-" angezeigt.

Hinweise

Die Mafeinheiten des ,, Verbrauchs”
(durchschnittlicher und momentaner gleichzeitig)
koénnen in der Funktion ,SET UNITS" Uber das
Setting-MenU von L/100 auf km/L geédndert werden.

h [162HIGH]| SPORT |[ 03 DTC |
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Abb. 17
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Anzeige ,SPEED AVG" - Durchschnittliche
Geschwindigkeit

Diese Funktion zeigt die , durchschnittliche”
Geschwindigkeit des Fahrzeugs an. Die Berechnung
erfolgt unter Bezugnahme auf die seit dem letzten
Reset des Trip 1 hinterlegte Strecke und verstrichene
Zeit. Bei Nullsetzung des Trip 1 wird der Wert auf Null
gesetzt und der erste verfligbare Wert wird 10
Sekunden nach dem Reset angezeigt. In den ersten
10 Sekunden, in denen der Wert noch nicht verfligbar
ist, werden im Display die Striche ,,- -.-" angezeigt.
Die aktive Phase der Berechnung erfolgt sobald der
Motor angelassen wurde, auch wenn das Fahrzeug
noch steht (die Fahrtunterbrechungen mit
abgeschaltetem Motor werden in der Berechnung
nicht berlcksichtigt). Der kalkulierte Wert wird um 5
% erhoht angezeigt und ist so mit der Angabe der
Fahrzeuggeschwindigkeit angestimmt.

Hinweise

Die Mal3einheit der , Geschwindigkeit” (und der
. Strecke”) von km/h (und km) auf mph (und Meilen)
kann Uber die Funktion ,,SET UNITS"” im Setting-
Meni gedndert werden.
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Anzeige , TRIP TIME" - Fahrzeit

Diese Funktion zeigt die ,,Fahrzeit” des Fahrzeugs an.
Die Berechnung erfolgt unter Bezugnahme auf die
seit dem letzten Reset des , Trip 1" verstrichene Zeit.
Bei einer Nullsetzung des Trip 1 wird dieser Wert auf
Null gesetzt.

Die aktive Phase der Berechnung erfolgt sobald der
Motor angelassen wurde, auch wenn das Fahrzeug
noch steht (wahrend der Fahrtunterbrechungen mit
abgeschaltetem Motor wird die Zeit automatisch
gestoppt und lauft automatisch erneut weiter, sobald
die aktive Phase der Berechnung von Neuem
beginnt).

Uberschreitet die Zéhlung den Wert von ,,511:00"
(511 Stunden und 00 Minuten), wird der Zahler
automatisch auf Null gesetzt und eine neue Zahlung
beginnt.

@ Hinweise

Im Fall einer Anderung der MaReinheiten eines
an die ,, Geschwindigkeit” (und an die Strecke) oder
an den ,Verbrauch” gebundenen Werts Uber das
Setting-MenU mittels der Funktion ,SET UNITS" wird
die Fahrzeit automatisch auf Null gesetzt.
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Anzeige , AIR" - Lufttemperatur

Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der
Umgebungstemperatur.

Anzeigeformen: -39°C + +124°C.

Im Fall eines FAULT des Sensors (-40 °C, +125 °C
oder getrennter Sensor) werden die Striche ,---"
permanent angezeigt und die ,, Motor-/
Fahrzeugdiagnose - EOBD" Kontrollleuchte leuchtet
auf.

Hinweise

Bei stehendem Fahrzeug kénnte die vom Motor
abgegebene Warme die Temperaturanzeige
beeinflussen.
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Sinkt die erfasste Temperatur bis auf 4 °C (39 °F) ab,
wird die Warnung bezuglich einer méglichen
Glatteisbildung aktiviert. Diese Anzeige erldscht,
sobald die Temperatur wieder 6 °C (43 °F) erreicht.

A Achtung

Diese Warnung schlief3t nicht aus, dass auch
bei Temperaturen Uber 4 °C (39 °F)
StraBenabschnitte mit Glatteis auftreten konnen. Bei
Lniedrigen” AuRentemperaturen wird empfohlen,
immer vorsichtig zu Fahren, dies insbesondere in
schattigen Bereichen und/oder auf Briicken.

Abb. 22
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Ganganzeige

Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der
eingelegten Gange (A).

Das Cockpit empfangt die Information dieses Wertes
und zeigt den jeweils eingelegten Gang oder ,N” bei
eingelegtem Leerlauf an.

Hinweise

Sollte es zu einem , Fehler” des Gangsensors
kommen, wird der Strich ,-" (nicht blinkend)
angezeigt.
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Anzeige , Eingestellter Fahrmodus"

Diese Funktion gibt den am Fahrzeug eingestellten
,Fahrmodus” an.

Es stehen DREI , Fahrmodi” zur Verfiigung: SPORT,
TOURING und URBAN.

Jeder Fahrmodus kann Uber die ,RIDING MODE"-
Funktion gedndert werden.

Der ,Hintergrund”, auf dem der momentan
eingestellte Fahrmodus (SPORT, TOURING oder
URBAN) (A) angezeigt wird, ist blau, wenn es sich bei
den entsprechenden Parametern um die Default-
Parameter (von Ducati eingegeben) handelt, oder ist
gelb, falls einer oder mehrere Parameter Uber die
Funktion ,RIDING MODE" im Setting-Menu
geandert (personalisiert) wurden.
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Anzeige - , LAP"-Funktion aktiv / nicht aktiv

Diese Funktion weist darauf hin, dass die ,LAP"-
Funktion (Rundenzeit) aktiv geschaltet ist.

Der erloschene Zustand der Angabe ,,LAP" ist ein
Hinweis darauf, dass diese Funktion deaktiviert ist.
Die ,,LAP”-Funktion kann Gber die Funktion ,,LAP" im
Setting-MenU aktiv geschaltet werden.
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Abb. 25
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.SIDE STAND"-Anzeige

Anhand dieser Angabe wird der Fahrer darauf
hingewiesen, dass der Seitenstander gedffnet ist.
Liegt auf der CAN-Leitung ein Fehler des
Seitenstandersensors vor, blendet das Display die
Anzeige des gedffneten/ausgeklappten
Seitenstanders ,,SIDE STAND" ein, bringt die EOBD-
Kontrollleuchte zum Aufleuchten und gibt den
entsprechenden Fehler ,Side stand sensor” an.
Erhélt das Cockpit keine Angaben zum
Seitenstanderstatus (Framemangel), bringt es die
Anzeige zum Aufblinken, um auf den undefinierten
Status hinzuweisen.
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Funktion -, Riding Mode" (Wechsel des

Fahrmodus)

In dieser Funktion kann der Fahrmodus des
Fahrzeugs gedndert werden.

Jedem Fahrmodus ist eine andere Auslosestufe der
Traktionskontrolle (DTC - Ducati Traction Control)
sowie eine unterschiedliche Motorabgabe und -
leistung (Engine) zugeordnet.

Der Wechsel auf einen anderen Fahrmodus erfolgt
durch einfaches Drlcken der Reset-Taste (4), dann
wird im Display das ,,RIDING MODE"-MenU aktiviert.
Durch mehrmaliges Driicken der Reset-Taste (4)
kann der gewinschte Fahrmodus gewahlt werden.
Der gewahlte Fahrmodus wird bestéatigt, sobald diese
Taste 3 Sekunden lang gedrickt wird.

Wird der Gasdrehgriff zurlickgelassen (Fahrzeug
steht) erfolgt der Wechsel des Fahrmodus sofort.
Bleibt der Gasdrehgriff betatigt (Fahrzeug in
Bewegung), wird im Display die Meldung ,,CLOSE
THROTTLE TO ACTIVATE" angezeigt, die darauf
hinweist, dass der Gasdrehgriff zurlickgedreht
werden muss. Wahrend der 5 Sekunden, in denen
die Meldung aktiv bleibt, muss der Gasdrehgriff also
zurlckgedreht werden, wenn der neue Fahrmodus
effektiv aktiv geschaltet werden soll.
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Wird die Gassteuerung nicht betétigt, wird nach
Ablauf der 5 Sekunden das Verfahren verlassen (es
erfolgt keine Anderung).

Wird das ,,RIDING MODE"-Men( aktiviert und die
Reset-Taste (4) nicht innerhalb von 10 Sekunden
gedruckt, unterbricht das Cockpit automatisch diese
Anzeigefunktion, ohne eine Anderung zu
Ubernehmen.

A Achtung

Ducati empfiehlt den Wechsel des Riding
Modes bei stehendem Fahrzeug durchzufiihren.
Erfolgt der Wechsel des Riding Modes wahrend der
Fahrt, muss besonders vorsichtig gefahren werden
(es wird empfohlen, die Anderung des Riding Modes
bei niedrigen Geschwindigkeiten vorzunehmen).
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Inspektionsanzeige
Uber diese Funktion wird angezeigt, dass sich das Fahrzeug einem Kilometerstand nahert oder erreicht hat,
der eine allgemeine Vorsorgeinstandhaltung oder einen Olwechsel in einer Ducati Vertragswerkstatt vorsieht.

Instandhaltungstabelle

Anzeige Kilometer- | Meilenstand | Count down | Count down | Desmo Ser- | Oil Service
stand -1000 Desmo | -1000 Oil Ser- vice
Service vice

1 1000 621 °
11000 6835 °

2 12000 7456 °
23000 14291 °

3 24000 14912 °

4 35000 21748 °
36000 22369 °
47000 29204 °

° 48000 29826 °
59000 36661 °

6 60000 37282 °

7 71000 44117 °
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Anzeige Kilometer- | Meilenstand | Count down | Count down | Desmo Ser- | Oil Service
stand -1000 Desmo | -1000 Oil Ser- vice
Service vice

72000 44739 °

g 83000 51574 °
84000 52195 °

: 95000 59030 °
96000 59651 °
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Erste Anzeige - OIL SERVICE 1000 km

Die erste Anzeige wird bei Erreichen eines
Kilometerstands von 1000 km (600 Meilen) aktiviert.
Diese Anzeige (rot) wird bei jedem ,Key-ON" 10
Sekunden lang im ,,groRen” Format (A), dann immer
im kleinen Format (B) so lange angezeigt, bis ein
entsprechendes ,, Reset” vorgenommen wurde.

Achtung

Die Anzeige kann ausschlieRlich nur durch den/
die mit der Instandhaltung beauftrage(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
zurlickgesetzt werden.
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Anzeige der bis zum Erreichen des

SERVICE verbleibenden Kilometer

Nach dem ,ersten” Reset der OIL SERVICE-Angabe
(der 1000 km) zeigt das System bei jedem ,, Key-ON"
einen Hinweis auf die nachste Servicefalligkeit (OIL
SERVICE ,,A” und ,B" oder DESMO SERVICE ,C”
und ,,D"”) sowie die bis dahin noch verbleibenden
Kilometer an.

Die Anzeigen (A) und (C) (griin) werden bei jedem
.Key-ON" 2 Sekunden lang eingeblendet. Fehlen
dagegen nur noch 1000 km bis zum Erreichen des
Schwellenwerts, werden bei jedem ,Key-ON" die
Anzeigen (B) und (D) (ocker) 5 Sekunden lang
aktiviert.

Achtung

Die Anzeige kann ausschlieRlich nur durch den/
die mit der Instandhaltung beauftrage(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
zurlickgesetzt werden.
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Anzeige des SERVICE-Kilometerstands
Wourde der Instandhaltungsgrenzwert erreicht, bringt
das System bei jedem ,Key-ON" den Eingrifftyp zur
Anzeige, der durchgefihrt werden muss (OIL
SERVICE ,A” und ,B"oder DESMO SERVICE ,C"
und ,D").

Diese Anzeige (rot) wird bei jedem ,Key-ON" 10
Sekunden lang im ,,groRen” Format (A) und (C), dann
immer im kleinen Format (B) und (D) angezeigt, bis
ein entsprechendes , Reset” vorgenommen wurde.
Nach erfolgtem Reset zeigt das System den
Eingriffstyp an, der als nachster fallig ist, und die bis
dahin verbleibenden Kilometern (siehe Beschreibung
im vorausgehenden Absatz).

Achtung

Die Anzeige kann ausschlieRlich nur durch den/
die mit der Instandhaltung beauftrage(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
zurlickgesetzt werden.

57



OIL
SERVICE

[162HIGH ][ sPoRT | [ 03 DTC |

oL
SERVICE

CONS.AVG

KM/L1 6 . 3

DESMO
SERVICE

[162HIGH ][ SPORT | [ 03 DTC |

SERVICE
CONS.AVG

KM/L1 6 . 3

Abb. 31




~Warning"-Anzeige (Alarme / Meldungen)
Das Cockpit aktiviert in Echtzeit die Anzeige einiger
Meldungen / Stérungen, die sich jedoch nicht
gefahrlich auf den Fahrzeugbetrieb auswirken.

Beim Key-ON (nach erfolgtem Check) werden eine
oder mehrere eventuell aktiv geschaltete ,\Warning”-
Anzeige(n) eingeblendet. Wird eine ,Warning”-
Anzeige aktiv geschaltet, ist die Angabe (ocker) 10
Sekunden lang gut ersichtlich (A) und wird daraufhin
im kleineren Format (B) angezeigt.

Sollte mehr als eine Meldung vorliegen, werden
diese im alle 3 Sekunden wechselnden ,,Rolling*-
Modus angezeigt.

Hinweise
Bei Aktivierung einer oder mehrerer ,,Warning“-
Anzeigen wird keinerlei Anzeigeleuchte aktiviert.
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Folgende , Warning“-Anzeigen kénnen angezeigt
werden:
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Batterieladung ,,schwach” (LOW BATTERY);
Traction Control , deaktiviert” (DTC OFF);
Hands Free-Schlussel (HF) , nicht erkannt”;
Batterieladung des Hands Free-Schlissels (HF)
,schwach”;

Temperatur der MotorkUhlflissigkeit ,,hoch”
(HIGH TEMP);

Lenkerentriegelung im Fehlerzustand;

Lenker noch blockiert (Unlock error).



Batterieladung ,, Schwach"

Durch die Aktivierung dieser ,\Warning” (ocker) wird
auf eine schwache Batterieladung hingewiesen.

Die Aktivierung erfolgt bei einer Batteriespannung
unter/gleich 11,0 Volt.

Hinweise

In diesem Fall empfiehlt Ducati die Batterie so
bald wie moglich mit Hilfe des entsprechenden
Instrumentes nachzuladen, da das Fahrzeug

eventuell sonst nicht mehr gestartet werden kdnnte.

LOW
BATTERY

Abb. 33
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Traction Control (DTC) ausgeschaltet
Die Aktivierung dieser ,,Warning” (ocker) weist
daraufhin, dass die DTC (Ducati Traction Control)
ausgeschaltet ist.

Hinweise
In diesem Fall empfiehlt Ducati besonders
vorsichtig beim Fahren zu sein, da das Fahrzeug

anders reagiert als bei aktivierter Traktionskontrolle.
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Hands Free-Schlissel (HF) nicht erkannt
Die Anzeige dieser ,Warning” (ocker) weist darauf
hin, dass das Hands Free-System keinen aktiven
Schlissel in Fahrzeugnahe erfasst.

Hinweise

In diesem Fall empfiehlt Ducati zu Uberprifen,

ob sich der aktive Schliissel effektiv in der Nahe
befindet (bzw. dass er nicht verloren gegangen ist)
oder dass er auch korrekt funktioniert.

Abb. 35
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Batterieladung des Hands Free-Schlissels
(HF) ,.Schwach"

Die Anzeige dieser ,Warning” (ocker) weist darauf
hin, dass das Hands Free-System erfasst hat, dass
sich die Batterie des aktiven Schlissels, welche die
Kommunikation und das Einschalten des Fahrzeugs
ermoglicht, im Entladezustand befindet.

Hinweise
In diesem Fall empfiehlt Ducati die Batterie so
bald wie moglich auszuwechseln.

Fir den Ersatz der Batterie siehe Paragraph
. Batteriewechsel im aktiven Schlissel” S. 119.
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Kahlflissigkeitstemperatur ,,hoch”

Die Anzeige dieser ,Warning” (rot) weist darauf hin,

dass die Temperatur der Motorkuhlflissigkeit hoch
ist.

Die Aktivierung erfolgt bei Erreichen einer
Temperatur von 121 °C (250 °F).

Hinweise
In diesem Fall empfiehlt Ducati, sofort

anzuhalten und den Motor umgehend auszuschalten.
Sicherstellen, dass die Lifterrader in Betrieb stehen.

Abb. 37
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Lenkerentriegelung im Fehlerzustand -
Lenker bleibt blockiert

Die Anzeige dieser ,Warning” (ocker) weist darauf
hin, dass die Lenkersperre nicht Uber das Hands Free-
System herausgenommen werden konnte.

Achtung

In diesem Fall empfiehlt Ducati das Fahrzeug
aus- und wieder einzuschalten (Key-off / Key-on) und
den Lenker dabei an seinen Endanschlag zu drlicken.
Wird die Anzeige nicht geldscht (und die
Lenkersperre nicht ,geldst”), muss man sich an
einen Ducati Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden.
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Diagnose des Cockpits

Uber diese Funktion kénnen eventuelle anormale
Ansprechverhalten des Fahrzeugs erfasst werden.
Am Cockpit wird ein ggf. abweichendes Verhalten
(ERRORS) des Fahrzeugs in Echtzeit angezeigt.
Beim Key-On (nach erfolgtem Check) werden eine
oder mehrere (eventuell aktiv geschaltete)
.FEHLER" rot angezeigt. Wird ein , Fehler”-Anzeige
aktiv geschaltet, wird die Angabe (rot) 10 Sekunden
lang gut ersichtlich (A) und daraufhin in einem
kleineren Format (B) angezeigt.

Sollte mehr als ein Fehler vorliegen, werden sie im
.Rolling-Modus" alle 3 Sekunden angezeigt. Bei
Auslosen der Anzeige eines oder mehrerer Fehler
leuchtet auch die Kontrollleuchte der ,Motor-/
Fahrzeugdiagnose - EOBD" im Cockpit am Lenker
auf.

Nachstehend die Tabelle mit den moglichen
Fehleranzeigen.
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Achtung
Werden ein oder mehrere Fehler angezeigt, muss man sich stets an eine(n) Ducati Vertragshéandler
oder Vertragswerkstatt wenden.

KON-
TROLL- FEHLERMELDUNG FEHLER
LEUCHTE
%-?[S: BBS/DTC Steuergerét Black Box / Traction Control
1 GEAR GEAR SENSOR Gangsensor
IS |  |FUEL SENSOR Kraftstoffsonde
I3FEER|  |SPEED SENSOR Geschwindigkeitssensor
!”SE\N,%“’EN UNKNOWN DEVICE Steuergerat unbekannt
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KON-

TROLL-  FEHLERMELDUNG FEHLER
LEUCHTE
SSTERVE SIDE STAND Fehler am Seitenstander
nss DEVICE DSB SLAVE Cockpit am Lenker nicht funktionstiichtig
| ooa DEVICE DDA DDA-Fehler
!ME{§T'§R DEVICE DBS MASTER Cockpit am Tank nicht funktionstiichtig
' FAN FAN Lufterradrelais
At CAN LINE CAN-Kommunikationsleitung
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KON-

TROLL- FEHLERMELDUNG FEHLER
LEUCHTE
'BA'ITERV BATTERY Batteriespannung (HIGH oder LOW)
' ABS DEVICE ABS ABS-Steuergerat nicht funktionstiichtig
sToP STOP LIGHT Hinteres Bremslicht
LIGHT
' ECU DEVICE ECU ECU-Steuergerat nicht funktionstiichtig
' ECU ACCELER. POSITION Gasposition falsch
Relais des Stellmotors oder Drosselklappenstellmotor nicht
ECU ETV - S
H funktionstlichtig
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KON-

TROLL- FEHLERMELDUNG FEHLER

LEUCHTE

' ECU PRESSURE SENSOR Drucksensor

' ECU ENGINE TEMP. Motortemperatursensor
' ECU T-AIR SENSOR Lufttemperatursensor

' ECU FUEL INJECT. Einspritzrelais

' ECU COIL Spule

| ecu INJECTOR Einspritzdiise
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KON-
TROLL- FEHLERMELDUNG FEHLER
LEUCHTE
' ECU PICK UP Drehzahl-/Steuerzeitensensor
' ECU LAMBDA Lambdasonde
' ECU ECU GENERIC ECU-Steuergerat im Fehlerzustand
' ECU KEY HF-Kommunikationsproblem
' ECU HANDS FREE GENERIC Hands Free-Steuergeréat im Fehlerzustand
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LSetting™-Men(

Uber dieses Menii kdnnen einige Funktionen des
Fahrzeugs freigeschaltet / gesperrt und eingestellt
werden.

In dieses , Setting-Meni"” gelangt man, indem man 3
Sekunden lang die Taste (2) driickt.

Wourde dieses MenU geodffnet, kdnnen keine anderen
Funktionen zur Anzeige gebracht werden.

Wichtig

Aus Sicherheitsgrinden kann das Setting-Meni
nur bei Fahrzeuggeschwindigkeiten von 20 km/h oder
darunter gedffnet werden. Befindet man sich in
diesem MenU und Uberschreitet die
Fahrzeuggeschwindigkeit von 20 km/h, wird es
automatisch vom Cockpit geschlossen und erneut
die ,Hauptanzeige” gedffnet.

Im Setting-Men( sind folgende ,Angaben”
enthalten:

- RIDING MODE
- MENU2

- BACKLIGHT

- RPM

-  PINCODE

- LAP
BATTERY

- CLOCK

- SETUNITS

- ABS

- EXIT

Zum Verlassen des Setting-Menis muss mit der

Taste (1) oder der Taste (2) die Angabe , EXIT"
markiert, dann die Reset-Taste (4) gedrlckt werden.
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. Riding Mode"-Personalisierung

Anhand dieser Funktion kann jeder Fahrmodus den
personlichen Anspriichen angepasst werden.

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-Menu S. 73 abgerufen werden, dann kann
durch Betatigen der Tasten (1) oder (2) die Funktion
.RIDING MODE" gewahlt und durch Driicken der
Reset-Taste (4) die ndchste Seite gedffnet werden.
Beim Einstieg in diese Funktion werden im Display
die drei Fahrmodi angezeigt. Zur Personalisierung der
entsprechenden Parameter kann man Uber die Taste
(1) oder (2) den Fahrmodus waéhlen, der geandert
werden soll, muss dann die Reset-Taste (4) driicken
und die Wahl so bestéatigen.

Die Parameter, die , personalisiert” werden kénnen,
sind die der ,DTC" (Ducati Traction Control) und von
LENGINE" (Motor).

Jeder gednderte Parameter wird auch nach einem
Battery-Off im Speicher gehalten.

Bezlglich einer Anderung der DTC-Parameter
verweisen wir auf den Absatz ,DTC (Ducati Traction
Control)” S. 78.

Bezlglich einer Anderung der Parameter unter
.Engine” verweisen wir auf den Absatz ,,ENGINE
(Motorleistungskontrolle)” S. 83.

Darlber hinaus kénnen Uber die Funktion
,DEFAULT" fUr jeden Fahrmodus die urspringlich
von Ducati eingestellten Parameter erneut abgerufen
werden.

Bezlglich der Ricksetzung der von Ducati
eingegebenen Parameter verweisen wir auf den
Absatz ,,DEFAULT (Ricksetzen der Ducati Default-
Parameter)” S. 85.

Hinweise

Wurden ein oder mehrere Parameter geandert
(personalisiert), wird beim Verlassen des Setting-
Mends der Hintergrund der ,,Hauptanzeige”, auf dem
der Fahrmodus (SPORT, TOURING oder URBAN)
angegeben wird, gelb.
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Hinweise

Waurden die Parameter gedndert (personalisiert)
oder die Parameter Uber die Funktion
.DEFAULT" wieder auf die urspriinglichen Werte
zurlickgesetzt, wird beim Verlassen des Setting-
Mends der Hintergrund der ,,Hauptanzeige” auf dem
der Fahrmodus (SPORT, TOURING oder URBAN)
angegeben wird, blau.

A Achtung

Es wird empfohlen, die Parameter nur dann zu
andern, wenn man Uber ausreichend Erfahrung im
.Set up” des Fahrzeugs verflgt. Sollten die
Parameter versehentlich geandert worden sein, wird
ihr RUcksetzen Uber die Funktion ,DEFAULT"
empfohlen.
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Funktion - ,,DTC-Einstellung" (Ducati

Traction Control)

Unter dieser Funktion kann das Ansprechniveau der
DTC (Ducati Traction Control) personalisiert und
eventuell unter jedem einzelnen Fahrmodus
deaktiviert werden.

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-MenU S. 73 abgerufen werden, dann
kénnen durch Betatigen der Tasten (1) oder (2) die
Funktion ,RIDING MODE" gewahlt und durch
Driicken der Reset-Taste (4) die nachste Seite
geoffnet werden.

Uber die Taste (1) oder (2) den Fahrmodus wahlen,
der gedndert werden soll, dann die Reset-Taste (4)
dricken.

Zum Offnen der nachsten Seite: Nun mit der Taste
(1) oder (2) die Angabe ,DTC" wahlen, dann erneut
die Reset-Taste (4) drlicken und damit die Wahl
bestatigen.

Beim Einloggen in diese Funktion wird links am
Display die aktuell eingestellte Auslosestufe der DTC
in einem rechteckigen Feld angegeben (z.B.: DTC 1).
Durch Betéatigen der Taste (1) oder (2) nun die neue
Auslosestufe (von 1 bis 8) oder eventuell OFF zum
Ausschalten der Traction Control wahlen. Nach
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erfolgter Wahl der neuen Einstellung die Reset-Taste
(4) driicken, um so die Angabe ,MEMORY" zu
markieren.

Nun kann die neue Einstellung bei markierter Angabe
.MEMORY" durch 3 Sekunden lang anhaltendes
Driicken der Reset-Taste (4) gespeichert werden.
Bei erfolgreicher Speicherung wird 2 Sekunden lang
die Angabe ,MEMORIZED" grlin angezeigt und
automatisch die Angabe ,EXIT" markiert.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT” die Reset-Taste (4) driicken.
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Das Einschreiten der DTC nimmt durch den Ubergang von Stufe 1 bis auf Stufe 8 zu. In nachstehender
Tabelle werden die fir die verschiedenen Fahrmodi geeignetsten Auslésestufen der DTC aufgelistet und
angegeben, welche Stufen im Default den vom Fahrer wéhlbaren ,,RIDING MODE" zugeordnet sind:

DTC-STUFE RIDING MODE EINSATZ DEFAULT?

1 Sport Sportlicher Fahrstil fir erfah-{Ist die Default-Einstellung im
rene Fahrer und Rennstre- |RIDING MODE SPORT
ckeneinsatz

2 Sport-Touring StralReneinsatz fir erfahrene|/

Fahrer
3 Touring Normaler Stra3eneinsatz Ist die Default-Einstellung im
RIDING MODE TOURING

4 Touring 2 Normaler Strafdeneinsatz far|/
weniger erfahrene Fahrer

5 Urban Einsatz im Stadtverkehr Ist die Default-Einstellungim

RIDING MODE URBAN

6 Urban 2 Einsatz im Stadtverkehr fir |/
weniger erfahrene Fahrer

7 Wet Einsatz auf feuchter Fahr- |/
bahn

8 Rain Einsatz auf nasser Fahrbahn|/
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Angaben zur Auslésestufenwahl (Level)

Achtung

Die 8 Stufen des im Motorrad installierten DTC
Systems wurden mit der Bereifung der
Erstausrtstung (Fabrikat, Modell und Abmessungen)
eingestellt. Der Einsatz einer Bereifung mit von der
Erstausrtstung abweichenden Abmessungen kann
die einwandfreie Systemfunktion beeintrachtigen.

Erstbereifung des Motorrads: (vorne 120/70-17 -
hinten 240/45-17).

Bei geringfligigen Anderungen, wie zum Beispiel von
der Erstausristung abweichendes Fabrikat und
Modell, aber gleicher GroRenklasse (Hinten =
240/45-17; Vorne = 120/70-17), reicht womaoglich die
Wahl einer der verfligbaren Stufen aus, um die
optimale Funktionalitdt des Systems
wiederherzustellen. Sollten allerdings die
Abmessungen der eingesetzten Reifen in einer
anderen GrofRRenklasse liegen bzw. deutlich von
denen der Erstausriistung abweichen, so ist es nicht
auszuschlieRRen, dass die Funktion des Systems
damit so stark verandert wird, dass keine der 8
wahlbaren Stufen als zufriedenstellend resultiert. In

diesem Fall sollte das System deaktiviert werden. Auf
Stufe 8 spricht das DTC Steuergerat beim geringsten
Anzeichen eines mdgliches Durchdrehen des
Hinterreifens an.

Zwischen Stufe 8 und Stufe 1 liegen weitere 6
Ansprechempfindlichkeiten. Die Auslésung der DTC
nimmt beim Ubergang von Stufe 8 auf Stufe 1
konstant ab.

Die Stufen 1 und 2 wurden spezifisch fir den OFF-
ROAD-Einsatz ausgelegt und gewahrleisten auf
Asphalt keine angemessene Haftverlustkontrolle.

In Stufen 3 und 4 lasst das DTC-Steuergerat sowohl
das Spinning als auch das Ausbrechen des Hinterrads
bei der Kurvenausfahrt zu. Diese Stufen sollten daher
nur auf der Rennstrecke und nur von erfahrene Fahrer
benutzt werden.

Die Wahl des geeigneten Niveaus hangt im
Wesentlichen von 3 Variablen ab:

1) der Haftung (Reifentyp und -verschleil3,
StraBenbelag, Witterungsverhaltnisse usw.);

2) der Strecke (Kurven mit dhnlicher bzw. stark
unterschiedlicher Fahrgeschwindigkeit);

3) dem Fahrstil (,runder” oder ,kantiger”).

Bezug zwischen Stufe und Haftung:
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Die Wahl der richtigen Stufe ist wesentlich vom
Haftungsgrad der Strecke abhangig (siehe
nachstehende Tipps flr Renn- und Stral3eneinsatz).

Bezug zwischen Stufe und Streckenbeschaffenheit:
Ist die Strecke durch Kurven gleichmaRiger
Geschwindigkeit gekennzeichnet, resultiert die Wahl
der zufriedenstellenden Auslésestufe relativ einfach
aus. Auf einer Strecke mit duRerst langsam zu
befahrener Haarnadelkurve muss eine
Kompromisslosung gefunden werden (in einer
Haarnadelkurve spricht die DTC starker an als in den
Ubrigen Kurven).

Bezug zwischen Stufe und Fahrstil:

Die DTC spricht bei einem ,,runden” Fahrstil mit
extremer Schrédglage des Motorrads haufiger an als
bei Fahrern mit , kantigem” Fahrstil, die ihr Motorrad
bei Kurvenausfahrt moglichst schnell wieder
aufrichten.

Empfehlungen fir den Renneinsatz

Auf Stufe 8 sollten man einige komplette Runden
(Reifen warm fahren) zur Einfiihlung in die
Systemfunktion drehen. Anschliefsend empfehlen
wir weitere Testrunden auf den Stufen 7, 6 usw., bis
man die passende DTC Ansprechempfindlichkeit
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gefunden hat. Auf jeder Stufe sollte man mindestens
zwei Runden fahren, um die Reifen dabei auf
Temperatur zu bringen.

Hat man eine flr alle Kurven, mit Ausnahme von einer
oder zwei Kurven, in denen die DTC zu stark
anspricht, eine zufriedenstellende Auslosestufe
gefunden, kann man versuchen auf einen etwas
.kantigeren” Fahrstil Giberzugehen, das Motorrad in
der Kurvenausfahrt also schneller aufrichten, statt
gleich nach einer anderen Ausldsestufe zu suchen.

Empfehlungen fir den StralReneinsatz

Die DTC aktivieren, die Stufe 8 wahlen und das
Motorrad je nach eigenem Fahrstil benutzen: Sollte
die DTC extrem sensibel reagieren, die Stufen 7, 6
usw. testen bis die passende
Ansprechempfindlichkeit gefunden wurde.

Falls Anderungen der Haftungsverhiltnisse bzw.
Streckenbeschaffenheit oder Fahrstil eintreten
sollten, die eingestellte Ansprechempfindlichkeit
also nicht mehr zufriedenstellend ist, kann man zur
nachsten Stufe Ubergehen und so lange wechseln,
bis die passende Empfindlichkeit gefunden wurde
(z.B. ist die DTC auf Stufe 7 allzu sensibel, auf Stufe
6 schalten; 16st die DTC dagegen auf Stufe 7 niemals
aus, auf Stufe 8 schalten).



Funktion - Einstellung ENGINE

(Motorleistungskontrolle)

Diese Funktion ermaoglicht eine individuelle
Anpassung der Leistung und Abgabe des ENGINE
(Motors).

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-MenU S. 73 abgerufen werden, dann kann
durch Betéatigen der Tasten (1) oder (2) die Funktion
.RIDING MODE" gewahlt und durch Drlcken der
Reset-Taste (4) die ndchste Seite gedffnet werden.
Uber die Taste (1) oder (2) den Fahrmodus wéhlen,
der gedndert werden soll, dann die Reset-Taste (4)
zum Offnen der nachsten Seite driicken. Nun mit der
Taste (1) oder (2) die Angabe ,,ENGINE” wahlen,
dann erneut die Reset-Taste (4) drlicken und damit
die Wahl bestatigen.

Beim Einloggen in diese Funktion wird in einem
Rechteck rechts im Display die Einstellung des
Motors (ENGINE 162 HIGH, 162 LOW oder 100 HP)
angegeben.

Hinweise

Bei den Versionen Frankreich, China und Japan
werden am Display die Einstellungen (ENGINE HIGH,
MIDDLE oder LOW) angezeigt.

Uber die Taste (1) oder (2) eine der drei
Einstellmdglichkeiten des Motors wéhlen. Nach
erfolgter Wahl der neuen Einstellung die Reset-Taste
(4) driicken, um so die Angabe ,MEMORY" zu
markieren.

Nun kann die neue Einstellung bei markierter Angabe
.MEMORY" durch 3 Sekunden lang anhaltendes
Driicken der Reset-Taste (4) gespeichert werden.
Bei erfolgreicher Speicherung wird 2 Sekunden lang
die Angabe ,MEMORIZED" grlin angezeigt und
automatisch die Angabe ,EXIT” markiert.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT" die Reset-Taste (4) driicken.
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RIDING MODE
SPORT || TOURING | URBAN |
[ear ]
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DTC DEFAULT ENGINE
®
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162 HIGH 162 Low

ENGINE| 162 HIGH

100 HP

MEMORY

ENGINE[162HIGH
162 HIGH TR oW ]

100 HP

MEMORY

ENGINE] 162 HIGH

162 HIGH Toz2 toW |

100 HP

SPORT

MEMORIZED

ENGINE] 162 HIGH

162 LOW[ 7762 Low |

100 HP

SPORT

ENGINE[_Hi6H |
HIGH 0oL |

DTC MEMORIZED || ENGINE | 162 HIGH

162 LOW [Tz 10w ]

=] 100 HP
Abb. 44
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Funktion - DEFAULT (RUlcksetzen der

Ducati Default-Parameter)

Diese Funktion ermdglicht das Wiederherstellen der
von Ducati fir jeden Fahrmodus eingestellten
Parameter. Zum Offnen dieser Funktion muss
zunéchst das ,, Setting”-MenU S. 73 abgerufen
werden, dann kénnen durch Betatigen der Tasten (1)
oder (2) die Funktion ,,RIDING MODE" gewahlt und
durch Driicken der Reset-Taste (4) die nachste Seite
geoffnet werden. Durch Betatigen der Taste (1) oder
(2) den Fahrmodus wahlen, der auf seine
urspriinglichen Parameter (Default-Parameter)
rickgesetzt werden soll, dann die Taste (4) drlicken,
um die nachste Seite zu 6ffnen. Hier Uber die Taste
(1) oder (2) die Angabe ,DEFAULT"” wahlen.

An diesem Punkt die Reset-Taste (4) 3 Sekunden lang
gedrlckt halten und so die urspriinglichen Parameter
abrufen. Das Rlcksetzen der Parameter erfordert
circa 3 Sekunden wahrend der die Angabe ,PLEASE
WAIT..." (Warten) angezeigt wird. Am Ende des
Verfahrens wird am Display die Angabe ,DEFAULT
OK" zur Bestatigung des effektiv erfolgten Reset der
Parameter angezeigt.

RIDING MODE
SPORT TOURING URBAN

@

SPORT
DTC DEFAULT ENGINE

‘ PLEASE WAIT... '

@l

SPORT
[ o[ oerAuT ][ ENGINE ]
Abb. 45
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Wichtig
Anhand dieses Verfahrens werden die
Parameter aller Fahrmodi riickgesetzt.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT” die Reset-Taste (4) drlicken.
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Funktion - Deaktivierung / Aktivierung
MenU 2

Uber diese Funktion kann das Menii 2 deaktiviert
,OFF" (B) / aktiviert ,,ON" (A) werden.

Wird das Meni 2 deaktiviert, werden in der
.Hauptanzeige"” folgende Funktionen nicht mehr
angegeben: durchschnittlicher Verbrauch
(CONS.AVG), momentaner Verbrauch (CONS.),
durchschnittliche Geschwindigkeit (SPEED AVG),
Fahrzeit (TRIP TIME) und Lufttemperatur (AIR).
Alle diese Funktionen setzen ihre jeweilige
Berechnung jedoch weiterhin fort, so dass die
entsprechenden Daten bei erneuter Aktivierung des
Mendis 2 als auf dem aktuellen Stand und
Ubereinstimmend resultieren.

162 HIGH || SPORT || 03 DTC
N, e

10355 |9  .163

SPORT

o -

Abb. 46
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Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-MenU S. 73 abgerufen werden, dann kann
durch Betétigen der Tasten (1) oder (2) die Funktion
.MENU 2" gewahlt und durch Driicken der Reset-
Taste (4) die néchste Seite gedffnet werden.

Im Display wird der Zustand der Funktion angegeben
(ON in Grin oder OFF in Gelb).

Den linken Pfeil Uber die Taste (1) oder (2) auf die
neue Einstellung bringen und diese durch Drlicken
der Reset-Taste (4) bestatigen.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT"” die Reset-Taste (4) driicken.
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Funktion - Hintergrundeinstellung des
Cockpits am Tank - DASHBOARD 1

Unter dieser Funktion kann der , Hintergrund” des
Cockpits am Tank eingestellt werden.

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-MenU S. 73 abgerufen werden, dann
kénnen durch Betatigen der Tasten (1) oder (2) die
Funktion ,, BACK LIGHT" gewaéhlt und durch Driicken
der Reset-Taste (4) die nachste Seite gedffnet
werden.

Uber die Taste (1) oder (2) die Funktion
,DASHBOARD 1" wahlen und durch Drlcken der
Reset-Taste (4) bestéatigen.

Einmal in die Funktion ,,DASHBOARD 1" eingeloggt,
wird die entsprechende Einstellung hervorgehoben
(DAY, NIGHT oder AUTO in Grin). Den linken Pfeil
Uiber die Taste (1) oder (2) auf die neue Einstellung
bringen und diese durch Driicken der Reset-Taste (4)
bestatigen.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe , EXIT” die Reset-Taste (4) drlicken.

Einstellung ,,DAY" der Hintergrund des Cockpits
schaltet permanent auf ,Weil3” um und bietet damit
einen héheren Sichtkomfort - empfehlenswert bei
sehr hellem Tageslicht.

Einstellung ,,NIGHT" der Hintergrund des Cockpits
schaltet permanent auf ,Schwarz” um und bietet
damit eine abgeschwaéchtere Anzeigeform -
empfehlenswert bei schwachem Tageslicht und/
oder bei Dunkelheit.

Einstellung ,,AUTO" der Hintergrund des Cockpits
schaltet in Abhéngigkeit der vorliegenden
Lichtverhaltnisse (von einem Sensor erfasst)
automatisch um. Er bietet dabei bei schwachem Licht
durch seinen , schwarzen” Hintergrund eine
abgeschwaéchtere Anzeigeform und bei hellem
Tageslicht durch seinen ,, weifden” Hintergrund
besser ersichtliche Anzeigen.

Hinweise

Bei einem Ausfall der Batterieversorgung wird
nach erneutem Key-ON die Rickbeleuchtung immer
auf den ,,AUTO"-Modus gesetzt.
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Abb. 48
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Funktion - Rickbeleuchtungseinstellung

des Cockpits am Lenker - DASHBOARD 2
Uber diese Funktion kann die Helligkeit der
.Ruckbeleuchtung” des Cockpits am Lenker
eingestellt werden.

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-MenU S. 73 abgerufen werden, dann
kénnen durch Betatigen der Tasten (1) oder (2) die
Funktion ,, BACK LIGHT" gewéhlt und durch Driicken
der Reset-Taste (4) die nachste Seite gedffnet
werden.

Uber die Taste (1) oder (2) die Funktion
,DASHBOARD 2" wahlen und durch Drlcken der
Reset-Taste (4) bestéatigen.

Einmal in die Funktion ,,DASHBOARD 2" eingeloggt,
wird die entsprechende Einstellung hervorgehoben
(MAX, MIDDLE oder MIN in Grln). Den linken Pfeil
Uber die Taste (1) oder (2) auf die neue Einstellung
bringen und diese durch Driicken der Reset-Taste (4)
bestatigen.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT” die Reset-Taste (4) drlicken.

Wird die Einstellung ,, MAX" gewahlt, wird die
Rickbeleuchtung des Cockpits am Lenker
permanent auf den Maximalwert seiner Leistung

gesetzt und bietet damit besser ersichtliche
Anzeigen - empfehlenswert bei sehr hellem
Tageslicht.

Wird die Einstellung ,, MIDDLE" gewahlt, wird die
Ruckbeleuchtung des Cockpits am Lenker
permanent um circa 30 % ihrer maximalen Leistung
herabgesetzt und bietet damit eine abgeschwachtere
Anzeigeform - empfehlenswert bei schwachen
Lichtverhaltnissen.

Wird die Einstellung ,, MIN" gewahlt, wird die
Ruckbeleuchtung des Cockpits am Lenker
permanent um circa 50 % ihrer maximalen Leistung
herabgesetzt und bietet damit eine abgeschwachtere
Anzeigeform - empfehlenswert bei besonders
schwachen Lichtverhaltnissen und/oder bei
Dunkelheit.
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Funktion - Digitale Motordrehzahlanzeige
Unter dieser Funktion kann die Motordrehzahl (RPM)
zur Anzeige gebracht werden, was eine genauere
Einstellung der Standgasdrehzahl ermdglicht.

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-MenU S. 73 abgerufen werden, dann
kénnen durch Betatigen der Taste (1) oder (2) die
Funktion ,RPM" gewahlt und durch Driicken der
Reset-Taste (4) bestéatigt werden.

Am Display wird die Information der Motordrehzahl
mit einer Genauigkeit von jeweils 50 U/min
angegeben

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT" die Reset-Taste (4) dricken.

MENU

RIDING MODE

RPM

BATTERY

MENU 2

PIN CODE

CLocK

BACK LIGHT

LAP

SET UNITS

Abb. 50
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Funktion - Aktivierung/Deaktivierung LAP Hinweise

(Rundenzeit)

Uber diese Funktion kann die LAP-Funktion
(Rundenzeit) ein- oder ausgeschaltet werden.

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-MenU S. 73 abgerufen werden, dann kann
durch Betéatigen der Tasten (1) oder (2) die Funktion
. LAP" gewahlt und durch Driicken der Reset-Taste
(4) die nachste Seite geodffnet werden.

Im Display wird der Zustand der Funktion angegeben
(ON in Grin oder OFF in Gelb). Den linken Pfeil tiber
die Taste (1) oder (2) auf die neue Einstellung bringen
und diese durch Drlicken der Reset-Taste (4)
bestatigen.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT" die Reset-Taste (4) drlicken.

Wird der Zustand ,,OFF" gespeichert, wird die LAP-
Funktion deaktiviert. Wird der Zustand ,ON"
gespeichert, wird die LAP-Funktion freigeschaltet
(siehe Absatz , LAP-Registrierung” S. 96).
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Ist die Funktion ,,LAP" aktiv geschaltet, erhalt
die Lichthupentaste (3) die Doppelfunktion von
.flash” als Fernlicht und von Start / Stop der
Rundenzeit.
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Funktion - LAP-Registrierung

Unter dieser Funktion erfolgt das Registrieren der
Rundenzeiten ,LAP".

Wurde die Funktion aktiviert (siehe Beschreibung
.Funktion - Aktivierung/Deaktivierung LAP"” S. 94),
koénnen die Rundenzeiten wie folgt registriert
werden:

- Auf das erste Driicken der Lichthupentaste (3)
wird der ,Chronometer” der ersten Runde
gestartet und im Cockpit wird 4 Sekunden lang
die Angabe ,LAP-START" angezeigt, um
daraufhin wieder auf die ,vorherige” Anzeige
umzuschalten.

- Ab diesem Moment werden auf jedes Dricken
der Lichthupentaste (3) im Display automatisch
10 Sekunden lang die Rundennummer und
jeweilige Rundenzeit angezeigt, um daraufhin
wieder auf die ,vorherige” Anzeige
umzuschalten.

Es kénnen maximal 30 Rundenzeiten gespeichert
werden. Ist der Speicherplatz vollkommen belegt,
wird auf das Drlicken der Lichthupentaste (3) keine
Rundenzeit mehr gespeichert und im Display blinkt 4
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Sekunden lang die Angabe , LAP-FULL" so lange auf,
bis die Zeiten rlickgesetzt werden.

Wird die LAP-Funktion ausgeschaltet, wird die
momentan gefahrene ,,Runde” nicht gespeichert.
Wourde die LAP-Funktion aktiviert und wird das
Fahrzeug pl6tzlich ausgeschaltet (Key-off), wird die
LAP-Funktion automatisch deaktiviert (und auch
wenn der Chronometer aktiviert war, wird die
momentan gefahrene ,,Runde” nicht gespeichert).
Sollte die Zeit nie ,,gestoppt” werden, beginnt der
Chronometer bei Erreichen von 9 Minuten, 59
Sekunden und 99 Hundertsteln nochmals bei 0 (Null)
und die Zeitmessung beginnt erneut so lange, bis
diese Funktion ausgeschaltet wird. Wird die LAP-
Funktion dagegen aktiviert und wurde der ,, Speicher”
nicht geldscht, es sind jedoch weniger als 30 Runden
gespeichert (zum Beispiel 18 Runden) speichert das
Cockpit die eventuell weiteren Runden bis zur
LAuslastung” der Speicherkapazitat (in unserem
Beispiel kénnen weitere 12 Rundenzeiten
gespeichert werden). Unter dieser Funktion ist nur
die Anzeige der Zeiten der Runden vorgesehen, die
registriert werden, doch die anderen Daten
(Hochstgeschwindigkeit und max. Drehzahl) werden
auf jeden Fall fr eine anschliefdende und vollsténdige
Anzeige innerhalb der Funktion ,LAP



DATA" (Anzeige der gespeicherten LAP)
gespeichert.
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Funktion - Anzeige gespeicherte LAP
Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der
gespeicherten LAP. Zum Offnen dieser Funktion
muss zunadchst das , Setting”-Menu S. 73 abgerufen
werden, dann kénnen durch Betétigen der Tasten (1)
oder (2) die Funktion ,LAP" gewdhlt und durch
Driicken der Reset-Taste (4) die ndchste Seite
gedffnet werden.

Uber die Taste (1) oder (2) die Angabe ,LAP

DATA" wahlen, dann nochmals Reset-Taste (4)
driicken und so die Seite 6ffnen, in der die zuvor
registrierten Zeiten anzeigt werden.

Das Cockpit Ubermittelt die Informationen wie folgt:

- links oben wird die Nummer der angezeigten
Runde angegeben (z.B.: LAP N.01);

- links unten wird ein Rechteck angezeigt, in dem
die Rundenzeit (TIME), die in dieser Runde
erzielte Hochstgeschwindigkeit (SPEED MAX)
und die maximale in dieser Runde erreichte
Motordrehzahl (RPM MAX) angezeigt werden,;

- rechts konnen Uber die Taste (1) oder (2) die
Angaben ,NEXT" (auf jedes Dricken der Reset-
Taste (4) wird die nédchste Runde angezeigt) und
.PREV" (unter der auf jedes Drlcken der Reset-
Taste (4) die vorausgehende Runde angezeigt
wird) markiert werden.

Zum Verlassen der Funktion, die Angabe ,EXIT"
wahlen, dann die Reset-Taste (4) drlicken.

Hinweise
Die gespeicherte MAX Geschwindigkeit ist die,
die im Display (um 5 % erhéht) angezeigt wird.

Ist kein Wert im Speicher abgelegt, wird die Angabe
.NO LAP" angezeigt, der Chronometer gibt dabei ,,-.-
---""an und es werden die MAX Drehzahl = ------
und die MAX Geschwindigkeit = - - - - - angezeigt.

Hinweise

Werden die gespeicherten Zeiten geldscht und
war dabei die LAP-Funktion aktiv geschaltet, wird sie
automatisch deaktiviert.
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Funktion - Loschung gespeicherte LAP
Diese Funktion ermdglicht das Loschen der
gespeicherten LAP. Zum Offnen dieser Funktion
muss zunachst das , Setting”-Menu S. 73 abgerufen
werden, dann kénnen durch Betétigen der Tasten (1)
oder (2) die Funktion ,LAP" gewahlt und durch
Dricken der Reset-Taste (4) die nachste Seite
geodffnet werden.

Uber die Taste (1) oder (2) die Angabe ,LAP DATA"
wahlen, dann nochmals Reset-Taste (4) driicken und
so die Seite 6ffnen, in der die zuvor registrierten
Zeiten anzeigt werden.

Die Angabe ,ERASE" markieren, durch Betatigen der
Taste (1) oder (2) die gespeicherten und zu
|6schenden LAP waéhlen, dann 3 Sekunden lang die
Reset-Taste (4) dricken.

Daraufhin werden links am Display die Angabe

. PLEASE WAIT..." und schlieBlich, zur Bestétigung
der erfolgten Léschung, 2 Sekunden lang die Angabe
.ERASE OK" angezeigt. An diesem Punkt resultieren
keine Daten mehr als gespeichert und die Angabe
.NO LAP" wird eingeblendet.

Zum Verlassen der Funktion, die Angabe ,EXIT"
wabhlen, dann die Reset-Taste (4) driicken.
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Batteriespannungsanzeige (BATTERY)
Nachstehend werden die Funktionen der
Batteriespannungsanzeige beschrieben.

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-Men( S. 73 abgerufen werden, dann
kénnen durch Betatigen der Taste (1) oder (2) die
Funktion ,BATTERY" gewahlt und durch Dricken
der Reset-Taste (4) bestéatigt werden.

Die Anzeige Ubermittelt die Informationen wie folgt:

- bei einer Spannung zwischen 11.8 und 14.9 Volt
wird der entsprechende Wert permanent
angezeigt;

- bei einer Spannung zwischen 11.0 und 11.7 Volt
blinkt der entsprechende Wert auf;

- bei einer Spannung zwischen 15.0 und 16.0 Volt
blinkt der entsprechende Wert auf;

103



MENU

RIDING MODE

RPM

BATTERY

MENU 2

PIN CODE

CLOoCK

BACK LIGHT

LAP

SETUNITS

BATTERY

P

Abb. 55

104




entspricht die Batteriespannung 10,9 Volt oder
liegt sie darunter, blinkt die Angabe ,,LOW" und
die Kontrollleuchte ,Fahrzeug-/Motordiagnose -
EOBD" leuchtet auf;

entspricht die Batteriespannung 16,1 Volt oder
liegt sie darlber, blinkt die Angabe ,HIGH" und

die Kontrollleuchte , Fahrzeug-/Motordiagnose - ;,;’/'h ‘r
EOBD" leuchtet auf.
Hinweise \\\\\\\llllllllIIIIIII
Ist kein Wert verfligbar, werden die Striche .- -
-" angezeigt.

BATTERY
ot ]
TTrrry
Abb. 56
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Funktion - Uhreinstellung

Diese Funktion ermdglicht eine Einstellung der
Uhrzeit. Zum Offnen dieser Funktion muss zunéchst
das , Setting”-Meni S. 73 abgerufen werden, dann
kénnen durch Betatigen der Taste (1) oder (2) die
Funktion ,CLOCK" gewahlt und durch Driicken der
Reset-Taste (4) bestéatigt werden.

In der folgenden Anzeige wird die Angabe
LSETTING" grin markiert (A). Zum Andern der im
Cockpit am Lenker angezeigten Uhrzeit nun 3
Sekunden lang die Reset-Taste (4) driicken, daraufhin
wird die Angabe ,SETTING" auf grauem Hintergrund
markiert (B).

Einstellung der Uhrzeit

Beim Offnen dieser Funktion blinkt die Angabe , AM"
auf;

durch Driicken der Taste (2) blinkt daraufhin die
Angabe ,,PM" auf; Durch Drlicken der Taste (2) kehrt
man zum vorherigen Schritt zurtick (die Uhrzeit 00:00
schaltet beim Ubergang von ,AM” auf ,PM" auf
12:00 um). Drlickt man die Taste (1), gelangt man in
die Einstellfunktion der Stunden, die daraufhin
aufblinken. Auf jedes Drlicken der Taste (2) rlickt die
Zéhlung um 1 Stunde weiter. Halt man die Taste (2)
ldnger gedrlickt, rickt die Zdhlung dagegen in
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Sekundenschritten um 1 Stunde weiter (bei langerem
Dricken der Taste blinkt die Stundenangabe nicht).
Driickt man die Taste (1), gelangt man in die
Einstellfunktion der Minuten, die daraufhin
aufblinken. Auf jedes Drlicken der Taste (2) rlickt die
Zéhlung um 1 Minute weiter. Halt man die Taste (2)
l&nger gedrlickt, rickt die Zdhlung dagegen in
Sekundenschritten um 1 Minute weiter.

Wird die Taste (2) langer als 5 Sekunden gedriickt
gehalten, kommt es zu einer schneller
durchlaufenden Anzeige, d.h. 1 Einheit pro 100 ms
(wird die Taste (2) langer gedriickt, blinken die
Sekunden nicht auf).

Auf das Drlcken der Taste (1) wird das
Einstellverfahren beendet und die Angabe
LSETTING"” am Display am Tank wird erneut griin
markiert (C).

Zum Verlassen der Funktion, die Angabe ,EXIT"
wahlen, dann die Reset-Taste (4) drliicken.



Hinweise

Nach einer Unterbrechung der
Batterieversorgung ist nach erneutem Herstellen der
Spannungsversorgung und einem , Key-on"” eine
erneute Einstellung der Uhrzeit erforderlich (beginnt
automatisch bei 00:00).
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Funktion - Anderung der MafReinheit

Diese Funktion erméglicht das Andern der
Maleinheit der angezeigten Werte.

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-Menu S. 73 abgerufen werden, dann kann
durch Betatigen der Tasten (1) oder (2) die Funktion
.SET UNITS" gewahlt und durch Driicken der Reset-
Taste (4) die nachste Seite gedffnet werden.

Uber die Taste (1) oder (2) der Wert der MaReinheit
wahlen, die geandert werden soll, dann erneut die
Reset-Taste (4) dricken.

Im Cockpit werden nun die MaReinheiten angezeigt,
die gedndert werden kénnen. Uber die Taste (1) oder
(2) die Maleinheit wahlen, die gedndert werden soll,
dann erneut die Reset-Taste (4) driicken.
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Einstellung ,,SPEED”

Diese Funktion ermdglicht eine Anderung der
MaReinheit, in der die Geschwindigkeit angezeigt
wird (und demzufolge auch die der hinterlegten
Strecke).

Im Display wird die momentan eingestellte
Maf3einheit auf griinem Hintergrund markiert. Den
linken Pfeil Uber die Taste (1) oder (2) auf die neue
Einstellung bringen und diese durch Drlicken der
Reset-Taste (4) bestétigen.

Wird die Einstellung gespeichert, werden die
eventuell neu eingestellten MalReinheiten beim
Ubergang auf die Hauptanzeige dort angezeigt.

1) Km/h: wird diese Einstellung gewahlt, werden die

folgenden Wertangaben in dieser Mafeinheit

angezeigt:

- TOT, TRIP1, TRIP2, TRIP FUEL: km

- Fahrzeuggeschwindigkeit und
DURCHSCHNITTLICHE Geschwindigkeit
(SPEED AVG): km/h

2) mph: wird diese Einstellung gewahlt, werden die

folgenden Wertangaben in dieser Mafeinheit
angezeigt:
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- TOT, TRIP1, TRIP2, TRIP FUEL: Meilen

- Fahrzeuggeschwindigkeit und
DURCHSCHNITTLICHE Geschwindigkeit
(SPEED AVG): mph.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT" die Reset-Taste (4) drlicken.

Einstellung , TEMP."”

Diese Funktion ermdglicht das Andern der
MaReinheit der Temperaturangabe.

Im Display wird die momentan eingestellte
Maf3einheit auf griinem Hintergrund markiert. Den
linken Pfeil Uber die Taste (1) oder (2) auf die neue
Einstellung bringen und diese durch Dricken der
Reset-Taste (4) bestatigen.

Wird die Einstellung gespeichert, werden die
eventuell neu eingestellten MaReinheiten beim
Ubergang auf die Hauptanzeige dort angezeigt.

3) °C: wird diese Einstellung gewahlt, werden die
folgenden Wertangaben in dieser Mafeinheit
angezeigt:

Temperatur der Motorkihlflissigkeit und T_AIR:
°C



4) °F: wird diese Einstellung gewahlt, werden die
folgenden Wertangaben in dieser Maf3einheit
angezeigt:

- Temperatur der MotorkUhlflissigkeit und T_AIR:

°F

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT" die Reset-Taste (4) drlicken.

Einstellung ,CONS.”

Diese Funktion ermdglicht das Andern der
MaReinheit der angezeigten Werte des
Durchschnittlichen und des Momentanen
Verbrauchs.

Im Display wird die momentan eingestellte
MaReinheit auf griinem Hintergrund markiert. Den
linken Pfeil Uber die Taste (1) oder (2) auf die neue
Einstellung bringen und diese durch Drlcken der
Reset-Taste (4) bestéatigen.

Wird die Einstellung gespeichert, werden die
eventuell neu eingestellten Mafeinheiten beim
Ubergang auf die Hauptanzeige dort angezeigt.

5) Km/L: wird diese Einstellung gewahlt, werden die
folgenden Wertangaben in dieser Mafeinheit
angezeigt:

- CONS. und CONS. AVG.: Km/L

6) L/100: wird diese Einstellung gewahlt, werden die
folgenden Wertangaben in dieser Mafeinheit
angezeigt:

- CONS. und CONS. AVG: L/100

7) mpgal UK: wird diese Einstellung gewahlt, werden
die folgenden Wertangaben in dieser Mal3einheit
angezeigt:

- CONS. und CONS. AVG: mpgal UK
8) mpgal USA: wird diese Einstellung gewdhlt,

werden die folgenden Wertangaben in dieser
MaReinheit angezeigt:

- CONS. und CONS. AVG: mpgal USA

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT"” die Reset-Taste (4) driicken.
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Funktion - ABS Ausschaltung

Unter dieser Funktion kann das ABS-System aus-
oder eingeschaltet werden.

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-MenU S. 73 abgerufen werden, dann
kénnen durch Betatigen der Tasten (1) oder (2) die
Funktion ,ABS" gewahlt und durch Driicken der
Reset-Taste (4) die nachste Seite gedffnet werden.
Am Display wird der Zustand der Funktion angegeben
(ON in Grin oder OFF in Gelb). Den linken Pfeil nun
Uber die Taste (1) oder (2) auf die neue Einstellung
bringen, dann 3 Sekunden lang die Reset-Taste (4)
driicken und so bestatigen.

Nach Ablauf der 3 Sekunden Uberprift das System,
ob das Verfahren effektiv erfolgreich beendet wurde.
Wihrend dieser Uberpriifung wird die Angabe
.PLEASE WAIT..." eingeblendet.

Nach erfolgter Uberpriifung, wird die neu eingestellte
Bedingung angezeigt.

Hinweise

Sollte diese Funktion wahrend dieses
Verfahrens nicht ausgeschaltet worden sein, sollte es
wiederholt werden. Sollte das Problem weiterhin
vorliegen, muss man sich an einen Ducati
Vertragshéandler oder eine Vertragswerkstatt
wenden.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT” die Reset-Taste (4) drlicken.
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Das Immobilizer-System (Wegfahrsperre)
Um das Motorrad wirkungsvoller gegen Diebstahl zu
schitzen, wurde es mit einem elektronischen
Sicherheitssystem (WEGFAHRSPERRE/
IMMOBILIZER) ausgestattet, das den Motor
automatisch blockiert, wenn das Cockpit
ausgeschaltet wird.

In jedem Schlissel befindet sich im Kopfteil eine
elektronische Vorrichtung, die beim Einschalten des
Motorrads das von einer unter der Sitzbank
angeordneten Spezialantenne abgegebene Signal
moduliert.

Das modulierte Signal entspricht einem
.Losungswort”, das bei jedem Zlindvorgang
unterschiedlich ausfallt und anhand dessen das
Steuergerat den Schlissel erkennt. Nur unter dieser
Bedingung kann der Motor gestartet werden.
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Schlissel
Mit dem Motorrad wird folgendes ausgehandigt:

-1 aktiver Schlissel (1);
- 1 passiver SchlUssel (2).

Sie enthalten den Code, der vom ,Hands Free"-
System flr das , Key-on" in unterschiedlichen
Modalitaten genutzt wird.

Beim aktiven Schllssel (1) handelt es sich um den fur
den normalen Einsatz bestimmten Schlissel. Wird
die Taste (A) gedriickt, klappt das Metallteil des
Schlissels vollstandig aus, Position (B).

Drickt man auf die Taste (A) kann das Metallteil in
eine Zwischenposition gebracht (C) werden. Befindet
es sich in dieser Position, wird es bei Loslassen der
Taste festgestellt.

Zum Einklappen das Metallteil einfach in den
Schltsselgriff eindrlicken.
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Im aktiven Schlissel befindet sich eine Batterie, die
ausgewechselt werden muss, sobald beim
Einschalten des Cockpits die ,Warning” bezuglich
einer schwachen Schlisselbatterie angezeigt wird.

Hinweise
In diesen Fallen wird so bald wie mdglich der
Ersatz der Batterie empfohlen.

Sobald der Ladezustand unter einen gewissen
Grenzbereich absinkt, kann der Schllissel nurim
passiven Modus verwendet werden, d.h. wie der als
passiver Schlissel: in diesem Fall wird am Cockpit
keine Meldung eingeblendet.

Abb. 63
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Achtung

Nie mit im Tankverschluss- oder
Sitzbankschloss eingestecktem (aktivem oder
passivem) Schllssel fahren, da er sich I6sen konnte
und damit zu einer potentiellen Gefahr werden
konnte. Darliber hinaus kdnnte ein Schlag den
mechanischen Teil und den im SchlUssel integrierten
Schaltkreis beschéadigen.
Auch bei widrigen Witterungsverhéltnissen kann es
bei eingestecktem Schlissel zu Schaden an seinem
internen Schaltkreis kommen.
Den Schlissel wahrend der Motorradwasche nie
stecken lassen, da er dabei beschadigt werden
konnte (er ist nicht wasserdicht).
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Wechsel der Batterie im aktiven Schlissel
AusschlieRlich nur Lithium-lonen-Batterien CR 2032
mit 3 Volt verwenden.

Hinweise
Nach einem Batteriewechsel missen die
Schlissel nicht nachprogrammiert werden.

Den Metallteil der Batterie herausnehmen.

Die Kunststoffhalften des Schlisselgriffs durch
Ansetzen einer Hebelwirkung mit Hilfe eines grofden
Geldstulcks (2 Euro), wie auf der Abbildung
dargestellt, 6ffnen.

Abb. 64

A Wichtig

Das Geldstlick nur am angegebenen Punkt
einfligen. Keine anderen Gegensténde verwenden
oder an anderen, als dem angegebenen Punkt
ansetzen, da dadurch der integrierte Schaltkreis und/
oder die Schutzdichtung beschadigt werden konnten.
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Nachdem die Kunststoffhélften voneinander
getrennt wurden, die Leiterplatte (1) mit Hilfe einer
VORSICHTIG darunter und mit einem
Schlitzschraubendreher angesetzten Hebelwirkung,
so wie auf der Abbildung dargestellt, herausnehmen.

A Wichtig

Die Spitze des Schlitzschraubendrehers etwas
unter der Leiterplatte einfligen und besonders darauf
achten, dass sie dabei nicht beschadigt wird. Nie die
Batterie oder deren Aufnahme forcieren.
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Die Batterie (2) von der Leiterplatte (1) abziehen und
durch eine neue ersetzen.

Auf die Polaritaten achten: der Pluspol (+) muss nach
oben gerichtet werden.

A Wichtig
Nur Batterien vom vorgeschrieben Typ
verwenden.

Die Leiterplatte (1) auf der Seite mit Batterie (2)
erneut in die Kunststoffhélfte einfligen.

Abb. 66
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Leicht auf die Antenne (3) der Leiterplatte drlicken,
bis das Klicken der erfolgten Verankerung zu héren
ist.

Die beiden Griffhalften untereinander auf
Ubereinstimmung bringen, an den durch die Pfeile
gekennzeichneten Bereiche driicken und sie so
schliefden.

Sicherstellen, dass das dem Schlief3en typische
.Klicken” abgegeben wird und dass der Schlissel
gut geschlossen resultiert.
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ErsatzschlUssel

Sollte der Kunde zusatzliche Schlissel bendtigen,
kann er sich diesbezlglich an das Ducati
Kundendienstnetz wenden und muss alle noch
verfligbaren befindlichen Schlissel vorlegen.

Der Ducati Kundendienst wird alle neuen und die
noch vorhandenen Schlissel speichern.

Der Kunde kann vom Ducati Kundendienst auch dazu
aufgefordert werden, sich als Inhaber des Motorrads
auszuweisen.

Die Codenummern der zur Speicherung nicht
vorgelegten Schlissel werden aus dem Speicher
geldscht; dadurch wird gewahrleistet, dass die
eventuell verloren gegangenen Schlissel nicht mehr
zum Anlassen des Motors verwendet werden
koénnen.

Freigabeverfahren des Immobilizers
(Wegfahrsperre)

Dieses Verfahren ermoglicht einen , zeitweiligen”
Anlass des Fahrzeugs im Fall einer Funktionsstérung
am HF-System (Hands Free).

Hinweise

Die Funktion PIN CODE muss durch vorherige
Eingabe eines eigenen 4-stelligen PIN-Codes in das
Cockpit aktiviert werden, andernfalls ist auch der
zeitweilige Anlass im Fall einer auftretenden
Funktionsstérung nicht moglich.

Achtung

Der PIN Code muss vom Fahrzeugeigentimer
aktiviert (gespeichert) werden. Sollte bereits ein PIN
gespeichert worden sein, muss man sich an einen
Ducati Vertragshandler wenden, um die Funktion
wauf Null” setzen zu lassen. Der Ducati
Vertragshéandler konnte Sie im Rahmen dieses
Verfahrens dazu auffordern, sich als effektiver
Besitzer des Fahrzeugs auszuweisen.
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Funktion - PIN CODE-Aktivierung

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-MenU S. 73 abgerufen werden, dann
konnen durch Betatigen der Tasten (1) oder (2) die
Funktion ,PIN CODE" gewahlt und durch Driicken
der Reset-Taste (4) die nachste Seite gedffnet
werden.

@ Hinweise

Nach Offnen dieser Funktion wird ,, MODIFY
PIN CODE" angezeigt, was darauf hinweist, dass
bereits ein PIN vorhanden und die Funktion bereits
aktiv ist.

Werden beim Offnen der Funktion am runden Display
LINSERT NEW PIN CODE" und darunter vier Striche
.- ---"auf grinem Hintergrund markiert, ist dies ein
Hinweis darauf, dass kein PIN CODE vorhanden ist;
kann ein entsprechender 4-stelliger Code
eingegeben werden.

Eingabe des Codes:

die Reset-Taste (4) dricken.

Auf jedes Driicken der Taste (2) wird die markierte
Nummer von ,,0"” bis ,, 9" gesteigert, um schlief3lich
wieder auf ,0" zurlickzuspringen. Zum Bestéatigen
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der Nummer die Reset-Taste (4) dricken. Das
Verfahren solange fortsetzen bis die vierte Ziffer
eingegeben wurde.

Erneut die Reset-Taste (4) drlicken und so die Angabe
. MEMORY" markieren.

Zum Speichern des eingegebenen PIN-Codes 3
Sekunden lang die Reset-Taste (4) driicken, sobald
die Angabe ,MEMORY" auf grinem Hintergrund
markiert wird. Als Bestatigung der erfolgten PIN-
Speicherung wird circa 2 Sekunden lang
.MEMORIZED"” am Display angezeigt, dann
automatisch die Angabe ,EXIT" markiert.

Ab diesem Moment wird bei erneutem Offnen der
Funktion ,PIN CODE" die Angabe ,MODIFY PIN
CODE" eingeblendet. Daraufhin kann der PIN erneut
und so oft wie gewlinscht gedndert werden.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT” die Reset-Taste (4) driicken.
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Funktion - PIN CODE-Anderung

Unter dieser Funktion kann der eigene 4-stellige PIN
CODE geéndert werden.

Zum Offnen dieser Funktion muss zunachst das
.Setting”-MenU S. 73 abgerufen werden, dann
konnen durch Betatigen der Tasten (1) oder (2) die
Funktion ,PIN CODE" gewahlt und durch Driicken
der Reset-Taste (4) die nachste Seite gedffnet
werden.

Hinweise

Werden nach dem Offnen dieser Funktion die
Angabe , INSERT NEW PIN" und die Striche ,,----
" angezeigt, ist dies ein Hinweis darauf, dass die
Funktion nicht aktiv geschaltet ist, da bisher kein PIN
CODE eingegeben wurde. Den eigenen PIN Uber die
Funktion , PIN-Aktivierung” eingeben.

Werden beim Offnen der Funktion am runden Display
.MODIFY PIN CODE" und darunter ,OLD PIN"
sowie vier Striche - - - -" auf grinem Hintergrund
markiert, ist dies ein Hinweis darauf, dass bereits ein
PIN CODE vorhanden ist; kann der 4-stellige Code
eingegeben werden.
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Hinweise
Eine Anderung des PIN-Codes ist nur moglich,
wenn man den bereits gespeicherten PIN kennt.

Nun muss der ,alte” PIN (OLD PIN) eingegeben
werden.

Die Reset-Taste (4) dricken. Auf jedes Dricken der
Taste (2) wird die markierte Nummer von ,,0" bis ,, 9"
gesteigert, um schliel3lich wieder auf ,0"
zurtickzuspringen. Zum Bestatigen der Nummer die
Reset-Taste (4) dricken.

Das Verfahren solange fortsetzen, bis die vierte Ziffer
eingegeben wurde. Zum Bestatigen erneut die
Reset-Taste (4) driicken. Wurde ein falscher Code
eingegeben, schaltet das Cockpit wieder auf die
Anzeige der vier Striche ,, ---- " um, so dass ein neuer
Eingabeversuch des Codes moglich ist. Resultiert der
Code als korrekt, werden circa 2 lang automatisch die
Angabe ,,CORRECT" auf griinem Hintergrund, dann
neben der Angabe ,NEW PIN", die vier Striche ,, - - -
- " markiert. Nun kann der 4-stellige ,neue” Code
eingegeben werden.

Die Reset-Taste (4) dricken. Auf jedes Dricken der
Taste (2) wird die markierte Nummer von ,,0" bis ,,9"
gesteigert, um schliel3lich wieder auf ,0"



zurlickzuspringen. Zum Bestatigen der Nummer die
Reset-Taste (4) dricken.

Das Verfahren solange fortsetzen, bis die vierte Ziffer
eingegeben wurde. Zum Bestatigen erneut die
Reset-Taste (4) dricken.

Die Angabe ,MEMORY" wird automatisch markiert.
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Zum Speichern des eingegebenen neuen PIN-Codes
3 Sekunden lang die Reset-Taste (4) dricken, sobald
die Angabe ,MEMORY" auf griinem Hintergrund
markiert wird.

Als Bestatigung der erfolgten Speicherung des neuen
PIN-Codes wird circa 2 Sekunden lang
.MEMORIZED"” am Display angezeigt, dann
automatisch die Angabe , EXIT” markiert.

Zum Verlassen der Einstellfunktion bei markierter
Angabe ,EXIT" die Reset-Taste (4) dricken.

@ Hinweise
Der PIN CODE kann so oft wie gew{inscht
geandert werden.
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Lichterkontrollsteuerung
Scheinwerferkontrollsteuerung

Diese Funktion ermdglicht eine Reduzierung des
Batterieverbrauchs, indem das Ausschalten des
Scheinwerfers automatisch geregelt wird.

Beim Key-On bleiben die Fern- und Abblendlichter
ausgeschaltet (Off). Beim Anlassen des Motors wird
das Abblendlicht automatisch eingeschaltet; Ab
diesem Moment wird die ,,normale” Funktion aktiv:
man kann also vom Abblendlicht auf Fernlicht (Uber
die Taste (3)) umschalten oder die Funktion

. FLASH" (Uber die Taste (3)) betéatigen.

Erfolgt beim Key-on kein Motoranlass, koénnen die
Lichter trotzdem, durch Drlcken der Taste am linken
Fern-/Abblendlichter-Umschalter (Taste (3)), aktiviert
werden; Auf das , erste” Drlcken werden die
Abblendlichter aktiviert. Daraufhin kann Gber diese
Taste das Fernlicht aktiviert (und deaktiviert) werden
(falls innerhalb von 60 Sekunden kein Motorstart
erfolgt, wird das aktivierte Abblend- oder Fernlicht
ausgeschaltet).
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Abb. 72

Sollte der Scheinwerfer vor dem Motorstart anhand
des eben beschriebenen Verfahrens aktiviert worden
sein, wird er beim Fahrzeuganlass automatisch
ausgeschaltet und, sobald der Motor lduft, erneut
aktiviert.



Blinker (automatisches Ausschalten)

Das Cockpit steuert die automatische Rickstellung
der Blinker.

Nach Einschalten der beiden Blinker kann deren
Funktion Gber die RESET-Taste (4) ausgeschaltet
werden. Sollte dieses ,, Reset” nicht in manueller
Weise erfolgen, schaltet das Cockpit die
Blinkerfunktion nach Hinterlegen einer Strecke von
500 m (0,3 Meilen) nach dem Aktivieren des Blinkers
automatisch wieder ab. Die Zahlung der flr das
automatische Rickstellen zu hinterlegenden Strecke
wird bei Geschwindigkeiten unter 80 km/h (50 mph)
aktiviert.

Wird die Steckenberechnung fir die automatische
Ricksetzung aktiviert und daraufhin die
Geschwindigkeit von 80 km/h (50 mph)
Uberschritten, wird die Berechnung unterbrochen
und wieder aufgenommen, sobald die
Geschwindigkeit wieder unter diesen Schwellenwert
absinkt.

Abb. 73
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Funktion -, Parking”

In dieser Funktion kann der Modus , PARKING”
abgerufen werden.

Die ,PARKING"” Funktion ermoglicht das Aktivieren
des vorderen und des hinteren Standlichts, so dass
das abgestellte Fahrzeug erkenntlich ist. Diese
Funktion kann durch 3 Sekunden langes Drlicken der
Taste (2) in den ersten 60 Sekunden nach
Ausschalten des Motorrads aktiviert werden.
Wourde die Funktion aktiviert, wird die entsprechende
Angabe 5 Sekunden lang am runden Display
angezeigt und die Lichter bleiben 2 Stunden
eingeschaltet. Nach Ablauf der 2 Stunden erléschen
sie automatisch.

Zum Unterbrechen der Funktion ist ein Ein-/
Ausschalten des Fahrzeugs (Key-On / Key-Off)
erforderlich.

Hinweise

Sollte es in irgendeinem Moment, in dem diese
Funktion aktiv geschaltet ist, zur Unterbrechung der
Batterieversorgung kommen, wird diese Funktion bei
erneuter Spannungsversorgung durch das Cockpit
deaktiviert.
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Abb. 74
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Wichtig

Ein haufiges Verwenden dieser Funktion kdnnte
zur erheblichen Reduzierung der Batterieladung
flhren. Es empfiehlt sich, diese Funktion nur im
erforderlichen Fall zu verwenden.

Ducati empfiehlt diese Funktion nurim erforderlichen
Fall zu verwenden.
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Angabe , Taste flr Lenkersperre dricken”

Diese Funktion weist darauf hin, dass die Taste

gedrickt werden muss, um die KE E P
.Lenkersperre” einzulegen.

Wird die Taste (8) 1 Sekunde lang gedrlckt, wird die P R ES S E D
Angabe

T0
LOCK

Abb. 77
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Anzeige , Lenkersperre” eingelegt

Diese Funktion weist darauf hin, dass die
Lenkersperre eingelegt wurde.

Innerhalb der ersten, dem Ausschalten des
Fahrzeugs folgenden 60 Sekunden kann die
Lenkersperre eingelegt werden, indem man die
Taste ,,RUN" Sekunden lang nach unten drlckt.
Resultiert die Lenkersperre als korrekt eingelegt,
wird am Display 5 Sekunden lang die entsprechende
Meldung angezeigt.

Hinweise
Die Lenkersperre kann nur bei sich in Position
befindlichem Lenker eingelegt werden.

Abb. 78
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Mogliche Anzeige einer ,, Stérung” am roten
EIN-/AUS-Schalter.

Diese Funktion weist darauf hin, dass der Schalter in
die ,,obere” Position gebracht werden muss, um
garantieren zu kdnnen, keine anormalen
Stromabnahmen im System zu haben.

Wichtig
Dies konnte in kurzer Zeit zum Entladen der
Fahrzeugbatterie flihren.

Die Anzeige eventueller Fehler wird in den ersten 60
Sekunden nach dem Ausschalten des Fahrzeugs
(Key-Off) eingeblendet.

Wird der EIN-/AUS-Schalter (8) langer als 1 Sekunde
zum Ausschalten gedriickt (Key-Off), aktiviert das
System das Aufblinken der Anzeige ,RED SWITCH
NOT RELEASED".
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Abb. 80




Sollte die Anzeige weiterhin eingeblendet werden,

nachdem der Schalter (8) nicht mehr gedriickt wurde,

muss der Schalter (8) in die ,,obere” Position
gebracht werden.

In diesem Fall muss diese Stérung dem Ducati
Vertragshéandler oder einer Vertragswerkstatt
mitgeteilt werden.

Abb. 81

o o

Abb. 82
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Weitere Funktionen

In dieser Funktion kdnnen die beheizten Lenkergriffe
aktiviert und eingestellt werden.

Fir das Aktivieren des Steuerments ,H.GRIPS" der
beheizten Lenkergriffe die Taste Start (5) an der
rechten Umschaltereinheit dricken.

Hinweise

Die Taste Start (12) Gbernimmt die
Bedienfunktion der beheizten Lenkergriffe nur bei
laufendem Motor.

Die Anzeige kann auf zwei Arten erfolgen:

- eine bei aktiviertem Meni 2 (Abb. 83);
- die andere bei deaktiviertem Menu 2 (Abb. 84);

Wourde das MenU aktiviert, kann die gewlnschte
Angabe (indem man die Angaben ,OFF"”, ,LOW",
.MEDIUM" oder ,HIGH" vergréRert) durch
mehrmaliges Drlcken derselben Taste gewahit
werden.

Wird die Angabe ,, OFF" vergrofert, sind die
beheizten Lenkergriffe deaktiviert.
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Durch das Vergrofiern der Angabe ,,LOW" werden
die Lenkergriffe auf der niedrigsten
Warmeeinstellung aktiviert.

Durch das Vergrofiern der Angabe ,,MEDIUM"
werden die Lenkergriffe auf der mittleren
Warmeeinstellung aktiviert.

Durch das Vergrofiern der Angabe , HIGH"” werden
die Lenkergriffe auf der hochsten Warmeeinstellung
aktiviert.

Wurde die gewtinschte Einstellung gewahlt, muss
die Taste (5) nicht mehr gedrickt werden; nach 3
Sekunden ohne irgendwelche Anderungen
unterbricht das Cockpit automatisch die Anzeige
dieser Angabe und halt letzte Einstellung
gespeichert.

Wourden die Lenkergriffe deaktiviert, weist das
Cockpit beim Verlassen des Einstellungsmenus Uber
das entsprechende gelbe Symbol (oben rechts bei
aktiviertem MenU 2 oder oben links bei deaktiviertem
Mend 2) auf die Einstellung (,LOW", ,MEDIUM"
oder ,,HIGH") hin.
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Hinweise Hinweise

Die beheizten Lenkergriffe (erzeugen Warme) Die Beheizung der Lenkergriffe zieht einen
werden lediglich bei laufendem Motor aktiviert. hohen Stromverbrauch nach sich, der bei niedriger
Motordrehzahl die Entladung der Batterie
Hinweise verursachen kann. Sollte diese nicht ausreichend

geladen sein (Spannung unter 11,9 Volt), wird die
Beheizung der Lenkergriffe deaktiviert, um die
Anlassleistung zu bewahren. Sie werden dann
automatisch erneut aktiviert, sobald die
Batteriespannung wieder Uber den angegebenen
Wert ansteigt.

Im besonderen Fall, in dem die Lenkergriffe
aktiviert und der Motor abgeschaltet wurden, werden
die Lenkergriffe ,vorldufig” deaktiviert, doch die
Angabe bleibt weiterhin aktiv. Beim erneuten
Einschalten des Motors werden sie automatisch
erneut aktiviert.

Achtung

Ducati empfiehlt, die beheizten Lenkergriffe bei
einer Umgebungstemperaturen Gber 15° + 20 °C
NICHT zu verwenden, da sie dadurch beschéadigt
werden kénnten.
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Bedienelemente

Anordnung der Bedienelemente des
Motorrads

Achtung

In diesem Kapitel werden die Anordnung und
die Funktion der zum Betrieb des Motorrads
erforderlichen Bedienelemente erlautert. Vor der
Betatigung der Bedienelemente die folgende
Beschreibung aufmerksam durchlesen.

1) Cockpit am Lenker

2) ,Hands Free"”-System

3) Cockpit am Tank

4) Linke Umschaltereinheit
5) Kupplungssteuerhebel

6) Hinterradbremspedal

7) Rechte Umschaltereinheit
8) Gasdrehgriff

9) Vorderradbremshebel

10) Schaltpedal
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.Hands Free"-System
Das Hands Free-System setzt sich aus folgenden
Elementen zusammen:

1) Hands Free-Block
2) Antenne

3) Aktiver Schlissel

4) Passiver Schlissel
5) Tankverschluss

Die ,,Hands Free"-Taste (7, Abb. 88) ist am vorderen
Tankbereich angeordnet.

Abb. 86
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Einschalten ,,Key-on” und Ausschalten ,, Key-
off” des Hands Free-Systems

Das , Key-on" besteht im Einschalten des Hands
Free-Systems und aller seiner elektronischen
Vorrichtungen. Beim ,Key-off” handelt es sich um
das Ausschalten des Hands Free-Systems und aller
seiner elektronischen Vorrichtungen, das auch das
Ausschalten des Motors gewahrleistet. Das ,, Key-
on" erfolgt Uber die Taste (6) am Lenker bzw. an der
rechten Umschaltereinheit oder tber die Nottaste (7)
am Hands Free-Block. Das , Key-off” erfolgt ebenfalls
Uiber die Taste (6) am Lenker bzw. an der rechten
Umschaltereinheit oder Uber die Taste (7) am Hands
Free-Block.

Hinweise

Das Betatigen einer der beiden Tasten (6) oder
(7) schlieRt die Funktion der anderen nicht aus.
Beispiel: Nach dem Einschalten Uber die eine Taste
ist das Ausschalten Uber die andere moglich und
umgekehrt.
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Das , Key-on” kann nur bei Vorhandensein einer der
beiden SchlUssel (3) oder (4) oder mittels einer
Eingabe des PIN-Codes erfolgen. Das , Key-off” ist
auch ohne das Vorhandensein der Schllissel (3) oder
(4) moglich. Das ,, Key-off” erfolgt bei einer
Fahrzeuggeschwindigkeit gleich Null durch Dricken
der am Lenker angeordneten Taste (6) oder Uber die
.Hands Free"-Taste (7). Bei von Null abweichenden
Geschwindigkeiten ist dies nur Uber die Hands Free-
Taste (7) moglich.

Der mechanische Teil (A) des Schlissels (3) wird zum
Offnen des Tankverschlusses sowie der Sitzbank-
und Kofferschldsser verwendet. Der Metallteil (A)
des Schlussels (3) bleibt im Schlisselkopf verborgen
und kann nur Dricken der Taste (B) ausgeklappt
werden.

Hinweise

Bei einem auf ,Key-on"” geschalteten Fahrzeug
mit ,,Motor off” (ausgeschaltetem Motor) schaltet
sich das Cockpit nach Ablauf von dreil3ig Sekunden,
in denen kein aktiver Schlissel (3) erfasst wurde,
automatisch und ohne Einwirken des Benutzers ab.
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Key-on/Key-off lber die rote Taste am Lenker
mit aktivem Schlissel

Das , Key-on" erfolgt auf das Driicken der roten Taste
(6) am Lenker in die Position HANDS FREE EIN / AUS
und bei Vorhandensein des aktiven Schlissels

(3, Abb. 86).

Hinweise

Der aktive SchlUssel (3) verflgt Uber eine
Reichweite von circa 1,5 m und kann daher innerhalb
dieses Bereichs beliebig angeordnet bzw.
aufbewahrt werden.

Das , Key-off” erfolgt auf das Drlicken der roten Taste
(6) am Lenker in die Position HANDS FREE EIN / AUS,
dies auch wenn der Schlissel(3, Abb. 86) nicht
vorhanden ist, jedoch nur bei einer
Fahrzeuggeschwindigkeit gleich Null.
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. Key-on"/,Key-off” (ber Taste am Hands Free-
Block

mit aktivem Schlissel. Das ,Key-on” erfolgt auf das
Dricken der Taste (7) am Hands Free-Block

(1, Abb. 86)und bei Vorhandensein des aktiven
Schllssels (3, Abb. 86).

Hinweise

Der aktive SchlUssel (3) verflgt Uber eine
Reichweite von circa 1,5 m und kann daher innerhalb
dieses Bereichs beliebig angeordnet bzw.
aufbewahrt werden.

Das ,Key-off” erfolgt auf das Driicken der Taste (7)
am Hands Free-Block (1, Abb. 86) auch ohne
vorhandenen Schlissel (3, Abb. 86).

Abb. 91
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. Key-on/Key-off” (iber die rote Taste am
Lenker mit passivem Schlissel

Das , Key-on" erfolgt auf das Driicken der roten Taste
(6) am Lenker in die Position HANDS FREE EIN / AUS
und wenn der passive Schlissel (4, Abb. 86)
vorhanden ist.

Hinweise

Der passive Schlissel hat eine auf nur wenige
Zentimeter reduzierte Reichweite, daher muss er
nahe an die Antenne gehalten werden. Fir den
Zugriff auf die Antenne die Sitzbank abnehmen.

Das , Key-off” erfolgt auf das Driicken der roten Taste
(6) am Lenker in die Position HANDS FREE EIN / AUS,
dies auch wenn der Schlissel(4, Abb. 86) nicht
vorhanden ist, jedoch nur bei einer
Fahrzeuggeschwindigkeit gleich Null.

148




. Key-on"/, key-off” lber die Taste am Hands
Free-Block mit passivem Schlissel

Das , Key-on" erfolgt auf das Driicken der Taste (7)
am Hands Free-Block und bei Vorhandensein des
passiven Schlussels (4, Abb. 86).

Hinweise

Der passive Schlissel hat eine auf nur wenige
Zentimeter reduzierte Reichweite, daher muss er
nahe an die Antenne gehalten werden. Fir den
Zugriff auf die Antenne die Sitzbank abnehmen.

Das , Key-off” erfolgt auf das Driicken der Taste (7)
am Hands Free-Block (1, Abb. 86) auch ohne
vorhandenen Schllssel (4, Abb. 86).

Abb. 94




. Key-on/Key-off” mittels Eingabe des PIN-
Codes (Immobilizer-Freigabe)

Das ,Key-on” kann auch durch Dricken der Taste (7)
am Hands Free-Block (1, Abb. 86) ohne vorhandene
Schlissel (3, Abb. 86) und (4, Abb. 86) bzw. mittels
Eingabe des PIN-Codes am Cockpit erfolgen

Das , Key-off” erfolgt durch Driicken der Taste (6) am
Lenker / der Hands Free-Taste (7) / Motor off ,,no
key".

Nach jeden , Key-off” muss beim nachsten , Key-on”
ohne Schlissel der PIN-Code erneut eingegeben
werden. Dieser PIN-Code muss der Kunde bei
Ubernahme des Motorrads eingeben. Ohne zuvor
eingegebenen PIN-Code ist diese Funktion nicht
freigeschaltet. Wird die Hands Free-Taste (7)
gedrickt, wird die Rickbeleuchtung des Cockpits
und des runden Displays aktiviert und damit die
Eingabe des vierstelligen PIN-Codes ermoglicht.
Nach der Eingabe des korrekten Pin-Codes schaltet
sich das Cockpit ein und der Motorstart wird
freigegeben.

Die Eingabe des PIN-Codes muss innerhalb von 120
Sekunden erfolgen, nach Ablauf dieser Zeit wird
automatisch ein , Key-off” geschaltet.
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Funktion - PIN CODE-Eingabe zur
Fahrzeugfreigabe

Diese Funktion ermdglicht ein ,,zeitweises”
Anlassen des Fahrzeugs im Fall einer

. Funktionsstorung” am HF-System (Hands Free).
Sollte es nicht moglich sein, das Fahrzeug Uber die
normale Starttaste anzulassen, kann die Hands Free-
Taste (7) gedrlickt werden, die als ,Nottaste”
fungiert.

Nach Driicken dieser Taste aktiviert das Cockpit die
Anzeige von ,INSERT PIN CODE", darunter die vier,
grin unterlegten Striche ,,- - - -" und gibt damit die
Moglichkeit fir die Eingabe des 4-stelligen PIN-
Codes.

Eingabe des Codes:

die Reset-Taste (4) dricken.

Auf jedes Dricken der Taste (2) wird die markierte
Zahl von ,,0" bis ,, 9" gesteigert, um schlief3lich
wieder auf ,0" zurlickzuspringen.

Zum Bestatigen der Zahl, die Reset-Taste (4) drliicken,
dann das Verfahren so oft wiederholen, bis die vierte
Zahl eingegeben wurde. Zum Bestatigen erneut die
Reset-Taste (4) dricken.

Resultiert der Code als falsch, schaltet das Cockpit
wieder auf die Anzeige der vier Striche ,----" um, so
dass ein neuer Eingabeversuch des Codes madglich
ist.

Hinweise

Bezlglich der zur Verfligung stehenden
Eingabeversuche des Codes sind keine
Einschrankungen gegeben. Das Cockpit erlischt
jedoch automatisch nach Ablauf von 120 Sekunden
waéhrend eines Codeeingabeversuchs.

Waurde der Code korrekt eingegeben, blinkt er 3
Sekunden lang auf und wird gemeinsam mit der
Angabe ,,CORRECT" angezeigt. Nach Ablauf der 3
Sekunden schaltet das Cockpit wieder auf die
.normale” Anzeige um (und schaltet alle Angaben
aktiv).

Ab diesem Moment kann das Fahrzeug Uber die Start-
Taste (Key-on) angelassen werden.
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Hinweise

Der Anlass ist solange méglich, bis die Ziindung
ausgeschaltet wird (Key-off). Liegt das Problem
weiterhin vor und muss das Fahrzeug daher
nochmals , zeitweise” angelassen werden, muss das
gesamte Freigabeverfahren wiederholt werden.

A Wichtig

Sollte sich ein solches Verfahren fir den Start
des Fahrzeugs als erforderlich erweisen, muss man
sich so bald wie moglich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden, um das Problem
beheben zu lassen.
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Linke Umschaltereinheit

1) Abblendschalter mit zwei Positionen:

(A) auf jedes Driicken nach unten erfolgt ein
Umschalten vom eingeschalteten Abblendlicht 20
auf ein eingeschaltetes Abblendlicht mit
eingeschaltetem Fernlicht 0 .

(B) zur Seite gedriickt EO = Lichthupe (FLASH),
Funktion , Start-Stop lap”.

2) Taste ¢@» = Blinkerschalter mit drei Positionen:
mittlere Position = ausgeschaltet;

Position @ = Abbiegen nach links;

Position = = Abbiegen nach rechts.

3) Blinkerrtckstell-, ,,Riding Mode"- und MenU-
Navigationstaste.

4) Taste »= = Hupe.

5) Meni-Navigations-, Display-Scroll- und Reset-
Taste TRIP1 und TRIP2.

6) MenU-Navigations- und Display-Scroll-Taste.
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Kupplungssteuerhebel

Dieser Hebel (1) ist fir das Auskuppeln zustandig. Er
ist mit einem Regulierknopf (2) ausgestattet, Uber
den die Distanz zwischen diesem Hebel und dem
Griff an der Lenkerhalfte eingestellt werden kann.
Der Hebelabstand wird durch 10 Klicks des Knopfs (2)
eingestellt. Durch ein Drehen im Uhrzeigersinn wird
der Abstand des Hebels zum Gasgriff vergroRert.
Umgekehrt wird der Abstand reduziert. Durch
Betétigung des Kupplungshebels (1) wird die
Kraftlbertragung vom Motor zum Getriebe und damit
zum Antriebsrad unterbrochen. Die Anwendung
dieses Hebels ist in allen Fahrsituationen des
Motorrads von ausschlaggebender Bedeutung,
besonders aber beim Anfahren.

Achtung
Die Regulierung des Kupplungshebels muss bei
stehendem Motorrad erfolgen.

Wichtig

Die korrekte Verwendung dieser Vorrichtung
verlangert die Lebensdauer des Motors und schitzt
die Antriebselemente vor Schaden.

Abb. 99

Hinweise

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der
Motor gestartet werden, wenn sich das Getriebe im
Leerlauf befindet. Bei eingelegtem Gang ist der
Anlass moglich, wenn der Kupplungshebel gezogen
wird (dabei muss der Seitenstander jedoch
hochgeklappt sein).
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Rechter Umschalter
1) Roter EIN-/AUS-Schalter.
2) Schwarze MOTORSTART-Taste.

Der Schalter (1) verfigt Uber drei Betriebspositionen:
A) mittlere Position: RUN OFF. In dieser Position kann
der Motor nicht gestartet werden und alle
elektronischen Vorrichtungen sind ausgeschaltet.

B) Nach unten gedrickt: EIN-/AUSSCHALTEN. In
dieser Postion kann das System eingeschaltet (Key-
on) und ausgeschaltet (Key-off) werden.

C) Nach oben gedrickt: RUN ON. Nur in dieser
Position kann der Motor durch Druicken der
schwarzen Taste (2) gestartet werden.
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Gasdrehgriff

Uber den Gasgriff (1) an der rechten Lenkerseite
werden die Drosselklappen gedffnet.

Bei Loslassen des Griffs kehrt dieser automatisch
wieder in die anfangliche Standgasstellung zurtck.

Abb. 102
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Vorderradbremshebel

Durch Ziehen des Hebels (1) zum Gasdrehgriff wird
die Vorderradbremse betatigt. Hierzu reicht schon ein
geringer Kraftaufwand der Hand aus, da es sich um
eine hydraulisch betatigte Bremse handelt.

Der Bremshebel (1) ist mit einem Réndelknopf (2)
versehen, mit dem der Abstand zwischen Hebel und
Griff an der Lenkerhalfte eingestellt werden kann.
Der Hebelabstand wird durch 10 Klicks des Knopfs (2)
eingestellt.

Mit Drehung im Uhrzeigersinn wird der Abstand des
Hebels zum Gasgriff vergroRert. Umgekehrt wird der
Abstand reduziert.
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Hinterradbremspedal

Zur Betatigung der Hinterradbremse das Pedal (1) mit
dem Fuf3 nach unten driicken.

Es handelt sich hierbei um ein hydraulisch betatigtes
Bremssystem.

Abb. 104
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Schaltpedal

Das Schaltpedal (1) verfligt Gber eine Ruheposition N,

die sich in der Mitte befindet und in die es

automatisch wieder zurlickkehrt. Diese Bedingung

wird durch Aufleuchten der Anzeige N (2, Abb. 3) im

Cockpit angezeigt.

Das Pedal wird wie folgt betatigt:

- nach unten = das Pedal nach unten drtcken und
so den 1. Gang einlegen oder in einen
niedrigeren Gang herunterschalten. Damit
erlischt die Anzeige N im Cockpit.

- nach oben = zum Einlegen des 2. Gangs und Abb. 105
danach des 3., 4., 5. und 6. Gangs.

Jede Pedalverstellung entspricht der
Weiterschaltung um einen einzigen Gang.
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Einstellung der Position von Schalt- und

Hinterradbremspedal

Um das Motorrad individuell auf jeden Fahrer
abstimmen zu kénnen, kann die Position des Schalt-
und des Bremspedals zur entsprechenden Fuf3raste
verstellt werden.

Diese Einstellung wird wie folgt vorgenommen:

Schaltpedal

die Stange (1) sichern und die Kontermuttern (2) und
(3) lockern.

Hinweise
Die Mutter (2) hat ein Linksgewinde.

Die Schaltstange (1) am sechskantigen
Schllsselansatz drehen und das Schaltpedal in die
gewdlinschte Position bringen.

Die beiden Kontermuttern gegen die Schaltstange
festziehen.

Abb. 106
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Hinterradbremspedal

Die Kontermutter (7) lockern.

Uber die Einstellschraube (6) fiir den Pedalhub die
gewdUlnschte Position einstellen,

Die Kontermutter (7) festziehen.

Den Leerhub des Bremspedals von Hand prifen. Er
muss ca. 3-6 mm vor Ansprechen der Bremse
betragen.

Sollte dies nicht der Fall sein, muss die Lange des
Steuerstabs am Bremszylinder folgendermaRen
geandert werden:

Die Kontermutter (10) am Zylinderstab lockern.

Um den Hub zu vergréRern, den Stab (8) an der Gabel
(9) einschrauben, zum Mindern I6sen.

Die Kontermutter (10) anziehen, dann den Hub erneut
kontrollieren.
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Hauptbestandteile und -
vorrichtungen

Position am Motorrad

1) Kraftstofftankverschluss

2) Sitzbankschloss

3) Seitenstander

4) Ruckspiegel

5) Einstellvorrichtungen flir Vorderradgabel

6) Einstellvorrichtungen fir hinteres Federbein
7) Katalysator

8) Auspuffschalldéampfer

Abb. 108
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Kraftstofftankverschluss

Hinweise

Zum Offnen oder SchlieRen des
Tankverschlusses unter Einsatz des aktiven
Schlissels muss sein Metallteil in die
Zwischenposition gebracht werden.

Offnen

Den Schutzdeckel (1) anheben und den aktiven oder
passiven Schlissel in das Schloss einstecken.

Um 1/4 Drehung im Uhrzeigersinn drehen und das
Schloss aufsperren.

Den Verschluss (2) abheben.

SchlieRen

Den Verschluss (2) mit eingestecktem Schllssel
wieder in seinen Sitz eindrlicken.

Den SchllUssel abziehen, dann den Schutzdeckel (1)
des Schlosses wieder schliefsen.
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Hinweise

Der Deckel kann nur mit eingestecktem
Schllssel geschlossen werden.

A Achtung

Nach jedem Tanken stets sicherstellen, dass

der Deckel perfekt angeordnet und geschlossen ist.
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Sitzbankschloss

Durch Betéatigen der Verriegelung (1) kann die
Sitzbank abgenommen werden, um an das Staufach
und die sich darunter befindlichen Vorrichtungen zu
gelangen.

Abnahme der Sitzbank

Den aktiven oder passiven Schlissel in das Schloss
(1) stecken, im Uhrzeigersinn drehen und gleichzeitig
am Schlossriegel nach unten drlicken, um das
Entriegeln des Stifts zu erleichtern.

Die Sitzbank nach hinten ziehen und so von den
vorderen Klemmbhalterungen abziehen.
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Helmbefestigungskabel

Hinweise
Das Helmbefestigungskabel ist im
Werkzeugfach angeordnet.

Das Kabel durch den Helm ziehen und das Kabelende
in den Bolzen (3) einfigen. Den Helm nach unten
hangen lassen, die Sitzbank erneut montieren und ihn
so sichern.

A Achtung

Diese Vorrichtung dient der Sicherung des
Helms, wenn das Motorrad geparkt wird. Den Helm
nie beim Fahren an der Vorrichtung eingehangt
lassen, da er die Fahrsteuerungen beeinflussen und
zum Kontrollverlust des Motorrads fiihren kdnnte.

Abb. 113
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Montage der Sitzbank

Sicherstellen, dass alle Elemente korrekt angeordnet
und im Staufach unter der Sitzbank befestigt sind. Die
Bligel (4) des Sitzbankbodens in die Auskragungen (5)
des Rahmens fligen, dann auf das hintere Ende der
Sitzbank drlicken, bis das Einrasten des Riegels im
Schloss zu héren war.

Sicherstellen, dass die Sitzbank fest am Rahmen
befestigt ist, dann den Schlissel aus dem Schloss
herausziehen.

168
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Seitenstander

Wichtig

Den Seitenstédnder nur zum kurzzeitigen
Abstellen des Motorrads verwenden. Vor dem
Ausklappen des Seitenstanders sicherstellen, dass
die Abstellflache angemessen fest und eben ist.

Weicher Boden, Kies, von der Sonne aufgeweichter
Asphalt, u.a. kdnnen zu einem mit schweren Schaden
verbundenem Umfallen des Motorrads fiihren. Auf
abfallendem Geldnde muss das Motorrad immer mit
talwarts zeigendem Hinterrad abgestellt werden.
Zum Ausklappen des Seitenstédnders braucht man
nur mit dem Fufd den Schubarm (1)
herunterzudrlicken (dabei die Lenkerhélften des
Motorrads mit beiden Handen umfassen) und ihn so
in seine maximale Ausklappstellung begleiten. Das
Motorrad neigen, bis der Stander am Boden zum
Abstltzen kommt.

Um den Seitenstander wieder in seine
.Ruheposition” (waagrecht) zu bringen, das
Motorrad nach rechts neigen und gleichzeitig den
Schubarm (1) mit dem Fufrlicken nach oben drlicken.

Abb. 115

Achtung
Nicht auf dem Motorrad sitzen bleiben, wenn es
auf dem Seitenstander steht.

Hinweise

Die Funktionsttichtigkeit des Haltesystems
(zwei ineinander geschobene Spannfedern) und des
Sicherheitssensors (2) sollte regelméaRig tUberprift
werden.
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Hinweise

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der
Motor gestartet werden, wenn sich das Getriebe im
Leerlauf befindet. Bei eingelegtem Gang ist der
Anlass mdglich, wenn der Kupplungshebel gezogen
wird (dabei muss der Seitenstander jedoch
hochgeklappt sein).

170



Beifahrerhaltegriff

Der Beifahrerhaltegriff (1, Abb. 116) ist im Heck
angeordnet. Um ihn verwenden zu kdnnen, muss die
Sitzbank abgenommen (siehe ,,Abnahme der
Sitzbank” auf Seite S. 166), dann der Knauf

(2, Abb. 116) angehoben und der Griff (1, Abb. 116)
dabei vollkommen aus seiner Aufnahme gezogen
werden.

Achtung

Vor einer Verwendung des Beifahrerhaltegriffs
muss, durch Ziehen nach vorne und hinten,
kontrolliert werden, dass er in der korrekten Position
eingerastet ist.

Zum erneuten Verstauen den Knauf (2, Abb. 116)
heben, den Beifahrerhaltegriff (1, Abb. 116) in seine
Aufnahme eindriicken, bis er vollkommen im Heck
(1, Abb. 117) zum Anliegen gekommen ist, dann die
Sitzbank erneut montieren (siehe ,, Montage der
Sitzbank” auf Seite S. 166).

Abb. 116

Abb. 117
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Einstellung der Vorderradgabel

Die Vorderradgabel des Motorrads kann sowohl in
der Zugstufe (Rickzug) und der Druckstufe der
Holme als auch in der Federvorspannung reguliert
werden.

Die Einstellung erfolgt Gber die auRen liegenden
Einstellschrauben.

1) zur Anderung der hydraulischen Dampfung in der
Zugstufe (Abb. 118);

2) zur Anderung der Vorspannung der innen
liegenden Federn (Abb. 118);

3) zur Anderung der hydraulischen Dampfung in der
Druckstufe (Abb. 119).

Das Motorrad in stabiler Position auf dem
Seitenstander ausrichten. Den sich am Scheitel der
Gabelholme befindlichen Knauf (1) drehen und so auf
die hydraulische Dampfung in der Zugstufe
einwirken. Unter Anwendung eines
Schlitzschraubendrehers kann man die am Gabelfuf3
jedes Gabelholms angeordnete Einstellschraube (3)
drehen und so auf die hydraulische Dampfung in der
Druckstufe einwirken. Durch Drehen des Knaufs (1)
und der Einstellschrauben (3) kann die Dampfung
reguliert werden. Wird die Einstellschraube
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vollstandig, bis zum Feststellen, eingeschraubt, Zur Anderung der Vorspannung der in jedem Holm

erhalt man die Position ,,0”, die der maximalen liegenden Feder muss das Sechskant-
Dampfung entspricht. Von dieser Position Einstellelement (2, Abb. 118)mit einem 22 mm-
ausgehend, kdnnen bei Drehen gegen den Sechskantschllssel gedreht werden, wobei von der

Uhrzeigersinn die Umdrehungen mitgezahlt werden. vollkkommen gedéffneten Position (im Uhrzeigersinn)
auszugehen ist.
Jede vollstdndige Umdrehung im Uhrzeigersinn,
beginnend beim Bezugspunkt (A, Abb. 118),
entspricht 1 mm Federvorspannung auf insgesamt
15 mm, die 15 vollstandigen Umdrehungen
entsprechen.

Die STANDARD-Einstellungen von der vollkommen
geschlossenen Position ausgehend lauten:

- Druckstufe: eineinhalb Umdrehungen;

- Zugstufe: eineinhalb Umdrehungen;

- Federvorspannung: VOLLKOMMEN
GEOFFNET.

Achtung
Die Einstellschrauben beider Holme auf die
gleichen Positionen einstellen.
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Einstellung des hinteren Federbeins

Das hintere Federbein ist mit aul3en liegenden
Steuerungen ausgestattet, die eine Anpassung des
Motorrad-Setups an die jeweiligen
Belastungsbedingungen ermoglichen.

Das Einstellelement (1, Abb. 120) an der unteren
Befestigung des Federbeins an der Schwinge
reguliert die hydraulischen Dampfung in der Zugstufe
(Rucklauf).

Der Knauf (2, Abb. 121) auf der linken Motorradseite
ist fUr die Vorspannung der externen Feder des
Federbeins zusténdig.
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Uber den Knauf (3, Abb. 122) am
Ausdehnungsbehalter des Federbeins ist die
Regulierung der hydraulischen Démpfung in der
Druckstufe maoglich. Durch Drehen der
Einstellschrauben (1) oder der Kndufe (2) und (3) im
Uhrzeigersinn wird die Dampfung erhéht, gegen den
Uhrzeigersinn hingegen wird sie verringert.
STANDARD-Einstellung: von der vollkommen
geschlossenen Position (Uhrzeigersinn) ausgehend,
wie folgt lockern:

- Zugstufe: Einstellelement (1) von der
vollkommen geschlossenen Position aus um 12
Klicks 6ffnen;

- Vorspannung: Knauf (2) VOLLKOMMEN
GEOFFNET;

- Zugstufe: Knauf (3) von der vollkommen
geschlossenen Position aus um 25 Klicks 6ffnen.

Sollte man vorhaben mit voller Belastung zu fahren,
muss die Feder des hinteren Federbeins auf die
maximale Vorspannung gebracht werden, um so das
dynamische Verhalten des Motorrads verbessern
und Interferenzen mit dem Boden vermeiden zu
koénnen.

Abb. 122

Hinweise

Sollte man vorhaben mit voller Belastung zu
fahren, muss die Feder des hinteren Federbeins auf
die maximale Vorspannung gebracht werden, um so
das dynamische Verhalten des Motorrads verbessern
und Interferenzen mit dem Boden vermeiden zu
koénnen.
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Achtung

Das Federbein enthalt unter hohem Druck
stehendes Gas und kann, falls es von unerfahrenen
Personen ausgebaut werden sollte, schwere
Schaden verursachen.
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WAHL DER

RADFEDERUNGSEINSTELLUNG
Die in der Tabelle angegebenen Werte sind Richtwerte, bei denen ein Fahrer, der mit Kleidung 80-90kg
wiegt, und ein Beifahrer, der mit Kleidung 70-80kg wiegt, berlcksichtigt wurden.

Vorderradgabel
Einstellbereich Standard Sportlicher Ein- | Komfort-Einsatz | Fahrer + Beifah-
satz rer
Druckstufe |0 + 3 Umdrehun-| 1,5 Umdrehun- | 1 Umdrehung |2 Umdrehungen| 1,5 Umdrehun-
gen gen gen
Zugstufe 0 + 3 Umdrehun-| 1,56 Umdrehun- | 1 Umdrehung |2 Umdrehungen| 1,5 Umdrehun-
gen gen gen
Vorspannung 0 + 15 Umdre- |0 Umdrehungen |7 Umdrehungen [ 0 Umdrehungen| 10 Umdrehun-
hungen gen
Hinteres Federbein
Einstellbereich Standard Sportlicher Ein- | Komfort-Einsatz | Fahrer + Beifah-
satz rer
Druckstufe 0 + 40 Klicks 25 Klicks 6 Klicks 35 Klicks 20 Klicks
Zugstufe 0 + 24 Klicks 12 Klicks 2 Klicks 12 Klicks 12 Klicks
Vorspannung 0 + 54 Klicks 0 Klicks 25 Klicks 0 Klicks 40 Klicks
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GEBRAUCHSNORMEN

VorsichtsmalRnahmen in der Einfahrzeit
Max. Drehzahl

Wahrend der Einfahrzeit und beim normalen Einsatz
einzuhaltende Drehzahlen:

1) bis 1000 km;

2) von 1000 bis 2500 km.

Bis 1000 km

Auf den ersten 1000 km muss der Drehzahlmesser
aufmerksam beobachtet werden. Folgende Drehzahl
darf absolut nicht Uberschritten werden: 5.500+-6000
min™ .

Wahrend der ersten Betriebsstunden des Motorrads
sollten die Belastung und der Drehzahlbereich des
Motors stets wieder variiert werden, wobei er immer
innerhalb des angegebenen Grenzwerts gehalten
werden muss.

Hierzu eignen sich besonders kurvenreiche Strecken
und auch StraRen in higeligem Geldnde, wo Motor,
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Bremse und Fahrwerk wirksam eingefahren werden
koénnen.

Auf den ersten 100 km mussen die Bremsen
behutsam betétigt und pldtzliche oder langere
Bremsvorgange vermieden werden. Dies ermdglicht
ein korrektes Einschleifen des Reibmaterials der
Bremsbelage auf den Bremsscheiben. Um ein
einwandfreies, gegenseitiges Anpassen aller
mechanischen und beweglichen Teile zu
ermoglichen und insbesondere um die
Funktionsdauer der wichtigsten Motorteile nicht
vorzeitig zu beeintrachtigen, sollte nicht zu abrupt
beschleunigt und der Motor, insbesondere an
Steigungen, nicht zu lange im erhéhtem
Drehzahlbereich gehalten werden.

Dariber hinaus wird empfohlen, die Antriebskette
ofters zu kontrollieren und sie ggf. zu schmieren.



Von 1000 bis 2500 km

Nun kann man dem Motor bereits hohere Leistungen
abverlangen. Folgende Drehzahl darf jedoch nicht
berschritten werden: 7000 min™' .

Wichtig

Wahrend der Einfahrzeit missen das
Instandhaltungsprogramm und die im Garantieheft
durch die Inspektionscoupons vorgegebenen
Kontrollen am Motorrad strikt eingehalten bzw.
vorgenommen werden. Die Nichtbeachtung dieser
Vorschriften entbindet Ducati Motor Holding S.p.A.
von jeglicher Verantwortung fir eventuelle
Motorschaden oder eine verminderte Lebensdauer
des Motors.

Werden diese Empfehlungen entsprechend befolgt,
wird die Lebensdauer des Motors verlangert und es
fallen weniger Inspektionen und Einstellungen an.

[0+1000 Km | [1000 = 2500 Km|

tess; HHH~ B8
”'83‘45578 0o
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Abb. 123
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Kontrollen vor dem Motoranlass

Achtung

Das Unterlassen der vor dem Losfahren

erforderlichen Kontrollen kann Schdden am Motorrad

und

schwere Verletzungen des Fahrers und

Beifahrers zur Folge haben.

Vor dem Losfahren sind folgende Punkte zu
kontrollieren:
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KRAFTSTOFF IM TANK

Den Kraftstoffstand im Tank kontrollieren.
Eventuell nachtanken (S. 194).
MOTOROLFULLSTAND

Den Motordlfiillstand in der Olwanne (ber das
Schauauge kontrollieren. Eventuell nachfillen (S.
224).

BREMS- UND KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT

In den jeweiligen Behéltern den Fllstand der
Flussigkeiten prifen (S. 197).
KUHLFLUSSIGKEIT

Den Flllstand im Ausdehnungsbehalter
kontrollieren; eventuell nachfillen (S. 196).

REIFENZUSTAND

Den Druck und den Verschleifdzustand der Reifen
kontrollieren (S. 221).

FUNKTIONALITAT DER STEUERUNGEN
Brems-/Kupplungshebel und -pedal, Gasdrehgriff
und Schaltpedal betatigen und deren
Funktionsweise kontrollieren.

LICHTER UND ANZEIGEN

Die Funktionstlichtigkeit der Lampen der
Beleuchtungsanlage, Anzeigen und die Funktion
der Hupe Uberprifen. Im Fall defekten Lampen
auf einen Einsatz des Motorrads verzichten und
sich an einen Ducati Vertragshéandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden.

SCHLOSSER

Das erfolgte Feststellen des Tankverschlusses
(S. 164) und der Sitzbank (S. 166) kontrollieren.
STANDER

Die Funktionalitdt und die korrekte Ausrichtung
des Seitenstéanders prifen (S. 169).



ABS-Kontrollleuchte

Nach erfolgtem , Key-on"” leuchtet die ABS-
Kontrollleuchte (9) auf.

Bei Uberschreiten der Geschwindigkeit von 5 km/h
erlischt die Kontrollleuchte und weist damit auf die
korrekte Funktionsweise des ABS-Systems hin.

Achtung

Im Fall von Funktionsstérungen oder Defekten
auf einen Einsatz des Motorrads verzichten und sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.
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Abb. 124
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ABS-Vorrichtung

Die perfekte Sauberkeit der vorderen (1) und hinteren
Impulsringe (2) Gberpriifen.

Achtung

Das Verdunkeln der Abtastfelder flhrt zu
Funktionsstérungen an diesem System. Fahrt man
auf besonders schlammigen Strecken, wird
empfohlen, das ABS auszuschalten, da sich sonst
plétzliche Funktionsstérungen daran ergeben
kénnen.

Achtung

Durch ein langeres Wheelie kann es zur
Deaktivierung des ABS kommen.
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Anlassen/Ausschalten des Motors

Achtung

Vor dem Anlass des Motors, muss man sich mit
den Steuerungen, die man wahrend der Fahrt
anwenden muss, vertraut machen.

Achtung

Den Motor niemals in geschlossenen Raumen
starten. Die Abgase sind giftig und kénnen bereits
nach kurzer Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod
fUhren.

Das ,Key-on” (Einschalten des ,, Hands Free"-
Systems und aller elektronischen Vorrichtungen des
Motorrads) bei Vorliegen des aktiven oder passiven
Schlissels vornehmen, dazu den roten Schalter (1) an
der rechten Lenkerseite nach unten drlicken.

Das Cockpit am Lenker nimmt daraufhin eine
Initialisierung und eine Kontrolle der Bordsysteme
vor, wahrend der es alle Kontrollanzeigen in einer von
aufden nach innen laufenden Sequenz einige
Sekunden lang zum Aufleuchten bringt. Nach
erfolgter Kontrolle dirfen nur noch die griine N (2)
und die rote Kontrollleuchte (3) aufleuchten.




Achtung

Der Seitenstéander muss sich in seiner
Ruheposition (waagrecht) befinden, da sonst der
Sicherheitssensor am Anlass hindert.

Nach einem ,, Key-On" ohne darauf folgenden
Motorstart schaltet das System automatisch ins

. Key-Off”, wenn 10 Sek. lang kein aktiver Schlissel
erfasst wurde.

Hinweise

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der
Motor nur dann gestartet werden, wenn sich das
Getriebe im Leerlauf befindet. Bei eingelegtem Gang
ist der Anlass maglich, wenn der Kupplungshebel
gezogen wird (dabei muss der Seitenstander jedoch
hochgeklappt sein).

Den roten Schalter (1) nach oben dricken und damit

die schwarze Taste (4) freigeben.
Die Taste (4) drlicken und so den Motor anlassen.
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Abb. 129

Wichtig

Den kalten Motor niemals mit erhdhter
Drehzahl laufen lassen. Erst abwarten, bis das Ol auf
Betriebstemperatur kommt, damit es alle
Schmierstellen erreichen kann.

Die rote Oldruckanzeige muss einige Sekunden nach
dem Motorstart erldschen.

Der Motor kann durch Verstellen des roten, am
Lenker angeordneten Schalters (1) auf RUN OFF
abgestellt werden.



Hinweise

Bezlglich des Einschaltverfahrens des ,Hands
Free"-Systems und aller elektronischen
Bordvorrichtungen ist auch Bezug auf die Angaben
auf ,,Hands Free-System" zu nehmen.
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Starten und Fahren

1) Die Kupplung durch Ziehen des Kupplungshebels
auskuppeln.

2) Den Schalthebel kraftig mit der FuRspitze
herunterdriicken und den ersten Gang einlegen.

3) Durch Drehen am Gasdrehgriff den Motor leicht
beschleunigen und dabei den Kupplungshebel
langsam und gleichméRig loslassen. Das
Motorrad féhrt an.

4) Den Kupplungshebel nun vollkommen loslassen
und beschleunigen.

5) Um in einen hoheren Gang zu schalten, das Gas
schlieffen und so die Motordrehzahl reduzieren,
dann sofort auskuppeln, den Schalthebel
anheben, daraufhin den Kupplungshebel wieder
loslassen. Das Zurlickschalten von einem
hoheren in einen niedrigeren Gang erfolgt
folgendermalfen: Den Gasgriff zurlicklassen, den
Kupplungshebel ziehen, den Motor kurz
beschleunigen, wodurch die Synchronisierung
des jeweiligen Zahnradpaars ermoglicht wird,
dann den néchst niedrigeren Gang einlegen und
den Kupplungshebel wieder loslassen.

Die Steuerungen Uberlegt und rechtzeitig
verwenden: An Steigungen, wenn das Motorrad
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anfangt an Geschwindigkeit zu verlieren bzw. der
Motor an Drehzahl, sofort in den néchst niedrigeren
Gang zurlickschalten. So werden UbermaRige
Beanspruchungen nicht nur des Motors sondern
auch der gesamten Motorradstruktur vermieden.

A Achtung

Abrupte Beschleunigungen sind zu vermeiden,
da sie zum Einspritzen Ubermafiger
Kraftstoffmengen und zu starken Ruckbelastungen
an den Antriebsorganen flihren kdnnen. Wéhrend der
Fahrt sollte die Kupplung nicht gezogen gehalten
werden, da dies zur UbermaRigen Erwarmung und zu
einem starken Verschleifd des Reibmaterials flihren
kann.

Achtung
Durch ein langeres Wheelie kann es zur
Deaktivierung des ABS kommen.

Bremsen

Die Geschwindigkeit rechtzeitig herabsetzen, um die
Bremswirkung des Motors zu nutzen und erst dann
mit beiden Bremsen abbremsen.



Bevor das Motorrad zum Stehen kommt, die
Kupplung ziehen, um zu vermeiden, dass der Motor
plétzlich stoppt.
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ABS-System

Das Betatigen der Bremsen erfordert in sehr
kritischen Situationen besondere Sensibilitat des
Fahrers.

Der Bremsvorgang stellt einen der schwierigsten und
geféhrlichsten Momente wahrend Steuerung von
Zweiradfahrzeugen dar: Die Moglichkeit, dass es in
solchen Momenten zu einem Sturz oder Unfall
kommen kann, ist statistisch sehr hoch. Kommt es
zum Blockieren des Vorderrads, fallt die
stabilisierende Reibungswirkung weg, was zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle fihren kann. Um also
die Wirkung der gesamten Bremsleistung des
Fahrzeugs im Notfall, auf ungewdhnlichen
Fahrbahnbeldagen oder unter kritischen
Klimabedingungen voll ausnutzen zu kénnen, wurde
das Antiblockiersystem (ABS) fir die Rader realisiert.
Hierbei handelt es sich um eine hydraulisch-
elektronische Vorrichtung, die fur die Verwaltung des
sich im Bremssystem herrschenden Drucks
zustandig ist, wenn der am Rad installierte Sensor
eine mogliche Radblockierung an das Steuergerat
weitergibt. Dieser momentaner Druckabfall sorgt
daflr, dass sich das Rad weiterhin dreht und die
ideale Bodenhaftung beibehélt. An diesem Punkt gibt
das Steuergerat den Druck in den Kreislauf zurtick,
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wodurch die Bremswirkung erneut aufgenommen
wird und wiederholt den Zyklus so lange, bis das
Problem nicht als vollstédndig beseitigt resultiert.
Das Ansprechen dieses Mechanismus bei einem
Bremsvorgang macht sich durch einen leichten
.pulsierenden” Widerstand am Bremshebel bzw. -
pedal bemerkbar.

Die Steuerungen und die Verwaltung der vorderen
und der hinteren Bremsanlage erfolgen getrennt
voneinander, d.h. sie werden von den
entsprechenden Vorrichtungen am Motorrad
aktiviert. Beim ABS handelt es sich also nicht um ein
integrales Bremssystem, das Vorder- und
Hinterradbremse gleichzeitig verwaltet. Im
gewdlnschten Fall gibt das System die Maglichkeit
einer entsprechenden Deaktivierung Uber das
Cockpit in der ,,ABS Ausschaltfunktion” S. 113.



Achtung

Das unabhéngige Bremsen mit nur einer
Bremse hat eine stark verringerte Bremswirkung zur
Folge. Die Bremsen niemals zu abrupt und zu kréftig
betatigen, da es sonst zu einer Blockierung der Rader
und zum damit Verlust der Motorradkontrolle
kommen kann. Bei Regen oder beim Befahren von
StraRenbelédgen mit geringer Haftung reduziert sich
die Bremswirkung erheblich. In solchen Situationen
mssen die Bremsen gefihlvoll und besonders
vorsichtig betatigt werden. Abrupte Fahrmandver
koénnen zum Verlust der Motorradkontrolle fihren.
Beim Befahren von langen und stark abschissigen
Strecken die Bremskraft des Motors durch
Herunterschalten nutzen und die Bremsen
abwechselnd und nur fur kurze Abschnitte benutzen:
ein andauernder Einsatz der Bremsen kann eine
Uberhitzung der Bremsbeldge zur Folge haben,
wodurch die Bremswirkung drastisch vermindert
wird. Ungeniigend oder zu stark aufgepumpte Reifen
mindern die Bremswirkung und beeinflussen die
Fahrprézision und die Haftung in Kurven.
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Anhalten

Die Geschwindigkeit herabsetzen, herunterschalten
und das Gas schlief3en.

Bis in den ersten Gang herunter- und dann in den
Leerlauf schalten.

Bremsen und Anhalten.

Den roten Schalter (1) nach unten driicken und den
Motor dadurch ausschalten.
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Parken

Das stehende Motorrad auf dem Seitenstander
parken. Den Lenker vollstdndig nach links oder nach
rechts einschlagen. Erfolgt dies innerhalb von 60
Sekunden nach dem Ausschalten des Motors, kann
die Lenkersperre eingelegt werden.

Mochte man die Lenkersperre einlegen, muss man
innerhalb dieses Zeitintervalls, den roten Schalter (1)
erneut nach unten driicken und bei vollkommen nach
links oder nach rechts eingeschlagenem Lenker 3
Sekunden lang gedriickt halten.

Nach einer Sekunde wird im Cockpit 2 Sekunden lang
die Meldung ,KEEP PRESSED FOR LOCK"
angezeigt, danach wird die Lenkersperre eingelegt.
Flgt sich die Lenkersperre korrekt ein, wird im
Cockpit die Meldung ,STEERING LOCKED"
angezeigt.

Sollte sich die Lenkersperre nicht einfligen, wird im
Cockpit nach 5 Sekunden die Meldung ,,RED
SWITCH NOT RELEASED" angezeigt.

In diesem Fall die Taste zurlcklassen und innerhalb
von 60 Sekunden nach dem Key-off einen erneuten
Einlegeversuch der Lenkersperre vornehmen.

Bei ausbleibendem Einlegen sich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden.

191




Die Taste (2, Abb. 132) mindestens 3 Sekunden lang
drlicken: Am Display des Cockpits wird 5 Sekunden
lang der Hinweis auf die aktivierte Funktion

(Abb. 133) angezeigt und die Lichter bleiben 2
Stunden lang eingeschaltet. Nach Anlauf dieser Zeit,
schalten sie sich automatisch aus.

Hinweise

Sollte es wahrend der , Parking”-Funktion zu
einer plotzlichen Unterbrechung der von der Batterie
gelieferten Spannung kommen, deaktiviert das
Cockpit diese Funktion.

Wichtig

Ein haufiges Verwenden dieser Funktion konnte
zur erheblichen Reduzierung der Batterieladung
flhren. Es empfiehlt sich, diese Funktion nur im
erforderlichen Fall zu verwenden.
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Achtung

Die Auspuffanlage kann auch nach dem
Ausschalten des Motors noch heil3 sein, daher ist
darauf zu achten, dass man mit keinem Korperteil mit
der Auspuffanlage in Berihrung kommt und dass das
Fahrzeug nicht in der Nahe von entflammbarem
Material (einschliel3lich Holz, Blatter usw.) abgestellt
wird.

A Achtung

Das Verwenden von Vorhangeschldssern oder
anderweitigen Blockiersystemen, die an der
Fortbewegung des Motorrads hindern (z.B.
Bremsscheibenblockierung, Kettenblattblockierung,
usw.) ist sehr geféhrlich und kann die
Funktionstilichtigkeit des Motorrads und die
Sicherheit des Fahrers und des Beifahrers
beeintrachtigen.
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Tanken

Den Tank nicht Uberméfig flllen. Der Kraftstoffstand
muss unterhalb der Einfulléffnung des
Tankverschlussschachts bleiben.

Kraftstoff mit geringem Bleigehalt und einer
Mindestoktanzahl von 95 ROZ. Im
Tankverschlussschacht darf kein Kraftstoff
vorhanden sein.

Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen
kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
fhren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % flhrt zum Garantieverfall.
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Mitgeliefertes Zubehor

Unter der Sitzbank (1) sind die Werkzeugtasche (2)
und im Fach darunter das Anleitungs- und
Instandhaltungsheft untergebracht.

Die Werkzeugtasche enthalt:

- Zange fur Sicherungen;

- zwei Diebstahlsicherungsgurte flr die Helme;
- Schraubendreher;

- Griff fir Schraubendreher;

- Steckschlissel 14/16 mm;

- Maulschlissel 8/10 mm;

- Stab 6 mm;

- Innensechskantschlissel 3 mm;
- Innensechskantschlissel 4 mm;
- Innensechskantschlissel 5 mm.
- Innensechskantschlissel 6 mm.

Das Fach ist nach Abnahme der Sitzbank (siehe
., Abnahme der Sitzbank” auf S. 166).
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Hauptsachliche Betriebs- und
Instandhaltungsarbeiten

Austausch des Luftfilters

Wichtig

Bezlglich der Instandhaltung des Luftfilters sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Kontrolle und eventuelles Nachflllen des

Kahlflussigkeitsstands

Den Kuhlflissigkeitsstand im Ausgleichsbehalter
kontrollieren, der an der rechten Seite des Fahrzeugs
angeordnet ist. Den Lenker vollstandig nach links
einschlagen und Uberprifen, dass der Fillstand
zwischen den seitlich am Ausdehnungsbehalter
angebrachten Markierungen MIN und MAX liegt.
Sollte der Flllstand unter MIN absinken, muss
entsprechend Flissigkeit nachgefillt werden. Den
Einflllverschluss (1) I6sen und das unverdinnt zu
verwendende Frostschutzmittel ENI Agip Permanent
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Abb. 136

Spezial bis zum Erreichen des MAX. Fillstands
zuflgen.

Den Verschluss (1) erneut anschrauben.

Das angegebene Mischverhéltnis gewahrleistet die
besten Betriebsbedingungen (Gefrierpunkt der
Flissigkeit bei -20 °C/-4 °F).

Fassungsvermogen des Kihlsystems: 2,5 dm?®
(Liter).



A Achtung

Dieser Arbeitsschritt muss bei kaltem Motor
und am senkrecht und eben stehenden Motorrad
erfolgen.

Flllstandkontrolle der Brems- und
Kupplungsflissigkeit

Der Stand der entsprechenden Behélter darf nicht
unter die Markierung MIN absinken.

Ein zu niedriger Fillstand flhrt zu Lufteinschlissen
im Kreislauf, wodurch das System seine Wirkung
verliert.

Zum Nachfullen oder Wechseln der FlUssigkeit zu
den in der Tabelle der regelméafRigen Instandhaltung
im Garantieheft angegebenen Intervallen muss man
sich an einen Ducati Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden.

Wichtig

Alle 4 Jahre wird empfohlen, auch alle
Leitungen der Anlagen austauschen zu lassen.

Abb. 137




Bremsanlage

Wird ein UberméRiges Spiel des Bremshebels oder
Bremspedals festgestellt, obwohl sich die
Bremsbeldge noch im guten Zustand befinden, sich
an einen Ducati Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden, um dort eine Kontrolle
und Entliftung des Systems durchfiihren zu lassen.

Achtung

Brems- und Kupplungsflissigkeit kénnen
Schéaden an lackierten und Kunststoffteilen
verursachen, daher ist ein Kontakt unbedingt zu
vermeiden.
Das Hydraulikél ist korrosiv und kann zu Schaden und
Verletzungen fihren. Niemals unterschiedliche
Olsorten vermischen. Die perfekte Abdichtung der
Dichtungen kontrollieren.
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Achtung

Das Hydraulikdl ist korrosiv und kann zu
Schéden und Verletzungen fihren. Niemals
unterschiedliche Olsorten vermischen. Die perfekte
Abdichtung der Dichtungen kontrollieren.

Kupplungsanlage

Erweist sich das Spiel des Steuerhebels als
UbermaRig und ruckt das Motorrad oder sollte es
beim Einlegen eines Gangs stehen bleiben, konnte
dies daran liegen, dass Luft in der Anlage vorhanden
ist. Sich in diesem Fall an einen Ducati
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt wenden
und dort eine Kontrolle und eine Entliftung des
Systems durchflihren lassen.



Achtung

Der Kupplungsflissigkeitsstand im
Ausgleichsbehalter neigt bei Verschleil® der
Kupplungsreibscheiben zum Anstieg: den
vorgeschriebenen Wert (3 mm Uber dem
Mindeststand) daher nicht Gberschreiten.

199



Kontrolle des BremsbelagverschleiRes
Den VerschleiRzustand der Bremsbeléage tber die
Offnung zwischen den Bremssatteln kontrollieren.
Resultiert die Starke des Reibmaterials, auch wenn
nur an einem einzigen Bremsbelag, circa 1 mm,
mUssen beide Bremsbeldge ausgetauscht werden.

Achtung

Bei einem Uber den Grenzwert reichenden
Verschleill des Reibbelags wiirde es zu einem
Kontakt mit der Metallaufnahme der Bremsscheibe
kommen und damit die Bremsleistung gemindert, die
Integritdt der Bremsscheibe und die Sicherheit des
Fahrers gefahrdet werden.

Wichtig

Die Bremsbeldge von einem/einer Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt austauschen
lassen.
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Schmieren der Gelenke

In regelmaRigen Zeiten ist die duRere Ummantelung
des Gaszugs auf ihren Zustand zu Uberprifen. Es
dirfen keine Quetschungen oder Risse an der
Kunststoffummantelung erkennbar sein.

Durch Betatigen der Steuerung den leichtgéngigen
Betrieb des jeweiligen inneren Zugs prufen: falls sich
hier Reibungen oder Verklemmungen ergeben
sollten, ist der Austausch durch einen Ducati
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt
erforderlich.

Um diese MaRnahmen umgehen zu kénnen, wird im
Fall des Gassteuerzugs empfohlen den Sitz durch
Losen der beiden Befestigungsschrauben (1) zu
offnen und das Ende des Zugs und der Zugrolle (2)
mit dem Fett SHELL Advance Grease oder Retinax
LX2 einzufetten.

Achtung

Die Gassteuerung dann wieder besonders
vorsichtig schliefen und dabei den Bowdenzug in die
Zugrolle einfligen.

Den Gehausedeckel montieren und die Schrauben (1)
mit 10 Nm festziehen.

Abb. 141

Abb. 142
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Um eine optimale Funktionsweise des
Seitenstéandergelenks garantieren zu kénnen, nach
dem Entfernen der Schmutzreste alle
reibungsanfalligen Stellen mit SHELL Alvania R3
einfetten.
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Einstellung des Leerhubs der

Gassteuerung

Der Gasdrehgriff muss, an der AuRenseite des
Griffrands gemessen, in allen Lenkpositionen ein
Leerspiel von 1,5-2,0 mm aufweisen.

Dieses Spiel kann ggf. durch Betatigen der
entsprechenden Einstellelemente (1 und 2) am
Lenkkopf auf der rechten Fahrzeugseite reguliert
werden.

Das Einstellelement (1) reguliert die Gas6ffnung, das
andere (2) ist fur die SchlieRung zustandig.

Die Schutzkappen von den Einstellelementen
abziehen, dann die Kontermuttern (3) lockern.

Die Einstellung erfolgt durch proportionales
Einwirken auf beide Einstellelemente: im
Uhrzeigersinn drehen, um das Spiel zu erhohen,
gegen den Uhrzeigersinn, um es zu reduzieren.
Nach erfolgter Einstellung die Kontermuttern (3)
anziehen, dann die Schutzkappen wieder Uber die
Einstellelement ziehen.

Abb. 144
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Laden der Batterie
Die Batterie sollte zum Aufladen vom Motorrad
abgenommen werden.

Wichtig

Die Batterie befindet sich unter der unteren
Motorverkleidung, fir deren Abnahme man sich
IMMER an einen Ducati Vertragshandler oder eine
Vertragswerkstatt wenden muss.

Die linke Hélfte der unteren Motorverkleidung (1)
abnehmen, dazu folgende Schrauben I6sen:

- die Schraube (2) der seitlichen Befestigung am
Elektrokomponentenfach;

- die Schraube (3) der oberen Befestigung am
Elektrokomponentenfach;

- die Schraube (4) der unteren Befestigung am
mittleren Motorverkleidungsteil;
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die Schraube (5) der Befestigung des mittleren
Teils am linken Motorverkleidungsteil.

die Schrauben (6), dann den
Batteriebefestigungsdeckel (7) entfernen.

Abb. 147
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Die Batterie (8) aus ihrer Aufnahme nehmen, dann die
Schrauben (9) 16sen, dabei immer bei der negativen

Klemme (-) beginnen.

Das Positivkabel (10) und das Positivkabel des ABS

(11) von der Positivklemme und das Negativkabel (12)
von der Negativklemme abklemmen.

ﬂ Achtung
Die Batterie erzeugt explosive Gase: von
Warmequellen entfernt halten.

Achtung
Die Batterie aus der Reichweite von Kindern
halten.

Die Batterie 5+10 Stunden mit 0,9 A aufladen.

Die Batterie immer an einem gut bellfteten Ort
aufladen. Die Leiter des Batterieladegerats an die
jeweiligen Batterieklemmen schlieRen: rot an den
Pluspol (+), schwarz an den Minuspol (-).
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Abb. 148

Wichtig

Die Batterie an das Batterieladegerat
anschlieRen, bevor dieses eingeschaltet wird: ggf. an
den Batterieanschlissen auftretende Funken
koénnten zum Entzliinden des in den Zellen
enthaltenen Gases flhren. Stets erst den positiven,
roten Anschluss (+) anschlieRen.



Das Positivkabel des ABS-Systems (11) Uber dem
Positivkabel (10) anordnen, dann die Schraube (9)
Uber der Verbindung ansetzen.
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Das Positivkabel (10), das zuvor mit dem ABS-Kabel
(11) verbunden wurde, nun an die Positivklemme der
Batterie klemmen und das Negativkabel (12) an die
Negativklemme der Batterie, wobei die andere
Schraube (9) angesetzt werden muss.

Die Schrauben (9) der Klemmen mit einem
Anzugsmoment von 5 Nm + 10 % anziehen und um
die Batterieklemmen herum Fett auftragen, um eine
Oxydation zu vermeiden.

Die Batterie (8) wieder in ihrer Aufnahme anordnen,
dabei die Kabel (10) und (11) der (Abb. 151) gemaf}
ausrichten.
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Den Batteriebefestigungsdeckel (7) erneut
montieren und die Schrauben (6) mit einem
Anzugsmoment von 10 Nm + 10 % anziehen.

Abb. 152
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Link:

e Halfte der unteren Motorverkleidung (1) in der

folgenden Weise montieren:
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die Schraube (2) der seitlichen Befestigung am
Elektrokomponentenfach ansetzen;

die Schraube (3) der oberen Befestigung am
Elektrokomponentenfach ansetzen;

die Schraube (4) der unteren Befestigung am
mittleren Motorverkleidungsteil ansetzen;

Abb. 153




- die Schraube (5) der Befestigung des mittleren
Teils am linken Motorverkleidungsteil ansetzen.

Die beiden Schrauben (2, Abb. 153), (3, Abb. 153),
(4, Abb. 153) und (5, Abb. 154)mit einem
Drehmoment von 10 Nm +10 % anziehen.
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Laden und Wintererhaltung der Batterie
Ihr Motorrad verfligt tber einen Stecker (1), an den
ein entsprechendes Batterieladegerat (2) (Kit
Batteriefrischhaltegerat Art.-Nr. 69924601A - fur
verschiedene Landerversionen, Kit
Batteriefrischhaltegerat Art.-Nr. 69924601AX - nur fur
Japan, China und Australien) angeschlossen werden
kann, das in unseren Verkaufsstellen erhaltlich ist.

Hinweise

Die elektrische Anlage dieses Modells wurde so
ausgelegt, dass sie bei ausgeschaltetem Cockpit eine
sehr geringe Stromaufnahme gewabhrleistet. Die
Batterie unterliegt jedoch auch in diesem Fall der
Gefahr einer Selbstentladung, die aufgrund
physiologischer Umstande stattfindet und die, Uber
die , Stillstandszeiten” hinaus, auch von den
Umgebungsbedingungen abhéangig ist.
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Wichtig

Wird Batteriespannung nicht mit einem
entsprechenden Batteriefrischhaltegerat auf einem
Mindestladewert gehalten, kommt es zu einer nicht
ausschlieBbaren Sulfatation, die zu einem Abfall der
Batterieleistungen fuhrt.

Hinweise

Wahrend der Stillstandszeiten des Motorrads
(etwa mehr als 30 Tage) empfehlen wir Ihnen daher
den Einsatz des Ducati Batteriefrischhaltegerats (Kit
Batteriefrischhaltegerat Art.-Nr. 69924601A - fir
verschiedene Landerversionen, Kit
Batteriefrischhaltegerat Art.-Nr. 69924601AX - nur fur
Japan, China und Australien). Dieses Gerat verflgt
Uber eine interne Elektronik fur die Uberwachung der
Spannung und einen maximalen Ladestrom von 1,5
Ampere/Stunde. Das Batteriefrischhaltegerat muss
dafir an den Diagnoseanschluss im Motorradheck
geschlossen werden.

Hinweise

Der Einsatz von Batteriefrischhaltegeraten, die
nicht von Ducati zugelassen wurden, kénnte zu
Schéden an der elektrischen Anlage des Motorrads
fihren. Die Garantie des Motorrads sieht keine
Abdeckung der Batterie vor, wenn sich diese aus
vorstehend genannten Griinden als beschéadigt
erweisen sollte, was als falsche Instandhaltung
berticksichtigt wird.
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Kontrolle der Antriebskettenspannung

Wichtig

Bezlglich der Kettenspannung muss man sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Das Hinterrad so lange drehen, bis der Punkt erreicht
wurde, an dem die Kette am starksten gespannt
resultiert.

Das Fahrzeug auf dem Seitensténder abstellen. Die
Kette am Messpunkt zundchst nach unten drlicken,
dann wieder loslassen.

Den Abstand zwischen dem oberen Profil des
,Fensters” und der Stiftmitte messen.

Dieser Abstand muss 9 + 11 mm betragen.

A Wichtig

Sollte sich die Antriebskette als zu stark
gespannt oder zu locker erweisen, sie so einstellen,
dass das Mal} unter die angegebenen Werte fallt.
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Abb. 157




Achtung

Der korrekte Anzug der Schrauben (1) der
Hinterradschwinge ist flr die Sicherheit von Fahrer
und Beifahrer von grundlegender Wichtigkeit.

A Wichtig
Eine nicht richtig gespannte Kette flhrt zu
einem schnellen Verschlei® der Antriebsorgane.

Abb. 158
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Schmieren der Antriebskette

Dieser Kettentyp ist mit O-Ringen ausgestattet, um
dadurch die Gleitelemente vor duf3eren Einflissen zu
schitzen und die Schmierung solange wie maoglich
aufrecht zu erhalten.

Damit diese Dichtungen bei der Reinigung nicht
beschadigt werden, dirfen hierzu nur spezifische
Losungsmittel verwendet werden; eine zu starke
Reinigungseinwirkung mit Dampfstrahlreinigern ist
zu vermeiden.

Die Kette mit Druckluft oder mit saugfahigem
Material trocknen und dann alle Glieder mit SHELL
Advance Chain oder Advance Teflon Chain
schmieren.

Wichtig

Die Verwendung von nicht spezifisch
ausgelegten Schmiermitteln kann zum vorzeitigen
Verschleifld der Kette, des Kettenblatts und des
Motorritzels fihren.
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Austausch der Lampen von Fern- und
Abblendlichtern

Vor dem Austausch einer durchgebrannten Lampe ist
sicherzustellen, dass die Ersatzlampe die Spannungs-
und Leistungswerte aufweist, die im Absatz
.Elektrische Anlage” S. 246 angegeben werden.
Immer die Funktionstichtigkeit der neu installierten
Lampe Uberpriifen, bevor man die abgenommen
Teile erneut montiert.

In der Abbildung werden die Positionen der Abblend-
(LO) und Fernlicht (HI) und des Standlichts (1)
angegeben.

Scheinwerfer

Der Schweinwerfers ist vollkommen mit LED-
Lampen ausgestattet.

A Wichtig

Fur den Wechsel der Lampen im Scheinwerfer
muss man sich an einen Ducati Vertragshandler oder
eine Vertragswerkstatt wenden.

7
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Abb. 159

Achtung

Bei Einsatz des Fahrzeuges im Regen oder nach
einer Wasche kann es zum Beschlagen der
Scheinwerferlinse kommen. Durch kurzzeitiges
Einschalten des Scheinwerfers wird das
Kondenswasser an der Linse beseitigt.
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Ausrichten des Scheinwerfers

Um zu prifen, ob der Scheinwerfer korrekt
ausgerichtet ist, das Motorrad mit auf korrektem
Druck aufgepumpten Reifen und einer darauf
sitzenden Person in einem Abstand von 10 Metern
vor einer Wand oder einem Schirm, perfekt senkrecht
auf seiner Langsachse ausgerichtet, aufstellen. An
der Wand eine waagrechte Linie auf der Hohe der
Scheinwerfermitte, und eine senkrechte Linie
ziehen, die mit der Langsachse des Motorrads
Ubereinstimmt.

Diese Kontrolle mdglichst im Halbschatten
ausfuihren.

Das Abblendlicht einschalten:

die obere Markierungsgrenze zwischen dem dunklen
Bereich und dem beleuchteten Bereich muss sich auf
einer Hohe befinden, die nicht tber 9/10 der vom
Boden bis zur Scheinwerfermitte gemessenen Hohe
liegt.
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Abb. 160

Hinweise

Diese Vorgehensweise entspricht der
.Italienischen Straenverkehrsordnung” hinsichtlich
der maximal zulassigen Hoéhe des Lichtbindels. Das
Verfahren den im Anwenderland des Motorrads
geltenden Normen anpassen.




Zur Korrektur der senkrechten Ausrichtung des
Abblendlichts die Schrauben (1) betatigen. Zur
Korrektur der senkrechten Ausrichtung des
Fernlichts die Schraube (2) betatigen.

Abb. 161
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Einstellen der Ruckspiegel
Den Ruckspiegel von Hand regulieren, wahrend man
nur an den Punkten (A) driickt.
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Tubeless-Reifen

Reifendruck vorne:

2,50 bar (nur Fahrer) - 2,6 bar (mit Beifahrer und/oder
Koffern).

Reifendruck hinten:

2,50 bar (nur Fahrer) - 2,9 bar (mit Beifahrer und/oder
Koffern).

Der Reifendruck unterliegt durch AuRentemperatur
und Hoéhenlage bedingten Schwankungen.

Vor Fahrten im Gebirge bzw. in Gebieten mit starken
Temperaturschwankungen sollte der Reifendruck
jedes Mal kontrolliert und entsprechend angepasst
werden.

Wichtig

Den Reifendruck immer im , kalten Zustand”
messen und anpassen. Um die Rundheit der
vorderen Felge auch beim Befahren von besonders
unebenen StraRen zu gewadbhrleisten, den Druck im
Vorderreifen um 0,2+0,3 bar erhdhen.

Reifenreparatur oder -wechsel (Tubeless)

Tubeless-Reifen, die kleine Locher aufweisen,
brauchen recht viel Zeit bis sie Luftverluste zeigen,
da sie Uber einen gewissen Grad an Eigenabdichtung

verfligen. Sollte ein Reifen einen leichten
Druckverlust aufweisen, muss er genau auf etwaige
Undichtheiten kontrolliert werden.

A Achtung

Reifen mit Loéchern missen ausgewechselt
werden. Beim Wechsel die Reifenmarke und den
Reifentyp der Erstausriistung verwenden. Um
Druckverluste wahrend der Fahrt zu vermeiden, sich
darlber vergewissern, dass die Schutzkappen auf
den Ventilen angezogen wurden. Niemals Reifen mit
Schlauch verwenden. Die Nichtbeachtung dieser
Vorschrift kann zum plétzlichen Platzen des Reifens
flhren, was schwerwiegende Folgen fir Fahrer und
Beifahrer haben kann.

Nach erfolgtem Reifenwechsel ist das Auswuchten
des jeweiligen Rads erforderlich.

Achtung

Die fir das Auswuchten der Rader bestimmten
Gegengewichte weder entfernen noch verschieben.
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Hinweise

Fir einen Reifenwechsel muss man sich an
eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden, so dass gewahrleistet
werden kann, dass die Abnahme und Montage der
Reifen in korrekter Weise erfolgen. An diesen Radern
sind einige Bestandteile des ABS (Sensoren,

Impulsringe) montiert, die spezifische Einstellungen
erfordern.
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Mindestprofiltiefe der Laufflache

Die Profiltiefe der Radlaufflache (S, Abb. 163) an der
jeweils am stérksten abgefahrenen Stelle messen:
sie darf 2 mm bzw. den gesetzlich vorgeschriebenen
Wert niemals unterschreiten.

Wichtig

Die Reifen regelmafig auf Risse oder Schnitte
kontrollieren, besonders an den Seitenwanden.
Ausbléahungen oder breite und gut sichtbare Flecken
weisen auf innere Schaden hin. Stark beschédigte
Reifen missen ausgewechselt werden.
Ggf. im Laufflachenprofil steckende Steinchen oder
sonstige Fremdkorper entfernen.

Abb. 163
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Kontrolle des Motordlstands

Der Olstand des Motors ist tiber das Schauglas (1) am
Kupplungsdeckel erkennbar. Den Olstand bei
senkrecht stehendem Motorrad und kaltem Motor
kontrollieren. Der Olstand muss innerhalb der am
Schauglas angebrachten Markierungen liegen. Bei zu
niedrigem Olstand muss Motorrdl nachgefuillt
werden. }

Ducati empfiehlt das Ol Shell Advance 4T Ultra
15W-50 zu verwenden. Als Alternative kann ein Ol fur
Motorradmotoren mit dem selben Grad SAE 15W-50
und das den folgenden JASO-Spezifikationen
entspricht, verwendet werden: MA2 und API: SM.
Den Oleinfiillverschluss (2) entfernen, dann Ol bis
zum Erreichen des festgelegten Fillstands
nachflllen. Den Verschluss erneut montieren.

Wichtig

Zum Motordl- und -filterwechsel zu den Zeiten
gemals der Tabelle der regelmafigen Instandhaltung
im Garantieheft sich an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt wenden.
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Empfehlungen zum Ol

Es wird empfohlen, ein Ol zu verwenden, dass
folgenden Vorgaben entspricht:

- Viskositatsgrad SAE15W-50;
- Spezifikation API: SM;
- Spezifikation JASO: MA2.

SAE 15W-50 ist ein alphanumerischer Code, der die
Klassifikation von Olen ihrer Viskositat geman
identifiziert: die zwei, durch ein W (,, Winter")
getrennten Nummern stehen fir Folgendes: die
erste Ziffer fur die Viskositat des Ols bei niedrigeren
Temperaturen und die zweite Ziffer, hoher, fur die
Viskositat bei hohen Temperaturen. API
(amerikanische Klassifikation) und JASO (japanischer
Standard) geben Hinweise auf die Eigenschaften, die
das Ol aufweisen muss.

225



Reinigung und Wechsel der Zindkerzen
Die Ziindkerzen sind ein wichtiger Bestandteil des
Motors und mussen regelmaRig kontrolliert werden.
Dieser Arbeitsschritt ermdglicht die Uberprifung der
einwandfreien Funktionstlchtigkeit des Motors.

Firr die Uberpriifung und den eventuell erforderlichen
Austausch der Zindkerze sich an einen Ducati
Vertragshéandler oder eine Vertragswerkstatt
wenden.
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Allgemeine Reinigung

@ Hinweise

Um den urspriinglichen Glanz der Metallflachen
und der lackierten Flachen auf Dauer zu erhalten,
muss das Motorrad, je nach Einsatz und Zustand der
befahrenen Stralien, regelméaRig gereinigt werden.
Hierzu missen spezifische, moglichst biologisch
abbaubare Produkte verwendet werden. Das
Verwenden von aggressiven Reinigungsmitteln oder
Lésungen ist zu vermeiden.
Zum Reinigen der Plexiglas-Scheibe und der Sitzbank
nur Wasser und neutrale Seite verwenden.
Die Bestandteile aus Aluminium mussen regelméaRig
und von Hand gereinigt werden. Hierzu sind
spezifische Reinigungsmittel fir Aluminium
verwenden, die KEINE schleifende Mittel oder
Atznatron enthalten.

Hinweise

Keine Schwamme mit reibender Flache oder
Scheuerpads sondern ausschlieRlich weiche Lappen
verwenden.

Auf Motorrader, bei denen eine unzureichende
Instandhaltung festgestellt werden kann, wird keine
Garantie geleistet.

A Wichtig

Das Motorrad nicht sofort nach seinem Einsatz
waschen, da es in diesem Fall durch das Verdampfen
des Wassers auf den noch heiRen Oberflachen zur
Schlierenbildung kommen kann.

Keine HeiRwasser- oder Hochdruckstrahler auf das
Motorrad richten.

Der Einsatz von Wasserdruckreinigern kénnte zum
Einfressungen oder schweren Funktionsstorungen
an Gabel, Radnaben, elektrischer Anlage,
Gabeldichtungen, Lufteinlasséffnungen und
Auspuffschalldampfern sowie zum Ansammeln von
Kondenswasser (Beschlagen) an der Innenseite des
Scheinwerfers und damit zum Verlust der
Sicherheitsmerkmale des Motorrads fihren.

Sollten sich bestimmte Motorteile als besonders
verschmutzt oder schmierig erweisen, ist fir ihre
Reinigung ein fettldsendes Mittel zu verwenden.
Dabei muss vermieden werden, dass es mit den
Antriebsteilen (Kette, Ritzel, Kettenblatt, usw.) in
Berlhrung kommt.
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Das Motorrad mit lauwarmem Wasser abspulen und
mit einem Wildledertuch nachtrocknen.

A Achtung

Es kann vorkommen, dass die Bremsen nach
der Motorradwasche nicht ansprechen. Die
Bremsscheiben niemals schmieren oder einfetten,
da dies zum Verlust der Bremswirkung des
Motorrads flihren wirde. Die Bremsscheiben mit
einem fettfreien Losungsmittel reinigen.

Achtung

Die Motorradwasche, Regen oder Feuchtigkeit
kénnen zum Beschlagen der Scheinwerferlinse
flhren. Durch das kurzzeitige Einschalten des
Scheinwerfers wird das Beseitigen des
Kondenswassers von der Linse unterstitzt.

Die Impulsringe des Antiblockiersystems ABS
sorgfaltig reinigen, so dass diese Vorrichtung im
perfekten Wirkungsgrad funktionieren kann. Um
Schaden an den Impulsringen und den Sensoren zu
vermeiden, keine aggressiv wirkenden Produkte
verwenden.
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Hinweise
Bei der Reinigung des Cockpits keinen Alkohol
oder Derivate verwenden.

Bei der Reinigung der Radfelgen ist besondere
Vorsicht geboten, da sie bearbeitete Aluminiumteile
aufweisen. Nach jedem Motorradeinsatz reinigen
und trocknen.

Achtung

Zum Reinigen der Seitenkoffer warmes
Wasser, Neutralseife und ein sauberes Tuch
verwenden. Seife und weiche Blrsten eignen sich
zum Reinigen der Scharniere; mit sauberem Wasser
nachsptilen. Keine aggressiv wirkenden
Reinigungsmittel und keine zu harten
Reinigungswerkzeuge verwenden. Schwer zu
offnende ReilRverschlisse konnen mit etwas Talk
lockern.



Langerer Stillstand
Sollte das Motorrad fir l&ngere Zeit nicht benutzt
werden, folgende Arbeiten durchfihren:

- eine allgemeine Reinigung;

- den Tank entleeren;

- Uber die Ziindkerzenschichte etwas Ol in die
Zylinder geben und den Motor von Hand
weiterdrehen, damit sich das Ol auf den
Innenflachen verteilen kann;

- das Motorrad auf einem Servicestander
abstellen;

- die Batterie abklemmen und ausbauen.

Dauert die Stillstandzeit langer als einen Monat, die
Ladung der Batterie kontrollieren und ggf. nachladen
oder die Batterie austauschen.

Das Motorrad mit einem Motorradabdecktuch
abdecken, das den Lack nicht beschédigt und das
Kondenswasser nicht zurlickhalt.

Das Motorradabdecktuch ist bei Ducati Performance
erhéltlich.

Wichtige Hinweise

In einigen Staaten (Frankreich, Deutschland, England,
Schweiz usw.) fordert das jeweils gliltige Gesetz die
Einhaltung der Umweltschutz- und der

Larmschutznormen, sowie die Durchflhrung der
vorgesehenen, regelméaRigen Kontrollen bzw.
Inspektionen.

Die eventuell vorgesehenen regelméfigen
Kontrollen vornehmen und im erforderlichen Fall nur
spezifische Ducati-Originalersatzteile verwenden, die
den Normen der jeweiligen Lander entsprechen.
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Planmalige
Instandhaltungsarbeiten

PlanmalRige Instandhaltungsarbeiten: Vom Vertragshandler auszulbende Arbeiten

Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 15 30 45 60
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000 0,6 9 18 27 36
Fehlerauslesung mit DDS und Kontrolle bezlglich Aktu-

. ) . ° ° ° ° ° 12
alisierungen der Software-Versionen der Steuergerate
Vorliegen eventueller technischer Aktualisierungen und

- ; - .. ° ° ° ° ° 12
Rickrufaktionen tberprifen
Motorélwechsel inkl. Filter ° ° ° ° ° 12
Reinigung des Motordlansaugfilters ° -
Kontrolle und/oder Einstellung des Ventilspiels ° ° -
Austausch der Zahnriemen ° ° 60
Austausch der Zindkerzen ° ° -
Reinigung des Luftfilters ° ° -
Austausch des Luftfilters ° ° -
Kontrolle des Brems- und Kupplungsflissigkeitsstands ° ° ° ° ° 12
Wechsel der Brems- und Kupplungsflissigkeit 36
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Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 15 30 45 60
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000| 06 | 9 18 | 27 36

Kontrolle des Bremsbeldge- und Bremsscheibenver- ° N N o N 12
schleiRes. Ggf. austauschen

Anzugskontrolle der Schrauben der Bremssattel und ° o N o o 12
Bremsscheibenflanschen

Anzugskontrolle an Vorder- und Hinterradmuttern ° ° ° ° ° 12
Anzugskontrolle an Befestigungen des Rahmens am Mo- o N o o )
tor

Kontrolle der Radnabenlager ° ° -
Kontrolle und Schmierung der Hinterradachse ° ° -
Kontrolle der Ruckddampfer am Kettenblatt ° ° -
Anzugskontrolle an Mutter des Kettenblatts und des Rit- N N N o N 12
zels des Sekundarantriebs

VerschleilRkontrolle des Sekundarantriebs (Kette, Ritzel o N o o 12
und Kettenblatt) und der Kettengleitschienen

Kontrolle der Kettenspannung und -schmierung des Se- N N N o N 12
kundérantriebs

Kontrolle der Lenkkopflager und eventuelle Schmierung ° ° -
Wechsel des Vorderradgabeldls ° ° -
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Bremslichtschalter, Motorstoppschalter, Gang-/Leerlauf-
sensor)

Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 15 30 45 60
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000| 06 | 9 18 | 27 36
Sichtkontrolle der Dichtelemente von Vorderradgabel
) . ° ° ° ° ° 12
und hinterem Federbein
Kontrolle der freien Bewegung und der Anzugmomente ° o N o o 12
von Seitenstédnder und mittlerem Stander (wo installiert)
Sichtkontrolle der Kraftstoffleitungen ° ° ° ° 12
Kontrolle eventueller Reibungspunkte, von Spielgrofien
und Bewegungsfreiheit sowie der Anordnung der Bow-| e ° ° ° ° 12
denzlige und freiliegenden Kabel
Schmierung der Hebel am Lenker und der Pedalsteue-
° ° ° ° 12
rungen
Kihlflissigkeitswechsel ° 48
Kontrolle des Kihlflissigkeitsstands und des Kihlsys-
L ° ° ° ° ° 12
tems auf Beschadigungen
Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiRes ° ° ° ° ° 12
Kontrolle der Batterieladung ° ° ° ° ° 12
Funktionskontrolle an den elektrischen Sicherheitsvor-
richtungen (Seitenstandersensor, vorderer und hinterer N N N o N 12
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Arbeitsliste mit Angabe des Eingriffs km x1000| 1 15 30 45 60
(Falligkeit gemaR Kilometer-/Meilen- . Zeit (Monate)
stand oder Fahrzeit *) mi. x 1000| 06 | 9 18 | 27 | 36
Kontrolle der Beleuchtungsvorrichtungen, Blinker, Hupe

° ° ° ° ° 12
und Steuerungen.
Nullsetzung der Serviceanzeige mit DDS ° ° ° ° ° -
Endkontrolle und StraRentest mit Kontrolle der korrekten
Funktionsweise der Sicherheitsvorrichtungen (z.B. ABS N N N o N 12
und DTC), der Elektroltfterrader und der Standgasdreh-
zahl
Soft-Reinigung des Fahrzeugs ° ° ° ° ° 12
Eintrag der erfolgten Inspektion in den Bordunterlagen ° o N o o 12

(Kundendienstheft)
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PlanmaRige Instandhaltungsarbeiten: Vom Kunden auszulibende Arbeiten

. . - - . YTt . . - - km X1ooo 1

g;b:c;tzlq:iitf;::r?er:?z;)e des Eingriffs (Falligkeit gemafR Kilometer-/Meilen- mi. x 1000 0.6
Monate

Kontrolle des Motordlstands °
Kontrolle des Brems- und Kupplungsflissigkeitsstands °
Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiRRes °
Kontrolle der Antriebskettenspannung und -schmierung °
Kontrolle der Bremsbelége. Bei Bedarf den Vertragshéndler zum Austausch aufsuchen °
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Technische Daten

Gewichte

Trockengewicht im fahrbereiten Zustand ohne
Betriebsflissigkeiten und Batterie:

210 kg (Diavel ABS);

205 kg (Diavel Carbon ABS).

Mit voller Belastung 400 kg

A Achtung

Eine Nichtbeachtung der Zuladungsgrenzen
koénnte die Wendigkeit und die Leistung lhres
Motorrads beeintrachtigen und zum Verlust der
Motorradkontrolle fihren.
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Male

1192 mm

770 mm
1096 mm

Abb. 166
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Betriebsstoffe

BETRIEBSSTOFFE

TYP

Kraftstofftank, einschlieRlich einer Re-
serve von 4 dm3

Bleifreies Benzin mit einer Mindestoktan- 17 dm3 (Liter)
zahl von mindestens 95 ROZ

Motorélwanne und -filter

Ducati empfiehlt das Ol Shell Advance 4T 4 dm3 (Liter)
Ultra 16W-50 zu verwenden. Als Alternati-

ve kann ein Ol fiir Motorradmotoren mit

dem selben Grad SAE 15W-50 und das

den folgenden JASO-Spezifikationen ent-

spricht, verwendet werden: MA2 und API:

SM

Vorderes/hinteres Brems- und Kupp-
lungssystem

SHELL Advance Brake DOT 4 -

Schutzmittel flr elektrische Kontakte

Spray fir die Behandlung elektrischer An- -
lagen
SHELL Advance Contact Cleaner

Vorderradgabel

SHELL Advance Fork 7.5 oder Donax TA 720 ccm (pro Holm)

Klhlsystem

Frostschutzmittel ENI Agip Permanent 2,5 dm3 (Liter)
Spezial (unverdliinnt verwenden)
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Wichtig
Die Verwendung von Zusétzen im Kraftstoff oder in den Schmiermitteln ist nicht zuldssig. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am Motor und an den Fahrzeugkomponenten flhren.

A Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10) betréagt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil Gber 10 % ist verboten. Der Gebrauch solcher
Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am Motor und an den Komponenten des Motorrads flihren. Das
Verwenden von Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil Gber 10 % fihrt zum Garantieverfall.
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Motor

Testastretta 11°, Zweizylinder-Viertaktmotor in V-90°-
Langsanordnung, Steuerung mit 4 Ventilen pro
Zylinder, Druckgussgehause mit tiefer Olwanne.
Bohrung:

106 mm

Hub:

67,9 mm

Gesamthubraum, cm?3:

1198,4

Verdichtungsverhaltnis:

11,56+ 0,5:1

Hochstleistung an der Welle (95/1/EG), kW/PS:
119 kW/162 PS bei 9.500 min-"

74 KW/99 PS bei 8.500 min™ (nur fir franzésischen
Markt).

Max. Drehmoment an der Welle (95/1/EG):

13 kgm/128 Nm bei 8.000 min-!

111 Nm bei 5.750 min™" (nur fir franzdsischen Markt).
Max. Drehzahlbereich, min™:

10.800

10.500 (nur fur franzésischen Markt)

Wichtig
Die Hochstdrehzahl darf unter keinen
Umstanden Uberschritten werden.
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Ventilsteuerung

DESMODROMISCH mit vier Ventilen pro Zylinder,
Uber acht Kipphebel, gesteuert (vier fur die Offnung
und vier fur die Schliefung) und zwei obenliegende
Nockenwellen. Die Steuerung erfolgt durch die
Kurbelwelle Gber Stirnzahnrader, Riemenscheiben
und Zahnriemen.

Desmodromische Ventilsteuerung

1) Offnungsschlepphebel (oder oberer Kipphebel);
2) Einstellplattchen - oberer Kipphebel,

3) Einstellhilse - Schliel3kipphebel (oder unterer
Kipphebel);

4) Ruckholfeder - unterer Kipphebel,

5) SchlieRkipphebel (oder unterer Kipphebel);

6) Nockenwelle;

7) Ventil.
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Leistungen

Das Erreichen der Hochstgeschwindigkeit in den
einzelnen Gangen ist nur maéglich, wenn die
Einfahrvorschriften strikt eingehalten und die
vorgeschriebenen Instandhaltungsarbeiten in

regelmafigen Abstanden durchgefihrt worden sind.

Wichtig

Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften
entbindet Ducati Motor Holding S.p.A. von jeglicher
Verantwortung fir Motorschaden und eine
verminderte Lebensdauer des Motors.

Zundkerzen
Marke: NGK
Typ: MAR9A-J

Kraftstoffsystem

Indirekte elektronische MITSUBISHI Einspritzung.
Ovaler Drosselklappenkérper (entsprechender
Durchmesser):

56 mm

Einspritzdisen pro Zylinder: 1

Locher pro Einspritzdisen: 12
Kraftstoffversorgung: 95-98 ROZ.

Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen
kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Uber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
flhren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Uber 10 % flhrt zum Garantieverfall.
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Bremsen
Antiblockiersystem der Bremsen mit getrennter
Aktion, von an beiden Radern montierten Hall-

Sensoren mit Abtastung von Impulsringen gesteuert.

Deaktivierungsmaoglichkeit des ABS.
Vorderrad

Mit halbschwimmend gelagerter, gelochter
Doppelbremsscheibe.

Material - Bremsflanke: Stahl

Material - mittlerer Bremsscheibenflansch:
Aluminium

Scheibendurchmesser: 320 mm.
Hydraulische Betétigung Uber Bremshebel an der
rechten Lenkerhalfte.

Fabrikat - Bremssattel: BREMBO

Typ: M4.34a (4-Kolben-Bremssattel & 34)
Reibmaterial: TT 2182 FF

Typ - Bremszylinder: PR18/19.

Hinterrad

Mit fester Lochbremsscheibe, aus Stahl.
Scheibendurchmesser: 265 mm.

Hydraulische Betétigung tber Pedal auf der rechten
Seite.

Fabrikat: BREMBO

242

Typ: PF 30/32a (schwimmend gelagerter 2-Kolben-
Bremssattel & 30 / & 32).

Reibmaterial: Toshiba TT2182 FF.

Pumpentyp: PS 13.

A Achtung

Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit
ist atzend.

Sollte es versehentlich zu einem Haut- und
Augenkontakt gekommen sein, muss der betroffene
Kérperteil unter reichlich flieRendem Wasser
gewaschen werden.



Antrieb

Olbadkupplung mit Betatigung tiber Kupplungshebel
an der linken Lenkerseite.

Kraftbertragung vom Motor auf die Hauptwelle des
Schaltgetriebes Uber Zahnrader mit gerader
Verzahnung.

Verhaltnis - Motorritzel/Kupplungskranz:33/61
6-Gang-Getriebe mit standig ineinander greifenden
Zahnréadern, Schaltpedal auf der linken Seite.
Zahnezahl - Getrieberitzel/Kettenblatt:15/43
Gesamtlbersetzungen:

1.15/37

2.17/30

3.20/27

4.22/24

5.24/23

6.25/22

Kraftlibertragung zwischen Schaltgetriebe und
Hinterrad Uber Kette:

Fabrikat: DID

Typ: HV2 525

Mal3: 5/8" x 1/16"

Anzahl - Kettenglieder: 118

Wichtig

Die angegebenen Ubersetzungen entsprechen
denen der Zulassung und dirfen nicht gedndert
werden.

Falls das Motorrad an besondere Strecken angepasst
werden oder flir Rennen vorbereitet werden soll, ist
Ducati Motor Holding S.p.A. gerne bereit, von der
Serienproduktion abweichende
Ubersetzungsverhéltnisse zu empfehlen. Sich
diesbezlglich an einen Ducati Vertragshandler oder
eine Vertragswerkstatt wenden.

Achtung

Den Austausch des Kettenblatts von einem/
einer Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
vornehmen lassen.
Ein unsachgemaf’ durchgefiihrter Austausch dieses
Teils kann lhre Sicherheit und die Ihres Beifahrers
sehr geféhrden und irreparable Schaden am Motorrad
verursachen.

Rahmen

Gitterrohrrahmen aus Stahl ALS450.
Heckrahmen aus Aluminiumguss.
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Lenkkopfwinkel: 28°

Lenkereinschlag: 34° linke Seite / 34° rechte Seite.

Nachlauf: 130 mm

Rader
14 Speichen-Leichtmetallfelgen (Diavel ABS).
9 Speichen-Leichtmetallfelgen (Diavel Carbon).

Vorderrad
Abmessungen: MT 3,50x17".
Hinterrad
Abmessungen: MT 8,00x17".

Reifen
Vorderrad

Radial, Typ , Tubeless”.
Grofke: 120/70-ZR17

Hinterrad

Radial, Typ , Tubeless”.
GroRe: 240/45-ZR17

Radfederungen
Vorderrad
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Oldynamische Upside-Down-Gabel mit auen
liegendem Einstellsystem zur hydraulischen Zug- und
Druckstufendampfung und Vorspannung der in den
Holmen liegenden Federn.

Standrohrdurchmesser: 50 mm.

Radfederweg: 120 mm.

Hinterrad

Das Federbein, in der Zug- und Druckstufe und in der
Federvorspannung einstellbar und mit
ferngesteuerter Federvorspannung, ist an seinem
oberen Teil am Rahmen und am unteren Teil an einer
Hinterradschwinge aus Leichtmetall angelenkt. Die
Schwinge dreht sich um die durch den Motor und den
Rahmen verlaufende Schwingenachse.

Dieses System verleiht dem Motorrad hervorragende
Stabilitatseigenschaften.

Federweg des Federbeins: 59,5 mm.

Radfederweg: 120 mm.

Auspuffsystem

Schallddmpfer aus rostfreiem Stahl mit
Auspufftopfen mit Aluminiumkappen.
Integrierter Katalysator und zwei Lamdasonden.

Verfligbare Modellfarben



Diavel ABS

Dark Stealth

2 K-Grundierung Schwarz Art.-Nr. 873.A002 (Palinal).
Basislack Black Stealth (Schwarz 94) Art.-Nr.
929.R223 (Palinal).

2 K-Klarlack, matt, Art.-Nr. 929.R223 (Palinal).
Rahmen Racing Black Art.-Nr. 43805 (Inver).
Heckrahmen Graphitgrau Art.-Nr. 36345 (Inver).
Felgen Black.

Diavel ABS Carbon

Klarlack matt 4 Gloss Art.-Nr. 92312176 (Palinal).
Rahmen Dunkelchrom Ducati Art.-Nr. 73471114
(AZKO).

Heckrahmen Graphitgrau Art.-Nr. 36.345 (Inver).
Felgen Glossy Black.
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Elektrische Anlage

Hauptbestandteile der elektrischen Anlage
Scheinwerfer:

LED-Abblendlicht - Typ: mit 4 LEDs (13,5 V- 24,3 W),
LED-Fernlicht - Typ: mit 5 LEDs (13,5 V - 18,9W);
LED-Standlicht - Typ: mit 5 LEDs (13,5 V - 6,2W);
Elektrische Steuerungen am Lenker.

Vordere Blinker: MIT LED (13,5V -4,7 W).

Hupe.

Bremslichtschalter.

Batterie, 12 V-10 Ah, hermetisch verschlossen.
LICHTMASCHINE 14 V-490 W - 35 A.
MASTER-SICHERUNG, geschiitzt durch 30A-
Sicherung, Typ Automotive, ausgenommen ABS mit
zwei spezifischen, am Anlassfernschalter, hinter der
Batterie (C, Abb. 170).

Anlassmotor: 12 V-0,7 kW.

Ricklicht, Bremslicht und hintere Blinker:
Standlicht: (13,5 V-0,3 W);

Bremslicht: mit LED (13,5 V-1,4 W);

Hintere Blinker: mit LED (13,5 V-2,06 W).
Kennzeichenbeleuchtung: mit LED (13,5 V-0,7 W).
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Hinweise

FUr den Austausch der Lampen siehe
Absatz, Austausch der Lampen von Fern- und
Abblendlichtern”.



Sicherungen

Zum Schutz der elektrischen Komponenten sind
zwolf Sicherungen vorgesehen, die im vorderen und
hinteren Sicherungskasten angeordnet sind, sowie
eine Sicherung, die sich am Fernschalter des
elektrischen Anlassers befindet. In jedem
Sicherungskasten sind drei Ersatzsicherungen (S)
enthalten.

Bezlglich dem Verwendungszweck und der
jeweiligen Stromstarke verweisen wir auf die
Tabellenangaben.

Der hintere linke Sicherungskasten (A, Abb. 168) und
der hintere rechte Sicherungskasten (B, Abb. 169)
sind unter der Sitzbank, im entsprechenden Staufach
angeordnet.

Fur den Zugriff auf die Sicherungen, muss die
Sitzbank entfernt werden (siehe ,, Abnahme der
Sitzbank"” auf Seite S. 166).

Die verwendeten Sicherungen sind nach Anheben
des Schutzdeckels auf dem die Einbauordnung und
der jeweilige Wert in Ampere angegeben sind,
zuganglich.

B
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Verzeichnis des hinteren linken Sicherungskastens (A)

Pos. Verbraucher Wert
1 Relais Drosselklappenéffnung (ETV) 15A
2 Einspritzrelais 20 A
3 Key-sense 15A
4 Motorsteuergerat 10 A
5 Cockpit 10 A
6 - -

7 - -
Verzeichnis des hinteren rechten Sicherungskastens (B)

Pos. Verbraucher Wert
1 Diagnose-/Nachladeanschluss 7,5 A
2 Navigationssystem/Alarm 7,5A
3 Black Box-System (BBS) 15 A
4 Black Box System (BBS) KEY 10A
5 Beheizte Lenkergriffe 5A
(3] - -

7 - -
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Hinweise
Fur den Zugriff auf die Hauptsicherung muss
der untere linke Bugspoiler abgenommen werden.

Die Hauptsicherung (C, Abb. 170) befindet sich neben
der Batterie, am Anlassfernschalter (D, Abb. 170). Fur
den entsprechenden Zugriff muss die Schutzkappe
(E, Abb. 170) abgenommen werden.

Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man anhand
einer Unterbrechung des Glihdrahts ihres inneren
Leiters (F, Abb. 171).

Wichtig

Um eventuelle Kurzschllsse zu vermeiden,
muss der Austausch der Sicherung bei einem auf
OFF stehenden Zindschllssel erfolgen.

A Achtung

Niemals eine Sicherung mit Leistungen
verwenden, die von den vorgeschriebenen Werten
abweichen. Die Nichtbeachtung dieser Vorschrift
kann eine Beschadigung der elektrischen Anlage
oder gar einen Brand zur Folge haben.

Abb. 170

Abb. 171
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Verzeichnis - elektrische Anlage/ 24) Fahrzeugsteuergerat (BBS)
Einspritzsystem 25) Diebstahlsicherungsalarm
26) Stellantrieb der Auslasssteuerung
1) Rechter Umschalter 27) Gangsensor
2)  Immobilizer 28) Hinterer Radsensor
3)  Hands Free Relais 29) ABS-Steuergerat
4) Hands free 30) Gasgriffpositionssensor (APS)
5)  Linker Sicherungskasten 31) Stellantrieb Potentiometer / Ride-by-wire (TPS/
6) Rechtes Lifterrad ETV)
7)  Linkes Lufterrad 32) Drehzahl-/Steuerzeitensensor
8)  Kraftstoffpoumpenrelais 33) MAP-Sensor - senkrechter Zylinder
9) Ride-by-wire-Relais (ETV) 34) MAP-Sensor - waagrechter Zylinder
10) Einspritzsteuergerét (EMS) 35) Motortemperatur
11) Rechter Sicherungskasten 36) Lufttemperatursensor
12) Datenlogger-/ Diagnoseanschluss 37) Lambdasonde - senkrechter Zylinder
13)  Anlassmotor 38) Lambdasonde - waagrechter Zylinder
14) Durch Sicherung geschutztes Fernrelais 39) Oldruckschalter
15) Batterie 40) Hinterer Bremslichtschalter
16) Kabelbaummasse 41) Seitenstanderschalter
17) Regler 42)  Kupplungsschalter
18) Lichtmaschine 43) Vorderer Bremslichtschalter
19) Kraftstoffpumpe 44) Haupteinspritzdlse - senkrechter Zylinder
20) Kraftstofffllstand 45) Haupteinspritzdlse - waagrechter Zylinder
21) Blinker hinten rechts 46) Spule - waagrechter Zylinder
22) Rucklicht 47) Spule - senkrechter Zylinder
23) Blinker hinten links 48) Stellantrieb der Sekundarluftsystems



49) Linke Umschaltereinheit

50) Hupe

51) Vorderer Radsensor

52) Blinker vorne links

53) Cockpit am Lenker

54) Cockpit am Tank

55) Blinker vorne rechts

56) Steuergerat fir beheizte Lenkergriffe (optional)
57) Abblend-/Fernlicht

58) Standlicht

59) Beheizte Lenkergriffe (optional)

Farbkennzeichnung der Kabel

B Blau

W Weif3

V Lila

BK Schwarz
Y Gelb

R Rot

LB Hellblau
GR Grau

G Grin

BN Braun
O Orange
P Rosa

Hinweise
Der Schaltplan der elektrischen Anlage wurde
am Ende dieses Hefts eingefligt.
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Merkblatt fur die

regelmaliigen

Instandhaltungsarbeiten

Merkblatt flr die regelmaRigen Instandhaltungsarbeiten

KM NAME KILOMETERSTAND DATUM
DUCATI-SERVICE

1000

15000

30000

45000

60000

2562
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