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Dieses Heft muss als Bestandteil des Motorrads berticksichtigt werden und dieses lber seine gesamte
Lebensdauer begleiten. Im Fall eines Eigentiimerwechsels muss es dem neuen Besitzer ausgehandigt
werden. Die Qualitats- und Sicherheitsstandards der Ducati Motorrdder werden kontinuierlich auf den
neusten Stand gebracht, was die Entwicklung neuer Lésungen in Bezug auf das Design, die Ausstattung
und das Zubehdr zur Folge hat. Aus diesem Grund, auch wenn dieses Heft zum Tag des Ausdrucks
aktualisierte Informationen enthalt, behélt sich Ducati Motor Holding S.p.A. das Recht auf Anderungen vor,
die sie jederzeit vornehmen kann, ohne dies mitteilen zu miissen und ohne, dass ihr daraus Verpflichtungen
entstehen. Daher kann es dazu kommen, dass sich aus einem Vergleich lhres aktuellen Motorrads mit
einigen Illustrationen entsprechende Unterschiede ergeben. Der Nachdruck oder die Verbreitung der in
dieser Verdffentlichung behandelten Themen, auch wenn nur auszugsweise, ist strikt verboten. Alle Rechte
sind der Ducati Motor Holding S.p.A. vorbehalten, bei der unter Zugrundelegung der Griinde eine
(schriftliche) Genehmigung einzuholen ist. Falls Reparaturen erforderlich werden sollten oder Sie einfach
nur Ratschldge bendtigen, wenden Sie sich bitte an unsere autorisierten Kundendienststellen.

Fir weitere Informationen wenden Sie sich bitte an folgende E-Mail:
contact_us@ducati.com
Unsere Advisors stehen lhnen gerne fir nitzliche Ratschldge und Empfehlungen zur Verfiigung.

Wichtig
Dieser Service ist nur in den folgenden Landern aktiv:

Niederlande, Belgien, Luxemburg, Frankreich, Italien, Schweiz, GroBbritannien, Irland, Deutschland.

Viel Vergntigen!



Pannenhilfe

O\
i{}? ACI Global Servizi

A Wichtig

Die Pannenhilfe «ACI Global Servizi» ist nur in
folgenden Landern vertreten:

Danemark, Belgien, Frankreich, Belgien,
Luxemburg, Schweiz, Irland, Vereinigtes Konigreich,
Italien, Norwegen, Niederlande, Spanien,
Osterreich, Deutschland, Schweden, Portugal,
Kanarische Inseln, Zypern, Kroatien, Tschechische
Republik, Estland, Lettland, Litauen, Finnland,
Griechenland, Ungarn, Malta, Polen, Serbien und
Montenegro, Slowakei, Slowenien, Tirkei, Ukraine.

Das Programm Ducati Card Assistance, das aus der
Zusammenarbeit zwischen Ducati und ACI Global
Servizi hervorging, bietet dem Ducati Kunden bei
Defekten und/oder bei Unféllen entsprechende
Hilfe. Dieser Service steht Ihnen an 365 Tagen im
Jahrrund um die Uhr fiir eine Dauer von 24 Monaten

(bei einer Garantieverldangerung gelten die dieser
anhadngigen Bedingungen) ab dem
Auslieferungsdatum des Motorrads oder fiir die
Abdeckungsdauer der Garantie Ever Red zur
Verfligung.

Die Serviceleistungen des Pannendienstes sind:

- Pannenhilfe und Abschleppservice

- Transport von Fahrer und Beifahrer nach
Pannenhilfe

- Rickreise von Fahrer und Beifahrer oder
Fortsetzung der Reise

- Abholung des reparierten Motorrads

- Rickfiihrung des Motorrads aus dem Ausland

- Suche nach Ersatzteilen und deren Versand ins
Ausland

- Hotelkosten

- Bergung des bei einem Unfall von der Stra3e
abgekommen Motorrads

- Vorstreckung der Sicherheitsleistung bei
Beschlagnahmung im Ausland

und konnen in folgenden Landern angefordert
werden:

Andorra, Osterreich, Belgien, Bulgarien, Kroatien,
Zypern, Tschechische Republik, Estland, Finnland,
Frankreich (einschlieBlich Korsika, flir den normalen



Verkehr gedffnete Stra3en), Nordmazedonien
(ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien),
Deutschland, Gibraltar, Griechenland, Ungarn,
Irland, Island, Italien (einschlieBlich San Marino und
Vatikanstadt), Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta,
Montenegro, Niederlande, Norwegen, Polen,
Portugal, Fiirstentum Monaco, Rumanien, Serbien,
Slowakei, Slowenien, Spanien, Schweden, Schweiz,
Turkei, Ukraine, Ungarn, Vereinigtes Konigreich.

Wichtig
Alle Informationen stehen Ihnen in detaillierter

Form auf der Website Ducati lhres Landes zur
Verfligung.

Telefonnummern der Einsatzzentralen
Die vorstehend aufgelisteten Serviceleitungen
kénnen unter folgenden Telefonnummern
angefordert werden:

Zypern 22313131 +357-22-313131

Kroatien 0800-79 87 +385-1-464 01 41

Danemark 802022 07 +45-80 2022 07

Estland (0)-69 79 199 +372-69 79 199

Finnland (09)-77 47 64 00 |-77476051

Frankreich 0800-236510 |+33-4-721712 83

(+Korsika)

Nordmazedo- |(02)-3181192 +389-2-3181192

nien

Deutschland  [0800-27 22 774 |+49-89-76 76 40
90

Gibraltar 91-594 93 40 +34-91-594 93

40

Griechenland

(210)-9462 058

+30-210-9462
058

Andorra +34-91-594 93  |+34-91-594 93
40 40
Osterreich 0800-22 0350 (+43-1-25119
19398
Belgien 0800-14 134 +32-2-2332290
Bulgarien (02)-986 7352 [+359-2-98673 52

Irland 1800-304 500 |+353-1-617 95 61
Island 5112 112 +354-5112 112
Italien 800.744.444 +39 02
66.16.56.10
Lettland 67 56 65 86 +371-67 56 65 86




Litauen (85)-210 44 25 [+370-5-210 44 25| [Slowenien (01-5305310 [+386-1-530 5310
Luxemburg 25 36 36 301 +352-25 36 36 Spanien 900-101 576 +34-91-594 93
301 40
Malta 212469 68 +356-2124 69 68| [Schweden 020-888777 |+46-771-88 8777
Firstentum  |+33-4-72171283(+33-4-7217 12 83 (+46 8 5179 2873
Monaco Schweiz 0800-55 0141 |+4158 827 60 86
Montenegro  |0800-81986  |+382-20-234 038 (’;L}e;hte”‘
stein
Norwegen 800-30 466  |+47-800-30 466 | |——
Tiirkei (216) 560 07 50 |+90 216 560 07
Holland 0800-099 1120 [+31-70-314 5112 50
Polen 0618319885 |+48618319885| [ykraine 044-494 2952 [+380-44-494 29
Portugal 800-20 66 68 |+351-21-942 91 52
05 Ungarn (06-1)-345 17 47 |+36-1-345 17 47

Vereintes Ko-
nigreich

00800-33 22 88
77

00800-33 22 88
77

Tschechische 26110 43 48 +420-2-6110 43

Republik 48

Rumdnien 021-317 4690  [+40-21-317 46 90

Serbien (011)-240 43 51 +381-11-240 43
51

Slowakei (02)-492 05 963 |+421-2-49 20 59

63
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Verkehrssicherheitsnorm
en

Verkehrssicherheitsnormen

Der Fahrer eines Fahrzeugs ist fiir den Fahreinsatz
und die Fahrmanover auch dann verantwortlich,
wenn am Fahrzeug intelligente
Fahrassistenzsysteme wie der Totwinkelassistent
(BSD) und der Adaptive Tempomat (ACC) vorhanden
sind, die vom Fahrer stets kontrolliert oder
angepasst werden miissen.

Die adaptiven intelligenten Systeme wie der
Totwinkelassistent (Blind Spot Detection, BSD) und
der adaptive Tempomat (Adaptive Cruise Control,
ACC) analysieren die im Umfeld gegebenen
Situationen und warnen den Fahrer vor bestimmten
Gefahren, indem sie auf Grundlage der von ihnen
verarbeiteten Informationen eine logische
Vorhersage von Ereignissen, die eintreten konnen,
erstellen. Sie sind als intelligente Systeme in dem
Sinne zu verstehen, dass sie mit rationalen Logiken
unter der Voraussetzung arbeiten, dass sie den

10

Zusammenhang der im Umfeld vorliegenden
Situationen verstehen oder verstehen kénnen und
als fortgeschrittene Systeme, da sie die
Computertechnologie mit ihren technologischen
Beschrankungen nutzen.

Diese Systeme, auch wenn technisch hoch
entwickelt, sind einzig und alleine dafiir konzipiert,
um dem Fahrer nur beim Fahren zu unterstiitzen und
die Bedingungen zu verbessern. Hierbei handelt es
sich nicht um Systeme fiir das selbststandige
Fahren, die den Fahrer ersetzen. Der Fahrer jederzeit
selbst fiir den von ihm angewendeten Fahrstil
verantwortlich sowie dafir, stets ein umsichtiges
Verhalten zu zeigen, das dem spezifischen
Umgebungskontext angemessen ist.

Den adaptiven intelligenten Systemen unterliegt
die Aufgabe, den Fahrer vor kritischen Situationen
zu warnen. Sie verwenden dabei Vorhersagen, die
vom Kontext des jeweiligen Umfelds und dem
moglichen Erkennen der hier vorhandenen Objekte
oder Subjekte abhdngig und von ihnen bedingt sind.
Sie haben nicht die Funktion, Kollisionen zu
vermeiden, sondern sie stellen (visuelle, akustische
oder splirbare) Informationen bereit, die dem Fahrer
die Mdglichkeit geben, sie zu verhindern.



Der Fahrer darf sich daher nicht ausschlieBlich oder
unverniiftigerweise auf die Fahigkeiten des
Systems, die Zusammenhdnge seines Umfelds zu
verstehen, verlassen: Die Form bestimmter Objekte,
ihre Oberflache, ihre statische/dynamische Position
sowie die Art und Weise, wie sie in den Sichtbereich
des Radars gelangen, kdnnen dazu fiihren, dass das
System den Zusammenhang nicht versteht und dem
Fahrer falsche Informationen gibt.

Ablenkung ist die Hauptursache fiir Unfalle. Nutzt
der Fahrer die intelligenten Systeme des Motorrads,
darunter den Totwinkelassistenten (BSD) und den
adaptiven Tempomat (ACC), muss er dabei die
standige Fahrkontrolle beibehalten und muss auch
mdgliche Fehler (falsche Angaben) dieser Systeme
beriicksichtigen. Der Fahrer muss durch umsichtiges
Verhalten auch eventuelle Gefahren
berticksichtigen, die von Objekten oder Subjekten
ausgehen kénnen, die sich innerhalb des Umfelds
befinden. Der Fahrer muss bei seinem Verhalten
Vorsicht walten lassen, insbesondere dann, wenn er
sich anderen Fahrzeugen nahert, muss Wende- und
Bremsmandver vornehmen, die den Umstdnden
angemessen sind und die ein falsches oder
unvorsichtiges Fahren anderer Verkehrsteilnehmern
verhindern.

Jegliche Bezugnahme auf die Geschwindigkeit des
Motorrads in diesem Dokument, sei es in km/h oder
Meilen pro Stunde, dient und wurde ausschlieBlich
zur Veranschaulichung der Eigenschaften und
Warnhinweise zur spezifischen Leistung der
Systeme Totwinkelassistent (BSD) und adaptiver
Tempomat (ACC) eingefligt. Der Fahrer des
Motorrads ist dafiir verantwortlich, das Fahrzeug
stets innerhalb der von den
StraBenverkehrsvorschriften des Landes, in dem es
sich befindet, vorgeschriebenen
Geschwindigkeitsbeschréankungen zu fahren, sowie
auf jeden Fall unter vollkommener Vorsicht, die
aufgrund der Art und des Zustands der Stral3e, auf
der er fahrt, und den Umweltbedingungen, in denen
er sich befindet, geboten ist.

"



Einleitung

Im Heft verwendete Akronyme und

Abkilirzungen

ABS

Antilock Braking System
ACC

Adaptive Cruise Control
BSD

Blind Spot Detection
DQS

Ducati Quick Shift

DRL

Daytime Running Lamp
DSB

Dashboard

DSS

Ducati SkyHook System
DTC

Ducati Traction Control
DWC

Ducati Wheelie Control

12

GPS

Global Positioning System
HF

Hands Free

VHC

Vehicle Hold control

Leitfaden fiir die Sicherheit

Wir freuen uns, Sie unter den ,Ducatisti” begriiBen
zu kdnnen und begliickwiinschen Sie zu Ihrer
ausgezeichneten Wahl. Sicher werden Sie Ihre neue
Ducati nicht nur als normales Fortbewegungsmittel
verwenden, sondern auch fiir kurze und lange
Reisen, beidenen Ihnen Ducati Motor Holding S.p.A.
viel Freude und Vergniigen wiinscht.

Ihr Motorrad ist das Ergebnis der kontinuierlichen
Forschung und Entwicklung von Ducati Motor
Holding S.p.A.: Es ist wichtig, dass der
Qualitdtsstandard anhand einer strikten Einhaltung
des Instandhaltungsprogramms und der
Verwendung von Original-Ersatzteilen
aufrechterhalten wird. In diesem Heft werden
Anleitungen fiir Instandhaltungseingriffe von
geringem Ausmal3 gegeben. Die wichtigsten
Instandhaltungsarbeiten werden im
Werkstatthandbuch beschrieben, dass den



Vertragswerkstdtten der Ducati Motor Holding
S.p.A. zur Verfligung steht.

In Ihrem Interesse, fir Ihre Sicherheit sowie zur
Garantie und Gewahrleistung der Zuverldssigkeit
des Produkts empfehlen wir Ihnen nachdriicklich,
sich fir jeden, vom Plan der programmierten
Instandhaltung auf Seite vorgesehenen Eingriff an
einen Vertragshdndler oder eine Vertragswerkstatt
zu wenden, siehe S. 365.

Unser hoch qualifiziertes Personal verfiigt iber die
fir die Ausfiihrung sachgemaB3er Eingriffe
erforderlichen Spezialinstrumente sowie liber die
geeigneten Ausrlistungen und verwendet
ausschlieBlich Ducati-Originalersatzteile, die eine
komplette Austauschbarkeit, einwandfreie
Funktionstiichtigkeit und lange Lebensdauer
garantieren.

Allen Ducati-Motorrddern liegt ein Garantieheft bei.

Auf Motorrdder, die an sportlichen Wettkdampfen
teilnehmen, wird keine Garantie geleistet.
Handhabungen oder Anderungen, auch wenn nur
teilweise, an bzw. von Bestandteilen haben den

sofortigen Verfall des Garantieanspruchs zur Folge.

Falsche oder unzureichend ausgetibte
Instandhaltungseingriffe, der Einsatz von Nicht-

Originalersatzteilen oder nicht ausdriicklich von
Ducati anerkannten Ersatzteilen kénnen zum
Verlust der Garantie sowie zu eventuellen Schaden
oder zum Verlust der erwarteten Leistungen fiihren.

Ihre Sicherheit und die anderer sind wirklich sehr
wichtige Faktoren. Ducati Motor Holding S.p.A.
empfiehlt Ihnen daher, Ihr Motorrad in
verantwortungsbewusster Weise zu fahren.

Bevor Sie Ihr Motorrad zum ersten Mal fahren, lesen
Sie dieses Heft bitte von der ersten bis zur letzten
Seite durch und befolgen Sie bitte die hierin
enthaltenen Anleitungen. In dieser Weise erhalten
Sie alle Informationen fir die richtige Einsatzweise
und die korrekte Instandhaltung. Im Zweifelsfall
bitten wir Sie, sich an einen Vertragshandler oder
eine Vertragswerkstatt zu wenden.

Im Anleitungsheft verwendete

Hinweissymbole

Bezliglich der potentiellen Gefahren, denen Sie oder

andere ausgesetzt werden kdnnten, wurden

unterschiedliche Informationsformen verwendet,

darunter:

- Aufkleber mit Sicherheitshinweisen am
Motorrad;
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- Sicherheitsmeldungen, die von einem
Warnsymbol oder einem der beiden Hinweise
LACHTUNG" oder ,WICHTIG" eingeleitet
werden.

mAchtung
Die Nichtbeachtung der angegebenen

Anweisungen kann zu Gefahrensituationen und
schweren Verletzungen des Fahrers oder anderer
Personen oder gar zum Tod fiihren.

Wichtig
Potentielle Beschddigung des Motorrads und/

oder seiner Bestandteile.
Hinweise
Zusatzliche Hinweise zum jeweiligen Vorgang.

Alle Angaben beziiglich RECHTS oder LINKS
beziehen sich auf die Fahrtrichtung des Motorrads.



Zulassiger Einsatz

mAchtung
Dieses Motorrad wurde sowohl fiir den

StralBen- als auch fiir einen Einsatz auf
unbefestigten StraBen und einen leichten
Gelandeeinsatz entwickelt. Von einem harten Off-
Road-Einsatz wird jedoch abgeraten, da es hierbei zu
einem Verlust der Motorradkontrolle kommen kann,
wodurch sich das Unfallrisiko erhéht.

mAchtung

Dieses Motorrad darf weder zum Ziehen eines
Anhangers verwendet werden noch darf des mit
einem Beiwagen ausgestattet werden, da dies zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle und einem daraus
folgenden Sturz fiihren kann.

Auf diesem Motorrad kann der Fahrer auch einen
Beifahrer befcrdern.

Achtung
Das Gesamtgewicht des Motorrads im

fahrbereiten Zustand mit Fahrer, Beifahrer, Gepack
und zusatzlichem Zubehdr darf 470 kg/1036.18 lbb
nicht Gberschreiten.

m Achtung
Das maximal zuldssige Gewicht von

Seitenkoffern, Topcase und Tanktasche darf auf
keinen Fall 30 kg (66 lb) Giberschreiten und muss wie
folgt aufgeteilt werden:

max. 10 kg (22 Ib) pro Seitenkoffer;

max. 5 kg (11 lb) fiir das Topcase;

max. 5 kg (11 b) fiir Tanktasche.

mWichtig

Der Einsatz des Motorrads unter extremen
Bedingungen, z.B. sehr nasse oder schlammige
Stral3en oder in staubigen und trockenen
Umgebungen, kann zu einem schnelleren Verschleif3
bestimmter Bauteile wie des Antriebssystems, der
Bremsen oder des Luftfilters fiihren. Ein
verschmutzter Luftfilter kann Motorschaden
verursachen. Daher kdnnten sich die Inspektionen
oder der Austausch der am starksten einen
Verschlei3 unterliegenden Teile bereits vor dem
Erreichen der entsprechenden, im
Instandhaltungsplan vorgeschriebenen Falligkeit als
erforderlich erweisen.

15



Pflichten des Fahrers
Alle Fahrer miissen im Besitz eines entsprechenden
Fihrerscheins sein.

mAchtung

Fahren ohne Fiihrerschein ist illegal und wird
strafrechtlich verfolgt. Uberpru‘fen Sie daher stets,
dass Sie dieses Dokument bei sich haben, bevor Sie
das Motorrad benutzen. Erlauben Sie den Einsatz
des Motorrads niemals unerfahrenen Fahrern oder
Personen, die Uiber keinen gliltigen Fiihrerschein
verfligen.

Fahren Sie nie unter Alkohol- und/oder
Drogeneinfluss.

mAchtung

Fahren unter dem Einfluss von Alkohol und/
oder Drogen ist illegal und wird strafrechtlich
verfolgt.

Die Einnahme von Medikamenten vor Beginn der
Fahrt, ohne vom zustandigen Arzt tber die
Nebenwirkungen informiert worden zu sein, ist zu
vermeiden.

mAchtung

Einige Medikamente kdnnen Schléfrigkeit oder
andere Effekte auslésen, welche die Reflexe und die
Fahigkeit des Fahrers, das Motorrad unter Kontrolle
zu halten, reduzieren, womit das Risiko der
Verursachung eines Unfalls verbunden ist.

Einige Staaten schreiben einen Versicherungsschutz

vor.
Achtung
Uberpriifen Sie die in Ihrem Staat geltenden

Gesetze. SchlieBen Sie eine Versicherungspolice ab
und bewahren Sie den Versicherungsschein
gemeinsam mit den anderen Motorradunterlagen
sorgfaltig auf.

Im Sinne der Sicherheit des Fahrers und/oder
Beifahrers besteht in einigen Landern die Pflicht,
einen zugelassenen Helm zu tragen.

A Achtung

Uberpriifen Sie die in Ihrem Staat geltenden
Gesetze, denn das Fahren ohne Helm kann mit
Sanktionen bestraft werden.



mAchtung

Wird kein Helm getragen, erhdht sich im Falle
eines Unfalls die Wahrscheinlichkeit schwerer
Kdrperverletzungen, die auch tddliche Folgen haben
kénnen.

mAchtung
Priifen Sie, dass der Helm die

sicherheitstechnischen Anforderungen erfiillt, einen
hohen Sichtbereich gewahrleistet, die richtige Gré3e
fir lhren Kopf aufweist und tiber die Priifetikette der
spezifischen Zertifizierung Ihres Staates verfligt.
Die StralBenverkehrsordnungen fallen von Staat zu
Staat unterschiedlich aus. Uberpriifen Sie, welche
Gesetze in lhrem Staat giltig sind, bevor Sie das
Motorrad fahren, und halten Sie sie stets ein.

Schulung des Fahrers

Oftmals werden Unfélle aufgrund der geringen
Erfahrung des Motorradfahrers verursacht. Das
Lenken, Fahrmandver und das Abbremsen erfolgen
anders als bei anderen Fahrzeugen.

mAchtung

Eine mangelnde Vorbereitung des Fahrers oder
ein unangemessener Einsatz des Fahrzeugs kdnnen
zum Verlust der Fahrzeugkontrolle, zum Tod oder
schweren Schaden fiihren.
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Bekleidung

Der Bekleidung kommt beim Einsatz des Motorrads
eine extrem wichtige Rolle im Sinne der Sicherheit
zu. Das Motorrad selbst bietet der darauf sitzenden
Person im Fall eines Aufpralls keinen Schutz, wie er
von einem Auto gebotenen wird.

Die angemessene Kleidung besteht aus: Helm,
Augenschutz, Handschuhen, Stiefeln, Jacke mit
langen Armeln und langer Hose.

- Der Helm muss den unter Pflichten des Fahrers
aufgelisteten Anforderungen entsprechen. Falls
das Helmmodell Giber kein Visier verfiigt, ist eine
angemessene Brille zu tragen.

- Die Fingerhandschuhe miissen aus Leder oder
abriebfestem Material sein.

- Die Motorradstiefel oder Schuhe missen tber
rutschfeste Sohlen und einen Knéchelschutz
verfligen.

- Jacke und Hose bzw. auch die Schutzkombi
mussen aus Leder oder abriebfestem Material
sowie farbig und mit Einsatzen gefertigt sein, so
dass man fir andere gut ersichtlich ist.

mWichtig

Auf jedem Fall ist das Tragen von flatternder
Kleidung oder Accessoires zu vermeiden, die sich in
den Organen des Motorrads verhdngen konnten.

mWichtig

Im Sinne der Sicherheit muss diese Bekleidung
sowohlim Sommer als auch im Winter getragen
werden.

Wichtig
Fiir die Sicherheit des Beifahrers ist darauf zu

achten, dass auch dieser eine angemessene
Kleidung tragt.



.Best Practices” fir die Sicherheit
Vergessen Sie vor, wahrend und nach dem Einsatz
des Motorrads nie einige einfache Schritte zu
befolgen, die fiir die Sicherheit der Personen und die
Aufrechterhaltung der vollkommenen Effizienz des
Motorrads extrem wichtig sind.

mWichtig

Halten Sie sich wahrend der Einfahrzeit strikt
an die Angaben im Kapitel ,Einsatznormen” dieses
Hefts.

Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften entbindet
Ducati Motor Holding S.p.A. jeglicher
Verantwortung fiir eventuelle Motorschaden und
eine verminderte Lebensdauer des Motors.

mAchtung
Fahren Sie nicht los, wenn Sie nicht

ausreichend mit den Steuerungen, die Sie wahrend
der Fahrt verwenden miissen, vertraut sind.

Vor jedem Start die in diesem Heft im Kapitel
Kontrollen vor dem Start aufgelisteten Kontrollen
vornehmen.

mAchtung

Eine mangelnde Durchfiihrung der Kontrollen
kann Schaden am Fahrzeug und schwere
Verletzungen des Fahrers und/oder des Beifahrers
zur Folge haben.

mAchtung

Sorgen Sie dafiir, dass die Ztindung des Motors
im Freien oder an einem angemessen beliifteten Ort
stattfindet, da der Motor nie in geschlossenen
Rdaumen angelassen werden darf.

Die Abgase sind giftig und kdnnen bereits nach
kurzer Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod fiihren.
Nehmen Sie wahrend der Fahrt angemessene
Kdrperpositionen ein und sorgen Sie dafir, dass sich
auch der Beifahrer entsprechend verhalt.

Wichtig
Der Fahrer muss den Lenker STETS mit beiden

Handen umfassen.

A Wichtig

Sobald sich das Motorrad in Bewegung setzt,
missen der Fahrer und der Beifahrer ihre FiBe auf
den FuBrasten abstiitzen.
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mWichtig
Der Beifahrer muss sich stets mit beiden

Handen an den entsprechenden Haltegriffen des
unter der Sitzbank angeordneten Rahmenteils
festhalten.

mWichtig
Geben Sie besonders an Kreuzungen, an

Ausfahrten aus privaten oder 6ffentlichen
Parkplatzen und auf Autobahnauffahrten Acht.

Wichtig
Sorgen Sie dafiir, dass Sie fir die anderen

Verkehrsteilnehmer stets gut sichtbar sind und
vermeiden Sie es, im toten Winkel der
vorausfahrenden Fahrzeuge zu fahren.
A Wichtig

IMMER und rechtzeitig durch Einschalten der

jeweiligen Blinker jedes Abbiegen oder jeden
Fahrbahnwechsel anzeigen.
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m Wichtig
Das Motorrad so abstellen, dass es nicht

umgestoBen werden kann und dazu den
Seitenstander verwenden. Das Motorrad nie auf
unebenem oder weichem Geldnde abstellen, da es
hier umfallen konnte.

mWichtig

Die Reifen regelmalBig auf Risse oder Schnitte
kontrollieren, besonders an den Seitenwanden.
Ausblahungen oder breite und gut sichtbare Flecken
weisen auf innere Schaden hin. Stark beschadigte
Reifen miissen ersetzt werden.

Ggf. in der Reifenlauffldche steckende Steinchen
oder sonstige Fremdkorper entfernen.

Achtung
Der Motor, die Auspuffrohre und die

Schalldédmpfer bleiben auch nach dem Ausschalten
des Motors noch lange heil3, daher ist besonders
darauf zu achten, dass man mit keinem Korperteil
mit der Auspuffanlage in Beriihrung kommt und
dass das Fahrzeug nicht in der N&he von
entflammbarem Material (einschlieBlich Holz,
Blatter usw.) abgestellt wird.



Tanken

Immer im Freien und bei ausgeschaltetem Motor
nachtanken.

Beim Tanken nie rauchen und keine offenen
Flammen verwenden.

Darauf achten, dass kein Kraftstoff auf den Motor
oder auf das Auspuffrohr tropft.

Den Tank niemals vollkommen fiillen: Der
Kraftstoffstand muss unterhalb der Einfiilloffnung
des Tankverschlussschachts resultieren.

Beim Tanken so weit wie mdglich das Einatmen von
Kraftstoffdampfen vermeiden und verhindern, dass
der Kraftstoff mit den Augen, der Haut oder der
Bekleidung in Berlihrung kommt.

Kraftstoffaufkleber
Identifikationsaufkleber fiir Kraftstoff.

432.1.830.2Y

Abb. 1

m Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen
kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.

Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil tiber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
fiihren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % fiihrt zum Garantieverfall.
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mAchtung

Bei Unwohlsein durch ldngeres Einatmen von
Kraftstoffdéampfen sich an der frischen Luft
aufhalten und einen Arzt konsultieren. Bei Kontakt
mit den Augen, diese griindlich mit Wasser
ausspiilen und im Fall eines Hautkontakts, die
betroffene Stelle sofort mit Wasser und Seife
abwaschen.

mAchtung

Der Kraftstoff ist leicht entflammbar und sollte
er versehentlich auf die Kleidung gelangen, muss
diese gewechselt werden.
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Fahrt mit voller Zuladung

Dieses Motorrad wurde so entworfen, dass man
auch auf langen Fahrten mit voller Beladung in
absoluter Sicherheit reisen kann.

Die korrekte Verteilung der Lasten am Motorrad ist
sehr wichtig, um die Sicherheitsstandards
unverandert aufrecht zu erhalten und
Schwierigkeiten bei plotzlichen Fahrmandvern oder
beim Befahren von Schotterwegen zu vermeiden.

mAchtung

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist von
den am Fahrzeug montieren Lasten abhangig:

- mit Topcase und Tanktasche oder mit
Seitenkoffern und Tanktasche betrdgt die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h (112 mph);

- mit Topcase, Tanktasche und Seitenkoffern
betrdgt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 160
km/h (100 mph).

Die Geschwindigkeiten missen jedoch auf jeden Fall
an die gesetzlichen
Geschwindigkeitsbeschréankungen angepasst
werden.

mAchtung
Nie das zuldssige Gesamtgewicht des

Motorrads tiberschreiten und die nachstehenden
Informationen beziiglich der transportierbaren
Zuladung beachten.

Informationen zur Zuladung

mWichtig

Das Gepdck oder das Zubehar, welches sich am
schwersten erweist, so tief wie mdglich und
maglichst in der Mitte des Motorrads ausrichten.

mWichtig

Keine sperrigen und schweren Gepdckstlicke
an der oberen Gabelbriicke oder am vorderen
Kotfliigel befestigen, da dies zu einem gefahrlichen
Stabilitatsverlust des Motorrads fiihren konnte.

Wichtig
Das Gepack fest an den Motorradstrukturen

fixieren. Nicht korrekt befestigtes Gepéack kann die
Fahrstabilitat des Motorrads beeintrachtigen.
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mWichtig

Niemals Gegenstande in die Zwischenrdume
des Rahmens einfligen, da sie mit den beweglichen
Teilen des Motorrads in Kontakt kommen kdnnten.

mAchtung

Uberpriifen, dass die Reifen den korrekten
Druck aufweisen und sich in einem guten Zustand
befinden.

Bezug auf die Absétze Reifen in den Abschnitten
Wesentliche Einsatz- und Instandhaltungseingriffe
und Technische Eigenschaften nehmen.
A Wichtig

Werden die Seitenkoffer montiert (auf Anfrage
beim Ducati-Ersatzteildienst erhaltlich), sind
Gepack und Zubehdr ihrem Gewicht entsprechend
aufzuteilen und gleichmaBig in den Seitenkoffern
unterzubringen. Jeden Seitenkoffer mit dem
entsprechenden Schloss abschlieBen.

Gefahrliche Produkte -
Warnhinweise
Altes (verbrauchtes) Motordl

24

mAchtung

Altes Motordl kann bei hdufigem und lang
anhaltendem Hautkontakt zur Ursache von
Hautkrebs werden. Sollte man taglich mit Motordl
umgehen, ist es daher empfehlenswert, die Hande
danach mdglichst gleich und besonders griindlich
mit Seife und Wasser zu waschen. AuBerhalb der
Reichweite von Kindern halten.

Bremsstaub

Zum Reinigen des Bremssystems niemals
Druckluftpistolen oder trockene Biirsten
verwenden.

Bremsflissigkeit

A Achtung

Auf Kunststoff-, Gummi- oder lackierte
Motorradteile verschiittete Flissigkeit kann diese
beschadigen. Vor Beginn der Serviceeingriffe am
System sollte man diese Teile mit einem sauberen
Tuch aus dem Werkstattbedarf abdecken.
AuBerhalb der Reichweite von Kindern halten.



mAchtung

Die in der Bremsanlage verwendete Fliissigkeit
ist korrosiv. Sollte es versehentlich zu einem Haut-
und Augenkontakt gekommen sein, muss der
betroffene Kdrperteil unter reichlich flieBendem
Wasser gewaschen werden.

Kihlflissigkeit

Unter bestimmten Bedingungen ist das in der
Kiihlfliissigkeit enthaltene Athylenglykol
entflammbar, ohne dass die entsprechende Flamme
ersichtlich ist. Bei entziindetem Athylenglykol ist
keine Flamme erkennbar, es kann jedoch zu
schweren Verbrennungen fiihren.

Achtung
Vermeiden, dass Kiihlfliissigkeit auf die
Auspuffanlage oder Motorteile gelangt.

Diese Teile konnten so hei3 resultieren, dass sich die
Flussigkeit entziindet und ohne sichtbare Flammen
brennt. Die Kiihlfliissigkeit (Athylenglykol) kann zu
Hautreizungen fiihren und ist giftig. Sie darf daher
nicht verschluckt werden. AuBerhalb der Reichweite
von Kindern halten. Nie den Kiihlerverschluss bei
noch warmem Motor abschrauben. Die

Kihlflissigkeit steht unter Druck und kann
Verbrennungen verursachen.

Die Hande und Kleidungsstiicke nicht an bzw. in die
Nahe des Liifterrads bringen, da es sich automatisch
einschaltet.

Batterie

Achtung
Die Batterie produziert explosive Gase und

muss daher von Funken, Flammen und Zigaretten
ferngehalten werden. Uberpriifen, dass wihrend
dem Laden der Batterie der entsprechende Bereich
gut beliiftet ist.
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Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

Hinweise

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und miissen bei
Ersatzteilbestellungen unbedingt angegeben
werden.
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Motor-ldentifizierungsnummer

Hinweise

Diese Nummern kennzeichnen das jeweilige
Motorradmodell und miissen bei
Ersatzteilbestellungen unbedingt angegeben
werden.

\\\<©/ N\ /\<>
NSy
i &

-
“%ﬁ

27



Ausstattungen

Die Multistrada V4S kann in der Ausstattung
Essential mit weiteren vier unterschiedlichen
Ausstattungen ausgeristet werden, um die
verschiedenen Einsatzformen des Motorrads noch
starker zu unterstreichen. Vier konfigurierbare
Ausstattungen, um der Multistrada V4 S die fiir Ihre
Anspriiche perfekte Personlichkeit zu geben.

Von der ESSENTIAL abgesehen, stehe n folgende
Ausstattungen zu Verfligung:

- TRAVEL

- TRAVEL & RADAR

- PERFORMANCE

- FULL

Die in diesem Anleitungsheft enthaltenen
Informationen beziehen sich auf die Multistrada V4S
Essential.

Informationen, die andere Ausstattungen betreffen,
werden nur gegeben, wenn sie von dieser
Ausstattung abweichen.
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ESSENTIAL

Die Ausstattung ESSENTIAL ist mit
Leichtmetallfelgen oder Drahtspeichenfelgen
verfligbar.
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TRAVEL

Abb. 5
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TRAVEL

1) Beheizte Lenkergriffe

2) Beheizte Fahrersitzbank

3) Beheizte Beifahrersitzbank
4)  Seitenkoffer

5) Mittlerer Stander

Die Ausstattung TRAVEL ist mit Leichtmetallfelgen
oder Drahtspeichenfelgen verfiigbar.
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TRAVEL & RADAR

Abb. 6
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TRAVEL & RADAR
1) Radarsystem
2) Seitenkoffer
3) Mittlerer Stander
) Beheizte Lenkergriffe
5) Beheizte Fahrersitzbank
6) Beheizte Beifahrersitzbank

Die Ausstattung TRAVEL & RADAR ist mit
Leichtmetallfelgen oder Drahtspeichenfelgen
verfligbar.
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PERFORMANCE




PERFORMANCE

1) Akrapovic Schalldampfer

2) Vorderer Kotfliigel aus Kohlefaser

Die Ausstattung PERFORMANCE ist mit
Leichtmetallfelgen oder Drahtspeichenfelgen
verfligbar.
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FULL

Abb. 8
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FULL

1) Radarsystem

2) Vorderer Kotfliigel aus Kohlefaser
3) Mittlerer Stander

) Akrapovic Schalldampfer

) Seitenkoffer

) Beheizte Beifahrersitzbank

) Beheizte Fahrersitzbank

8) Beheizte Lenkergriffe

U W

~

Die Ausstattung FULL ist mit Leichtmetallfelgen
oder Drahtspeichenfelgen verfiigbar.
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Hauptelemente und -
vorrichtungen

Position am Motorrad

1) Fahrtwindschutz

2) Auspuffschalldampfer

3) Sitzbankschloss

4) Mittlerer Stander

5) Smartphone-Fach und USB-Anschluss (nur zum
Laden eines Smartphones)

6) Kraftstofftankverschluss

7) Riickspiegel

8) Einstellvorrichtung fiir Vorspannung der
Vorderradgabel

9) Vorderer Stromanschluss

10) Seitenstander

11) Staufach fiir Werkzeugtasche und hinterer
Stromanschluss




Kraftstofftankverschluss

Offnen

Den Schutzdeckel (1) anheben und den aktiven oder
den passiven Schlissel in das Schloss stecken. Den
Schlissel um 1/4 Drehung im Uhrzeigersinn drehen,
um das Schloss zu entriegeln.

Den Verschluss (2) anheben.

SchlieBen

Den Verschluss (2) mit eingestecktem Schlissel
wieder schlieBen und in seinen Sitz eindriicken. Den
Schlissel abziehen und den Schlossschutzdeckel (1)
herunterklappen.

Hinweise
Der Deckel kann nur mit eingestecktem
Schlissel geschlossen werden.

m Achtung
Nach jedem Tanken stets sicherstellen, dass
der Deckel perfekt angeordnet und geschlossen ist.

Offnung des elektrisch gesteuerten
Tankverschlusses (Optional)
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mWichtig
Der elektronische Tankverschluss kann

innerhalb von 50 Sekunden nach dem Ausschalten
der Ziindung gedffnet werden.
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Sitzbankschloss

Nach Offnen des Schlosses mit dem Schliissel (1)
kann die Beifahrersitzbank abgenommen werden,
um an das Werkzeugfach zu gelangen. Nach
Abnahme der Fahrersitzbank sind die Batterie und
andere Vorrichtungen erreichbar.

Abnahme der Sitzbanke

Den Schliissel in das Schloss (1) einstecken und bis
zum Auslésen des Hakens der Beifahrersitzbank im
Uhrzeigersinn drehen.

Die Beifahrersitzbank (2) an der hinteren Seite
vorsichtig anheben.

mAchtung

Die Sitzbank mit duBerster Vorsicht anheben,
um das Kabel (3) nicht zu besch&digen, bevor es aus
der Kabelfiihrung (4) geldst wird.

Das Kabel (3) aus der Kabelfiihrung (4) l6sen, dann
den Verbinder (5) der Heizung der Beifahrersitzbank
trennen.

Die Beifahrersitzbank (1) entfernen.
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Die Bajonette-Verschliisse (6) gegen den
Uhrzeigersinn drehen und so aushaken, die
Fahrersitzbank (8) vorsichtig anheben und Verbinder
(7) der Fahrersitzbankheizung trennen.

Die Fahrersitzbank (8) nach hinten ziehen und dabei
sicherstellen, dass die Sitze (9) in Position bleiben.




Montage der Sitzbédnke und Konfiguration
deren Hohe

Hinweise
Fahrer- und Beifahrersitzbank miissen sich in
der gleichen Konfiguration befinden.

An diesem Fahrzeug kann die Sitzbankhohe
eingestellt werden.

Nach Abnahme der Fahrersitzbank (8) kann sie durch
Einsetzen der Sitzbankhalter (C) in die folgenden
Sitze positioniert werden:

- oberer (Position A, hohe Sitzbank);

- unterer (Position B, niedrige Sitzbank).

Den hinteren Teil der Fahrersitzbank (8) absenken,
den Verbinder (7) anschlieBen, dann die korrekte
Positionierung der Sitzbank in den Sitzen (9)
Uberprifen.
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Auf die Bajonett-Verschliisse (6) driicken und sie
dabei im Uhrzeigersinn anziehen und festspannen.

Die Sicherungsvorrichtung (C) etwas in die
angegebene Richtung (zum vorderen Sitzbankteil)
verschieben und den Bolzen (10) der
Beifahrersitzbank (2) [6sen, ihn dazu drehen und der
fir die Beifahrersitzbank gewahlten Position
entsprechend anpassen:

- A, Bolzen nach vorne gerichtet, hohe Sitzbank;

- B, Bolzen nach hinten gerichtet, niedrige Sitzbank.




Die Beifahrersitzbank (1) anordnen, dazu den Bolzen
(10) gegentiber dem Sitz (D) einfligen.

Den Verbinder (5) anschlieBen und das Kabel (3) in
der Kabelfiihrung (4) anordnen.

Darauf achten, dass auf beiden Seiten der Sitzbank
die Rippen (11) hinten in die folgenden Aufnahmen

eingefligt werden:

- A, hintere fiir hohe Sitzbank;

- B, vordere fir niedrige Sitzbank.

Die Sitzbank am Bolzen (10) nach unten driicken, um
sie zu sichern.

Hinweise
Beide Sitzbanke sind beheizt. Zum Einschalten
der Heizung siehe Kapitel Beheizte Sitzbank.
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Stromanschluss

Das Motorrad ist mit zwei 12 V-Stromanschliissen
ausgestattet, die von einer Sicherung (Socket, 7,5 A)
geschiitzt sind, die sich im vorderen
Sicherungskasten befindet.

Diese Sicherung schiitzt vor Leitungstiberlastungen:
- vorderer Stromanschluss;

- hinterer Stromanschluss;

Der maximale, an den Stromanschliissen
abnehmbare Stromwert (als Summe des Stroms am
Anschluss (1) + Strom am Anschluss (2) zu verstehen)
entspricht 7,5 A.

Werden Verbraucher mit héheren Aufnahmewerten
angeschlossen, spricht die Sicherung der Leitung an
und muss dann durch eine neue mit gleicher
Leistung ersetzt werden.

mWichtig

Bei stehendem Motor das Zubehdr nicht zu
lange an den Stromanschliissen angeschlossen
lassen, da sich dadurch die Motorradbatterie
entladen konnte.
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Die Stromanschlisse befinden sich an der vorderen
rechten Seite (1) im Instrumentenbrett und im
hinteren Bereich unter der Beifahrersitzbank (2).
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Seitenstander

mWichtig
Den Seitenstander nur zum kurzzeitigen

Abstellen des Motorrads verwenden. Vor dem
Ausklappen des Seitenstdnders sicherstellen, dass
die Abstellflache angemessen fest und eben ist.

Weicher Boden, Kies, von der Sonne aufgeweichter
Asphalt u.a. kdnnen zu einem mit schweren Schaden
verbundenen Umfallen des abgestellten Motorrads
fihren. Auf abfallendem Geldande muss das
Motorrad immer mit dem Hinterrad talabwarts
zeigend abgestellt werden.

Zum Ausklappen des Seitenstanders den Schubarm
(1) mit dem FuB herunterdriicken (dabei das
Motorrad mit beiden Handen am Lenker halten) und
ihn so in seine maximale Ausklappstellung
begleiten. Das Motorrad neigen, bis der Stdnder am
Boden zum Abstiitzen kommt.

Um den Seitenstdnder wieder in seine Ruheposition
(waagrecht) zu bringen, das Motorrad nach rechts
neigen und gleichzeitig den Schubarm (1) mit dem
FulBriicken nach oben driicken.

Um eine optimale Funktion des Standergelenks zu
gewahrleisten, miissen jegliche Schmutzriickstande

Abb. 24

beseitigt und anschlieBend alle einer Reibung
ausgesetzten Stellen mit dem Fett SHELL Alvania
R3 geschmiert werden.

mAchtung
Nicht auf dem Motorrad sitzen bleiben, wenn
es auf dem Seitenstander steht.

Hinweise

Die Funktionstiichtigkeit des Haltesystems
(zwei ineinander geschobene Spannfedern) und des
Sicherheitssensors (2) sollte regelméBig tiberprift
werden.
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Hinweise
Der Motor kann bei offenem Seitenstander
angelassen werden, wenn der Leerlauf eingelegt ist.
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Mittlerer Stander

Zum stabilen Parken des Motorrads stets den
mittleren Stander (1) (sofern vorhanden) verwenden.
Seine Struktur ermdglicht ein Abstitzen des
Motorrads auch im vollbeladenen Zustand.

m Achtung

Vor dem Ausklappen des mittleren Standers
sicherstellen, dass die Abstellflache angemessen
fest und eben ist.

Mit dem rechten FuB auf die Auflagefldche (2) des
mittleren Standers drilicken, bis er mit dem Boden in
Beriihrung kommt; gleichzeitig das Motorrad nach
oben und nach hinten ziehen.

Um den mittleren Stander wieder in seine
Ruheposition zu bringen, braucht das Motorrad,
wahrend man es am Lenker halt, nur nach vorne
geschoben werden, bis das Hinterrad am Boden
aufsetzt. Der Stander kehrt automatisch in seine
Position zurtick.

mAchtung
Vor dem Losfahren stets tiberpriifen, dass sich
der mittlere Stander in Ruheposition befindet.




Die korrekte Funktion des Haltesystems des
Standers (zwei ineinander geschobene
Spannfedern) sollte regelm&Big Uberpriift werden.
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Montage der Ducati Seitenkoffer
Montage der Seitenkoffer

Den Schliissel (1) in das Schloss einstecken und im
Uhrzeigersinn drehen.

Den Griff (2) hochklappen und den Hebel (3) nach
vorne anheben, bis er senkrecht zum Koffer
ausgerichtet ist.




Den Seitenkoffer anordnen, indem die oberen
Haken (4) in die entsprechenden Sitze (5) eingefligt
werden.

Hinweise
Zuerst den vorderen, dann den hinteren Haken
anordnen.

Die korrekte Anordnung des Koffers (6) am unteren
Halter (7) Gberprifen.

Abb. 30

54



Den Hebel (3) nach hinten absenken, bis die
Bewegung vollkommen gesichert ist.

Den Griff (2) wieder umklappen, dann den Schliissel
gegen den Uhrzeigersinn drehen, um die Koffer zu
sichern.

Den Schliissel abziehen.

Das erfolgte und sichere Verankern sicherstellen,
indem man seitlich vorsichtig am Koffer zieht und
dabei auch dessen Schwingbewegung tberprift.

In der gleichen Weise bei der Montage des anderen
Seitenkoffers vorgehen.

Abb. 31




Beide Koffer montieren und durch ihr Bewegen nach
rechts und nach links von ihrer Riickseite aus, die
Schwingbewegung beider tberpriifen.

Sollten beim Bewegen Probleme auftreten, muss
man sich an eine(n) Ducati Vertragshadndler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Achtung
Auf die sichere Positionierung der Hande

wiahrend der Uberpriifung der Schwingbewegung
achten.

Achtung
Ist auch das Topcase montiert ist, nach dem

Sichern der Montage durch SchlieBen des Schlosses
und Abziehen des Schliissels die seitliche
Schwenkbewegung tiberpriifen, indem man es nach
rechts und links bewegt. Sollten beim Bewegen
Probleme auftreten, muss man sich an eine(n)
Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
wenden.
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mAchtung
Stets die korrekte Montage und den Anzug der
Koffer am Fahrzeug sicherstellen.

Achtung
Um zu vermeiden, das des am Fahrzeug zu

Problemen durch Ungleichgewicht kommt,
sicherstellen, dass das Gewicht in den Koffern
beidseitig gleichmaBig verteilt ist.

A Achtung

Immer beide Seitenkoffer installieren. Aus
Sicherheitsgriinden ist die Montage eines einzigen
Koffers nicht zuldssig.

A Achtung

Keine Gegenstdnde auf der Sitzbank anordnen
und darauf achten, dass keine Behéltnisse an den
schwingenden Befestigungen der Koffer/des
Topcase verankert werden.

o

Abb. 35
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mAchtung
Abhéngig von der entsprechenden

Montagekonfiguration (Seitenkoffer und/oder
Topcase und/oder Tanktasche) das maximal
zuldssige Gewicht sowie die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit tiberpriifen. Die
Einstellungen und die Geschwindigkeitsangaben im
Kapitel Fahrt mit voller Zuladung sowie die
Gewichtsangaben im Kapitel Gewichte im Abschnitt
Technische Eigenschaften tberpriifen.

mAchtung
Nachdem die Zuladung des Fahrzeugs

bestimmt wurde, den Reifendruck den
Beschreibungen im Kapitel Reifen im Abschnitt
Technische Eigenschaften gemaR kontrollieren und
ggf. anpassen.
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Abnahme der Seitenkoffer

Den Schliissel (1) in das Schloss einstecken und im
Uhrzeigersinn drehen.

Den Griff (2) hochklappen.

Den Hebel (3) nach vorne anheben, bis er senkrecht
zum Koffer ausgerichtet ist.




Den Seitenkoffer (6) am Griff (2) halten und aus den
Sitzen (5) der Haken (4) l6sen, dabei erst den
hinteren, dann den vorderen l6sen, und vom unteren
Halter (7) abziehen.

In der gleichen Weise bei der Abnahme des anderen
Seitenkoffers vorgehen.
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Abb. 39




Anwendung der Seitenkoffer
Offnen

mAchtung
Die Koffer erst nach deren Abnahme 6ffnen.

Zum Offnen eines Seitenkoffers den in das Schloss
(2) eingesteckten Schlissel (1) im Uhrzeigersinn
drehen, dann die Sicherung (3) durch Anheben ihres
hinteren Teils [Gsen.

SchlieBen

Zum SchlieBen eines Seitenkoffers den in das
Schloss (2) eingesteckten Schlissel (1) gegen den
Uhrzeigersinn drehen und durch ihr Anheben und
Schlieen die Sicherung (3) verankern, dabei
sicherstellen, dass der Deckel (4) im Schloss (A)
einrastet.

A Achtung

Die Seitenkoffer sind nur fir leichtes Gepack
ausgelegt: jeder Koffer kann maximal 10 kg (22 lb)
Gewicht aufnehmen. Ein tiberméBiges Gewicht kann
die Kontrolle Gber das Motorrad beeintrachtigen.

Abb. 41
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mAchtung
Das Gepack gleichmalig verteilen und die
schwereren Elemente an der Innenseite des Koffers

halten, um einen plétzlichen Gleichgewichtsverlust
des Fahrzeugs zu vermeiden.
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Bei offenem Deckel (4) kdnnen die Spannbdnder (5)
aus den Stiften (6) geldst werden, um den Koffer
vollkommen 6ffnen zu konnen.
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USB-Anschluss

Das Motorrad ist mit einem USB-Anschluss mit 5V
ausgestattet. An diesen USB-Anschluss kdnnen
Verbraucher bis zu 1 A angeschlossen werden.

Der USB-Anschluss (1) befindet sich im
Smartphone-Fach auf dem Tank und ist mit einem
aufklappbaren Deckel (2) geschiitzt. Dieser kann
durch Driicken auf das Symbol (3) gedffnet werden.

m Achtung
Das Smartphone-Fach ist nicht hermetisch
abgedichtet.

mWichtig
Der USB-Anschluss kann ausschlieBlich zum
Aufladen eines Smartphones verwendet werden.

mWichtig

Bei stehendem Motor und im Key ON das
Zubehor nicht zu lange am USB-Anschluss
angeschlossen lassen, da sich die Motorradbatterie
entladen konnte.
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Einstellen des Cockpits
Zum Einstellen der Cockpitneigung den Knauf
(1, Abb. 45) entsprechend drehen.

Achtung

Das Einstellen des Cockpits wahrend der Fahrt
kann zu einem Unfall fiihren. Die Einstellung nur bei
stehendem Fahrzeug vornehmen.
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Einstellung des Fahrtwindschutzes
Fir die Einstellung der Hohe des Fahrtwindschutzes
(1) den Hebel (2) verwenden.

Nach oben driicken, um den Fahrtwindschutz
anzuheben und umgekehrt, um ihn zu senken.

m Achtung
Das Regulieren des Fahrtwindschutzes

wahrend der Fahrt kann zu einem Unfall fiihren. Den
Fahrtwindschutz nur bei stehendem Fahrzeug
einstellen.
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Einstellung der Vorderradgabel

Die Vorderradgabel des Motorrads kann sowohl in
der Zugstufe (Riickzug) und der Druckstufe der
Holme als auch in der Federvorspannung eingestellt
werden.

Die Einstellung der Vorderradgabel in der Druck-
und Zugstufe erfolgt tiber elektrische Impulse, die
das Cockpit an die in den jeweiligen Holmen
vorhandenen Einstellvorrichtungen sendet. Die
Einstellung der Federvorspannung erfolgt von Hand
iber die Einstellvorrichtung (1) am rechten Holm.

mAchtung

Fir die Einstellung der Federvorspannung
muss man sich an eine(n) Ducati Vertragshandler
oder Vertragswerkstatt wenden.

Beziiglich der Einstellung und fir weitere
Informationen zum Funktionsprinzip der Gabel und
des DSS (Ducati SkyHook System) siehe Kapitel
Einstellungen Fahrmodus Radfederung.
Anfangliche Einstellungen der Federvorspannung:
- 5Umdrehungen von MIN ausgehend
(vollkommen entspannte Position).




Einstellung des hinteren Federbeins
Das hintere Federbein (1) kann tiber das Cockpit
reguliert werden, was ein Anpassen der
Fahrwerkseinstellung des Motorrads an die
jeweiligen Belastungsbedingungen ermdglicht.
Bezliglich der Einstellung und fiir weitere
Informationen zum Funktionsprinzip des hinteren
Federbeins und des DSS (Ducati SkyHook System)
siehe Kapitel Einstellungen Fahrmodus
Radfederung.

mAchtung

Das Federbein enthélt unter hohem Druck
stehendes Gas und kann, falls es von unerfahrenen
Personen ausgebaut werden sollte, schwere
Schaden verursachen.

Bei Mitfiihren eines Beifahrers und von Gepdck
muss die Fahrwerkseinstellung angepasst werden;
hierzu sind die Angaben im Kapitel Vorspannung zu
befolgen.
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Anderung der

Fahrwerksabstimmung ENDURO
Die Fahrwerksabstimmung des Motorrads ist das

optimale Ergebnis der Tests, die von unseren D

Techniker unter den unterschiedlichsten Fahrer

Anwendungsbedingungen durchgefiihrt wurden. a D&

Der Fahrer hat tiber das Cockpit die Moglichkeit, die Fahrer / Gepack

verschiedenen personalisierbaren Profile und die P Y )
entsprechende Vorspannung einzustellen. Fahrer / Beifahrer
Fir das Justieren der Fahrwerkseinstellung tiber das
Cockpit wird auf das Kapitel Vorspannung (S. 127)
und das Kapitel Einstellungen Fahrmodus
Vorspannung (S. 234) verwiesen.
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Fahrsteuerungen

Anordnungder Fahrsteuerungen des
Motorrads

m Achtung

In diesem Kapitel werden die Anordnung und
die Funktion der zum Betrieb des Motorrads
erforderlichen Bedienelemente erldutert. Vor der
Betdtigung der Bedienelemente die folgende
Beschreibung aufmerksam durchlesen.

1) Cockpit.

2) Hands Free-System.

3) Linke Umschaltereinheit.
4) Kupplungssteuerhebel.

5) Hinterradbremspedal.

6) Rechte Umschaltereinheit.
7) Gasdrehgriff.

8) Vorderradbremshebel.

9) Schaltpedal.

70

Abb. 51




iten

einhe

Umschalter




Joystick mit Positionen:

A - A auf
D - wab
< > | < links
v - » rechts
- ENTER, durch mittiges Drlicken des Joysticks
+ Cruise control RES/+
RES
SET Cruise control SET/-
ON Cruise control ON/OFF
OFF
MODE Fahrmodus
Lichtwahlschalter:
=ozozp |- emlicht, nach oben gedriickt
= - Abblendlicht, mittig
- Lichthupe und Funktion Start/Stop Lap, nach unten gedriickt
A Warnblinklichter (rot)
Blinker mit drei Positionen:
L=l - Position (8a), Blinker links
OFF - mittlere Position, OFF

- Position (8b), Blinker rechts
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9 b Hupe
A

10 % Vorspannung
1 - Adaptive Cruise Control + (sofern vorhanden)
12 —_ Adaptive Cruise Control (sofern vorhanden)

D) DRL (sofern vorhanden)/ Nebelleuchte
13 fD
14 iy Beheizte Griffe (sofern vorhanden)
15 @ Motorstart
16 @ Ausschalten des Motors, nach unten gedriickt (rot)
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.Hands Free"-System
Das Hands Free-System umfasst folgende
Elemente:

1) Hands Free-Block;

2) Antenne;

3) Aktiven Schlissel;

4) Passiven Schlissel;

5) Elektrischer Tankverschluss (optional).
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mWichtig

Bedingungen, die die ordnungsmaBige

Funktion des Hands-Free-Systems beeinflussen.

Die Funktionstlichtigkeit der Funkfernbedienung

kdnnte sich unter folgenden Umsténden als nicht

optimal erweisen:

- inder N&he eines Fernsehturms, einer
Rundfunkstation, eines Kraftwerks, eines
Flughafens, einer Tankstelle oder anderer
Strukturen, die starke Radiowellen ausstrahlen;

- wenn man ein Kofferradio, ein Mobiltelefon
oder ein anderes WLAN-Kommunikationsgerat
mit sich fiihrt;

- inder Nahe verschiedener Funk-Schlissel;

- wennein Funk-Schliissel mit einem Gegenstand
aus Metall in Berlihrung kommt oder von einem
solchen abgedeckt wird;

- wenn ein Funk-Schlissel (der Funkwellen
ausstrahlt) in der Ndhe verwendet wird;

- wenn ein Funk-Schlissel in der Nahe eines
Elektrogerats wie z.B. eines PC abgelegt wurde.
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Die Komponenten sind wie folgt positioniert:

- Hands Free-Block (1);

- Taste (7);

- Antenne (2), unter dem Instrumentenbrett (6) am
Schliissel Piktogramm.

) SN

Abb. 55
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Einschalten Key-on und Ausschalten Key-off
des Hands Free-Systems

Das Key-on besteht im Einschalten des Hands Free-
Systems und aller seiner elektronischen
Vorrichtungen.

Das Key-on erfolgt Giber die Not-Aus-Taste (7) am
Hands Free-Block (1).

Beim Key-off handelt es sich um das Ausschalten
des Hands Free-Systems und aller seiner
elektronischen Vorrichtungen, das auch das
Ausschalten des Motors gewahrleistet.

Das Key-off tiber die Taste (7) am Hands Free-Block,
nach dem Ausschalten des Motors.

Das Key-on kann nur bei Vorhandensein einer der
beiden Schlissel (3) oder (4) oder mittels Eingabe
des PIN-Codes erfolgen.

Das Key-off ist auch ohne vorhandene Schliissel (3)
oder (4) maglich.

Das Key-off erfolgt bei einer
Fahrzeuggeschwindigkeit gleich Null durch Driicken
der Taste (7) am Hands Free-Block (7).

Abb. 56




Wichtig

Ist die Batterie des aktiven Schlissels
erschopft, reduziert sich sein Wirkungsbereich als
nun passiver Schlissel auf wenige Zentimeter (in)
um die Antenne (2). Im Cockpit wird der Zustand der
leeren Batterie angezeigt. Ist die Batterie des
aktiven Schlissels erschopft, dann dieser wie der
passive Schlissel verwendet werden.
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Der mechanische Teil (A) des Schliissels (3) wird zum
Offnen des Tankverschlusses sowie der Sitzbank-
und Kofferschlésser verwendet.

Der Metallteil (A) des Schliissels (3) bleibt im
Schlisselkopf verborgen und kann nur Driicken der
Taste (B) ausgeklappt werden.

Hinweise

Bei einem auf ,Key-on" geschalteten Fahrzeug
mit ,Motor off" schaltet sich das Cockpit nach Ablauf
von fliinfzehn Sekunden, in denen kein aktiver
Schlissel (3) erfasst wurde, automatisch und ohne
Einwirken des Benutzers ab.

Abb. 60
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Key-on/key-off iiber die Taste am Hands Free-
Block mit aktivem Schlissel

Das Key-on erfolgt auf das Driicken der Taste (7) am
Hands Free-Block (1) und wenn der aktive Schlissels
(3) vorhanden ist.

Hinweise

Der aktive Schliissel (3) verfligt tiber eine
Reichweite von circa 1,5 m und kann daher innerhalb
dieses Bereichs beliebig angeordnet bzw.
aufbewahrt werden.

Das Key-off erfolgt auf das Driicken der Taste (7) am
Hands Free-Block (1), auch ohne den Schlissel (3).
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Key-on/Key-off liber die Taste am Hands
Free-Block mit passivem Schliissel

Das Key-on erfolgt auf das Driicken der Taste (7) am
Hands Free-Block und wenn der passive Schlissel
(4) vorhanden ist.

Hinweise

Der passive Schlissel (4) hat eine Reichweite
von wenigen Zentimetern und daher muss dieser
Schlissel (4) nahe an der Antenne (2) gehalten
werden.

Das Key-off erfolgt auf das Driicken der Taste (7) am
Hands Free-Block (1), auch ohne den Schlissel (4).
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Key-on/Key-off mittels Eingabe des PIN-
Codes (Immobilizer-Freigabe)

Das Key-on erfolgt durch Driicken der Taste (7) am
Hands Free-Block (1) ohne vorhandene Schliissel (3)
und (4) und mittels Eingabe des PIN-Codes iber die
Cockpitanzeige.

Das Key-off erfolgt auf das Driicken der Taste (7) am
Hands Free-Block (1).

Nach jedem Key-off muss beim néchsten Key-on
ohne Schlissel der PIN-Code erneut eingegeben
werden. Dieser PIN-Code muss der Kunde bei
Ubernahme des Motorrads eingeben. Ohne zuvor
eingegebenen PIN-Code ist diese Funktion nicht
freigeschaltet. Wird die Hands Free-Taste (7)
gedriickt, werden die Riickbeleuchtung des Cockpits
und das Display mit der Funktion aktiviert, die die
Eingabe des vierstelligen PIN-Codes ermdglicht.
Nach der Eingabe des korrekten Pin-Codes schaltet
sich das Cockpit ein und der Motorstart wird
freigegeben. Die Eingabe des PIN-Codes muss
innerhalb von 120 Sekunden erfolgen, nach Ablauf
dieser Zeit wird automatisch ein Key-off geschaltet.
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Funktion - PIN CODE-Eingabe zur
Fahrzeugfreigabe

Diese Funktion ermdglicht ein zeitweises Anlassen
des Fahrzeugs im Fall einer Funktionsstorung am
HF-System (Hands Free).

Sollte es nicht mdglich sein, das Fahrzeug tber die
normale Starttaste anzulassen, kann die Hands
Free-Taste (7), die als Not-Taste fungiert, nach dem
Anheben der Klappe (8), gedriickt werden.

Nach Driicken der Taste aktiviert das Cockpit die
Seite fiir die Eingabe des Freischaltcodes.

Bezug auf das Kapitel Fahrzeugfreigabe iber Pin
Code nehmen.

Wichtig
Sollte sich ein solches Verfahren fiir den Start

des Fahrzeugs als erforderlich erweisen, muss man
sich so bald wie mdglich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden, um das Problem
beheben zu lassen.

Abb. 67
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Kupplungssteuerhebel

Der Hebel (1), der fir das Auskuppeln zustdndig ist,
verfligt tUber einen Regulierknopf (2), ber den die
Distanz zwischen dem Hebel selbst und dem
Lenkergriff eingestellt werden kann. Der
Hebelabstand kann innerhalb eines Bereichs von 10
Einrastungen des Knopfs (2) reguliert werden. Durch
ein Drehen im Uhrzeigersinn wird der Abstand des
Hebels zum Griff vergroBert. Umgekehrt wird der
Abstand verringert. Durch Betdtigung des
Kupplungshebels (1) wird die Kraftiibertragung vom
Motor auf das Getriebe und damit auf das
Antriebsrad unterbrochen. Das Betdtigen dieses
Hebels ist in allen Fahrsituationen des Motorrads
dufBerst wichtig, insbesondere beim Anfahren.

mAchtung
Die Regulierung des Kupplungshebels muss
bei stehendem Motorrad erfolgen.

m Wichtig

Die korrekte Verwendung dieser Vorrichtung
verlangert die Lebensdauer des Motors und schiitzt
die Antriebselemente vor Schaden.
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Hinweise

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der
Motor gestartet werden, wenn sich das Getriebe im
Leerlauf befindet. Bei eingelegtem Gang ist der
Anlass moglich, wenn der Kupplungshebel gezogen
wird (dabei muss der Seitenstander jedoch
hochgeklappt sein).



Gasdrehgriff

Uber den Gasgriff an der rechten Lenkerseite
werden die Drosselklappen gedffnet. Bei Loslassen
des Griffs kehrt dieser automatisch wieder in die
anfangliche Standgasstellung zurlick

Abb. 69
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Vorderer Bremshebel

Durch Ziehen des Hebels (1) zum Gasdrehgriff wird
die Vorderradbremse betatigt. Hierzu reicht schon
ein geringer Kraftaufwand der Hand aus, da es sich
um eine hydraulisch betdtigte Bremse handelt.

Der Bremshebel (1) ist mit einem Knopf (2)
ausgestattet, Uiber den der Abstand zwischen Hebel
und Lenkergriff eingestellt werden kann.

Der Hebelabstand kann innerhalb eines Bereichs
von 10 Einrastungen des Knopfs (2) reguliert werden.
Durch Drehen im Uhrzeigersinn wird der Abstand
des Hebels zum Gasdrehgriff vergroBert.
Umgekehrt wird der Abstand verringert.

Wird der Hebel der Vorderradbremse kraftig
gezogen und liegen die Bedingungen fiir die
entsprechende Aktivierung vor, wird das System
Vehicle Hold Control (VHC) wie im Kapitel Vehicle
Hold Control (VHC) beschrieben aktiviert.
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Hinterradbremspedal

Zum Betatigen der Hinterradbremse das Pedal mit
dem Fuf3 nach unten driicken.

Es handelt sich hierbei um ein hydraulisch betatigtes
Bremssystem.

Erfolgt ein starker Druck auf den Hebel der
Vorderradbremse und liegen die Bedingungen fiir
die entsprechende Aktivierung vor, wird das Vehicle
Hold Control (VHC) System wie im vorstehenden
Absatz Vehicle Hold Control (VHC) beschrieben
aktiviert.

Abb. 71
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Schaltpedal

Das Schaltpedal verfligt Uiber eine mittlere

Ruheposition N, in die es automatisch wieder

zuriickkehrt. Auf diese Bedingung wird durch das

Aufleuchten der Anzeige N im Cockpit hingewiesen.

Das Pedal wird wie folgt betdtigt:

- nachunten = das Pedal nach unten driicken und
so den 1. Gang einlegen oder in einen
niedrigeren Gang herunterschalten. Durch diese
Steuerung erlischt die Anzeige N im Cockpit;

- nach oben = zum Einlegen des 2. Gangs und
danach des 3., 4., 5. und 6. Gangs.

Jede Pedalverstellung entspricht dem
Weiterschalten um einen einzigen Gang.

Abb. 72
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Einstellung der Position von Schalt-

und Hinterradbremspedal

Um das Motorrad individuell auf die Anspriiche des
jeweiligen Fahrers abzustimmen, kann die Position
des Schaltpedals (1) und des hinteren Bremspedals
(2) gegenlber der entsprechenden FuBraste
verstellt werden.

Fir die Einstellung der Position des Schaltpedals
muss man sich an eine(n) Ducati Vertragshandler
oder Vertragswerkstatt wenden.




Einsatznormen

VorsichtsmaBnahmen beim ersten
Motorradeinsatz

Max. Drehzahl

Wahrend der Einfahrzeit und beim normalen Einsatz
einzuhaltende Drehzahlen:

1) Bis 1.000 km (600 mi);

2) Von 1.000 km (600 mi) bis 2.500 km (1500 mi).

Bis 1000 km (600 mi)

Auf den ersten 1000 km (600 mi) muss der
Drehzahlmesser aufmerksam beobachtet werden.
Folgende Drehzahl darf absolut nicht Giberschritten
werden: 5.500 =+ (einschlieBlich) 6.000 min~".
Wahrend der ersten Betriebsstunden des Motorrads
sollten die Belastung und der Drehzahlbereich des
Motors immer wieder variiert werden, wobei er stets
innerhalb des angegebenen Grenzwerts gehalten
werden muss.

Hierzu eignen sich besonders kurvenreiche Strecken
und auch StraBen in hiigeligem Geldnde, wo Motor,
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Bremse und Fahrwerk wirksam eingefahren werden
konnen.

Auf den ersten 100 km (60 mi) miissen die Bremsen
behutsam betatigt und plotzliche oder ldngere
Bremsvorgange vermieden werden. Dies ermdglicht
ein korrektes Einschleifen des Reibmaterials der
Bremsbeldge auf den Bremsscheiben.

Um ein gegenseitiges Anpassen aller in Bewegung
gebrachter Mechanikteile zu ermdglichen und
insbesondere um die Funktionstiichtigkeit der
wichtigsten Motorteile nicht vorzeitig zu
beeintrachtigen, sollte nicht zu abrupt beschleunigt
und der Motor nicht zu lange im erhohtem
Drehzahlbereich, insbesondere an Steigungen,
gehalten werden.

Dariiber hinaus wird empfohlen, die Antriebskette
haufig zu kontrollieren und sie ggf. zu schmieren.

Auf den ersten, am Kilometerzahler angezeigten
1000 km (600 mi) (Einlaufzeit des Fahrzeugs) bzw. bis
zur ersten Inspektionsfalligkeit wird ein virtueller
Drehzahlbegrenzer eingeblendet, wenn der
Anzeigestreifen des Zeigers ockerfarben angezeigt
wird.

Blinkt der Anzeigestreifen des Zeigers ockerfarben
auf, weist das Cockpit damit darauf hin, dass in den



ndchsten Gang geschaltet werden muss, um diese
Drehzahl nicht zu Uberschreiten.

Liegt die Drehzahl unter 1000 U/min, wird der
Anzeigestreifen des Zeigers nicht eingeblendet.
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Von 1000 km bis 2500 km (von 600 bis 1500 mi)
Nun kann man dem Motor bereits héhere
Leistungen abverlangen. Folgende Drehzahl darf
jedoch nicht tiberschritten werden: 7.000 min~".

mWichtig
Wahrend der Einfahrzeit missen das

Instandhaltungsprogramm und die im Garantieheft
durch die Inspektionscoupons vorgegebenen
Kontrollen am Motorrad strikt eingehalten bzw.
vorgenommen werden. Die Nichtbeachtung dieser
Vorschriften entbindet Ducati Motor Holding S.p.A.
von jeglicher Verantwortung fiir eventuelle
Motorschdden oder eine verminderte Lebensdauer
des Motors.

Werden diese Empfehlungen entsprechend befolgt,
wird die Lebensdauer des Motors verldngert und es
fallen weniger Inspektionen und Einstellungen an.

92



Kontrollen vor dem Start

mAchtung
Das Unterlassen der vor dem Losfahren

erforderlichen Kontrollen kann Schaden am
Fahrzeug und schwere Verletzungen des Fahrers
und Beifahrers zur Folge haben.

Vor dem Losfahren sind folgende Punkte zu
kontrollieren:

KRAFTSTOFF IM TANK

Den Kraftstoffstand im Tank kontrollieren. Ggf.

tanken (Tanken).

MOTOROLFULLSTAND

Den Motorélfiillstand in der Olwanne iiber das
Schauauge kontrollieren. Ggf. nachfiillen
(Kontrolle des Motorfiillstands).

BREMS- UND KUPPLUNGSFLUSSIGKEIT
Den Flissigkeitsstand an den jeweiligen
Behaltern kontrollieren (Kontrolle des Brems-
und Kupplungsflissigkeitsstands).

BREMS- UND KUPPLUNGSANLAGE

Die Funktionstiichtigkeit der Brems- und der
Kupplungsanlage sowie die Materialstdrke der
vorderen und hinteren Bremsbeldge

kontrollieren (Kontrolle des
Bremsbeldgeverschleil3es).
KUHLFLUSSIGKEIT

Den Flissigkeitsstand im Ausdehnungsbehélter
kontrollieren; ggf. nachfiillen (Kontrolle und
eventuelles Nachfiillen des
Kihlflissigkeitsstands).

REIFENZUSTAND

Den Druck und den VerschleiBzustand der
Reifen kontrollieren (Reifen).
FUNKTIONALITAT DER STEUERUNGEN
Brems-/Kupplungshebel und -pedal,
Gasdrehgriff und Schaltpedal betétigen und
deren Funktionsweise kontrollieren.

LICHTER UND ANZEIGEN

Die Funktionstiichtigkeit der Lampen der
Beleuchtungsanlage, Anzeigen und die
Funktion der Hupe Uberpriifen.
Durchgebrannte Lampen ersetzen (Elektrische
Anlage).

SCHLOSSER

Das erfolgte Feststellen des Tankverschlusses
(Kraftstofftankverschluss) und das Einrasten
der Sitzbank (Sitzbankschloss) kontrollieren.
SEITENSTANDER
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Die Funktionalitdt und die korrekte Ausrichtung
des Seitenstanders priifen (Seitenstander).

- SEITENKOFFER UND TOPCASE
Kontrollieren, dass die Seitenkoffer und das
Topcase fest abgebracht sind und die
Schwingbewegung tiberpriifen (Montage der
Seitenkoffer).

Um eine korrekte Funktionsweise der Wasserpumpe
des Motors gewdhrleisten zu kdnnen, erfordert
diese eine Entliftung. Eine geringe Menge an
Kihlflissigkeit konnte also Uber die
Entliftungsbohrung im oberen Bereich des
Motorgehduses austreten, ohne dass dadurch die
korrekte Funktionsweise des Kiihlsystems oder des
Motors beeintrachtigt wird.
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ABS-Kontrollleuchte

Nach erfolgtem Key-on leuchtet die ABS-
Kontrollleuchte auf.

Bei Uberschreiten der Geschwindigkeit von 5 km/h (3
mph) erlischt die Kontrollleuchte und weist damit
auf die korrekte Funktionsweise des ABS hin.

mAchtung

Im Fall von Funktionsstdrungen oder Defekten
auf einen Einsatz des Motorrads verzichten und sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.
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ABS-Vorrichtung

Die perfekte Sauberkeit der vorderen (1) und
hinteren Impulsringe (2) Gberprifen.

mAchtung

Das Verdunkeln der Abtastfelder fiihrt zu
Funktionsstérungen an diesem System. Fahrt man
auf besonders schlammigen Strecken, wird
empfohlen, das ABS auszuschalten, da sich sonst
plotzliche Funktionsstorungen daran ergeben
konnen.

mAchtung
Durch ein ldngeres Wheelie kann es zur

Deaktivierung des ABS kommen.
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Anlass/Ausschalten des Motors

mAchtung

Vor dem Anlass des Motors, muss man sich mit
den Steuerungen, die man wéhrend der Fahrt
anwenden muss, vertraut machen.

mAchtung

Den Motor niemals in geschlossenen Raumen
starten. Die Abgase sind giftig und kdnnen bereits
nach kurzer Zeit zur Ohnmacht oder gar zum Tod
fihren.

Bei Vorhandensein des aktiven oder passiven
Schlissels das Key-on schalten (Einschalten des
Hands Free-Systems und aller elektronischen
Vorrichtungen des Fahrzeugs) und dabei wie im
Kapitel Hands free geschrieben vorgehen. Dabei die
Taste (1) am Hands Free-Block (2) driicken (oder, bei
der Version USA, drehen). Das Cockpit nimmt eine
Initialisierung und die Kontrolle der
Fahrzeugsysteme vor, indem es hintereinander, von
unten nach oben, alle Kontrollleuchten einige
Sekunden lang aktiviert. Nach dieser Kontrolle
dirfen nur die griine (3) und die rote Kontrollleuchte
(4) weiterhin aufleuchten.
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mAchtung
Der Seitenstander muss sich in seiner

Ruheposition (waagrecht) befinden, da sonst der
Sicherheitssensor am Anlass hindert.

Nach dem Key-on, jedoch noch nicht gestartetem
Motor nimmt das System nach 10,
aufeinanderfolgenden Sekunden, wahrend denen
kein Schlissel erfasst wird, das key-off automatisch
VOr.

Hinweise

Bei ausgeklapptem Seitenstander kann der
Motor nur dann gestartet werden, wenn sich das
Getriebe im Leerlauf befindet. Bei eingelegtem
Gang ist der Anlass mdglich, wenn der
Kupplungshebel gezogen wird (dabei muss der
Seitenstander jedoch hochgeklappt sein).

Den roten Schalter (1) nach oben bringen, so dass die
Taste (5) zum Freiliegen kommt. Zum Anlassen des
Motors die Taste (5) driicken.
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Wichtig
Den kalten Motor niemals mit erhéhter

Drehzahl laufen lassen. Erst abwarten, bis das Ol auf
Betriebstemperatur kommt, damit es alle
Schmierstellen erreichen kann.

Die rote Oldruckkontrollleuchte (4) muss einige
Sekunden nach dem Anlassen des Motors erldschen.

Das Ausschalten des Motors erfolgt durch
Umschalten der roten Taste (5) auf RUN OFF bzw.
auf die Position (B).

Abb. 80
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Start und Fahrt des Motorrads

100

Die Kupplung durch Ziehen des
Kupplungshebels auskuppeln.

Den Schalthebel entschieden mit der FuBspitze
nach unten driicken und den ersten Gang
einlegen.

Durch Drehen des Gasdrehgriffs den Motor
beschleunigen und dabei den Kupplungshebel
langsam und gleichma&Big zuriicklassen; das
Fahrzeug wird sich in Bewegung setzen.

Den Kupplungshebel nun vollkommen loslassen
und beschleunigen.

Um in einen hdheren Gang zu schalten, das Gas
zurtickdrehen und so die Motordrehzahl
reduzieren, dann auskuppeln, den Schalthebel
anheben, daraufhin den Kupplungshebel wieder
loslassen. Das Herunterschalten von einem
hcheren in einen niedrigeren Gang erfolgt
folgendermaBen: Den Gasgriff zuriicklassen,
den Kupplungshebel ziehen, den Motor kurz
beschleunigen, wodurch die Synchronisierung
der einzukuppelnden Zahnrader ermdglicht
wird, dann den nédchst niedrigeren Gang
einlegen und den Kupplungshebel wieder
loslassen.

Die Steuerungen iberlegt und rechtzeitig
verwenden: An Steigungen, wenn das Motorrad
anfangt an Geschwindigkeit zu verlieren bzw. der
Motor an Drehzahl, sofort in den nachst niedrigeren
Gang zuriickschalten. So werden anormale
Beanspruchungen nicht nur des Motors sondern
auch der gesamten Motorradstruktur vermieden.

mAchtung

Abrupte Beschleunigungen sind zu vermeiden,
da sie zum Einspritzen tibermaBiger
Kraftstoffmengen und zu starken Ruckbelastungen
an den Antriebsorganen fiihren kdnnen. Wahrend
der Fahrt sollte die Kupplung nicht gezogen
gehalten werden, da dies zur tiberméBigen
Erwdrmung und zu einem starken Verschlei3 des
Reibmaterials fihren kann.

Achtung
Durch ein langeres Wheelie kann es zur

Deaktivierung des ABS kommen.



Fahrzeugfreigabe iiber PIN Code

In Fall einer Funktionsstorung des
Schlisselerfassungssystems oder des
Ziindschlissels gibt das Cockpit dem Benutzer die
Maglichkeit einer Eingabe des PIN Codes fiir die
momentane Freischaltung des Fahrzeugs.

Wurde der PIN Code iiber dieim Menti Einstellungen
S. 245vorhandene Funktion PIN Code aktiv
geschaltet, bringt das Cockpit die Angabe PIN Code
und daneben die Freistellen fir die Eingabe der vier
Ziffern des einzugebenden PINs zur Anzeige.

Eingabe des Codes:

- Die 2 tber und unter der Ziffer geben an, dass
durch Verstellen des Joysticks a ¥ in die
entsprechenden Positionen, die Zahl zwischen O
bis 9 gedndert werden kann.

- Zur Bestitigung und zum Ubergang zur
nachsten Ziffer auf ENTER dricken.

- Das Verfahren so lange wiederholen, bis alle vier
Ziffern eingegeben wurden.

Nach Eingabe der vierten und letzten Ziffer verhalt

sich das Cockpit durch Betdtigung der Taste ENTER

wie folgt:

- Tritt wihrend der Uberpriifung des PINs ein
Problem auf, zeigt das Cockpit 2 Sekunden lang

PIN Code 6 - - -

Abb. 81

Abb. 82
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die Angabe Fehler an und schaltet dann wieder
auf die Hauptanzeige um.

- Istder PIN Code falsch, zeigt das Cockpit 2
Sekunden lang die Angabe Falsch an und
schaltet auf die vorherige Anzeige zuriick, um
einen neuen Eingabeversuch des Codes zu
ermdglichen.

- Ist der PIN Code korrekt, zeigt das Cockpit 2
Sekunden lang die Angabe Richtig an und
schaltet dann wird wieder auf die Hauptanzeige

m.

u
mWichtig

Sollte sich ein solches Verfahren fiir den Start
des Fahrzeugs als erforderlich erweisen, muss man
sich so bald wie mdglich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden, um das Problem
beheben zu lassen.
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Bremsung

Die Geschwindigkeit rechtzeitig herabsetzen,
herunterschalten, um die Motorbremse zu
betdtigen, dann mit beiden Bremsen abbremsen.
Bevor das Motorrad zum Stehen kommt, die
Kupplung ziehen, um ein plotzliches Ausgehen des
Motors zu vermeiden.

ABS (Antiblockiersystem)

Das Betatigen der Bremsen erfordert in sehr
kritischen Situationen besondere Sensibilitdt des
Fahrers. Der Bremsvorgang stellt einen der
schwierigsten und geféhrlichsten Momente
wahrend Steuerung von Zweiradfahrzeugen dar: Die
Maglichkeit, dass es in solchen Momenten zu einem
Sturz oder Unfall kommen kann, ist statistisch sehr
hoch. Kommt es zum Blockieren des Vorderrads, fallt
die stabilisierende Reibungswirkung weg, was zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle fiihren kann.

Um also die Wirkung der gesamten Bremsleistung
des Fahrzeugs im Notfall, auf ungewdhnlichen
Fahrbahnbeldgen oder unter kritischen
Klimabedingungen voll ausnutzen zu kénnen, wurde
das Antiblockiersystem (ABS) fiir die Rader realisiert.
Hierbei handelt es sich um eine hydraulisch-
elektronische Vorrichtung, die fiir die Verwaltung

des sich im Bremssystem herrschenden Drucks
zustdndig ist, wenn der am Rad installierte Sensor
eine mogliche Radblockierung an das Steuergeréat
weitergibt.

Dieser momentane Druckabfall sorgt dafiir, dass sich
das Rad weiterhin dreht und die ideale
Bodenhaftung beibehalt. An diesem Punkt gibt das
Steuergerat den Druck in das System zurlick,
wodurch die Bremswirkung erneut aufgenommen
wird, und der Zyklus wird so lange wiederholt, bis das
Problem als vollstéandig beseitigt resultiert. Das
Ansprechen dieses Mechanismus beim Bremsen
macht sich durch einen leichten pulsierenden
Widerstand am Bremshebel bzw. -pedal bemerkbar.
Die Steuerungen und das Management der
vorderen und der hinteren Bremsanlage erfolgen
nicht getrennt voneinander: Das zur
Motorradausstattung gehdrende ABS sieht eine
Bremskraftverteilung vor, aufgrund derer bei
Betdtigen der Vorderradbremse die hintere mit der
vorderen Bremsanlage in Verbindung gesetzt wird.
Umgekehrt ist dies jedoch nicht der Fall: die
Steuerung der Hinterradbremse hat keinen Einfluss
auf die Vorderradbremse.

Falls gewiinscht, kann das System Uiber das Cockpit
ausgeschaltet werden, indem im Fahrmodus, in dem
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die Deaktivierung erfolgen sollt, die Stufe OFF
eingestellt wird.

104

mAchtung
Obgleich der vorhandenen Funktion der

Bremskraftverteilung (Aktivierung der
Hinterradbremse bei Bet&tigen der
Vorderradbremse) wird bei voneinander
unabhdngigem Betdtigen der beiden Bremsen die
Bremsleistung des Motorrads reduziert.

Die Bremsen niemals zu abrupt und zu kréftig
betdtigen, da es sonst zum Abheben des Hinterrads
des Fahrzeugs (Lift UP) und damit zum Verlust der
Motorradkontrolle kommen kann.

Bei Regen oder beim Befahren von StraBenbeldgen
mit geringer Haftung reduziert sich die
Bremswirkung erheblich. In solchen Situationen
miissen die Bremsen gefiihlvoll und besonders
vorsichtig betdtigt werden. Abrupte Fahrmanover
kénnen zum Verlust der Motorradkontrolle fiihren.
Beim Befahren von langen und stark abschiissigen
Strecken die Bremskraft des Motors durch
entsprechendes Herunterschalten nutzen und die
Bremsen abwechselnd sowie nur auf kurzen
Abschnitten betdtigen: ein andauerndes Betatigen
der Bremsen kann eine Uberhitzung der
Bremsbeldge zur Folge haben, wodurch die
Bremswirkung drastisch gemindert wird.
Ungentigend oder zu stark aufgepumpte Reifen



mindern die Bremswirkung und beeinflussen die
Fahrprazision sowie die Haftung in Kurven.

Hinweise

Notbremsung
Bei starker Bremsung aus einer Geschwindigkeit
tiber 55 km/h blinkt das Riicklicht schnell, um die
nachfolgenden Fahrzeuge zu warnen. Sobald die
Verlangsamung unter einen vorbestimmten
Schwellenwert fallt, wird die Blinkfunktion
automatisch deaktiviert.
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Stopp des Motorrads

Die Geschwindigkeit herabsetzen, herunterschalten
und das Gas zurlickdrehen. Bis in den ersten Gang
herunter- und dann in den Leerlauf schalten.
Bremsen und Anhalten.

Den roten Schalter (1) nach unten verstellen und den
Motor so abschalten.

Die Ziindung des Fahrzeugs durch Driicken der Taste
(2) ausschalten (bei der Version USA durch Drehen
der Taste).
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Parken

Das zum Stillstand gebrachte Motorrad auf dem
Seitenstander abstellen. Den Lenker vollkommen
nach links oder nach rechts einschlagen.

Nach dem Ausschalten des Motors wird in Cockpit 30
Sekunden lang die Anleitung angezeigt, wie die
Lenkersperre eingelegt und eventuell das Standlicht
eingeschaltet werden konnen.

Soll die Lenkersperre eingelegt werden, muss in
dieser Zeitspanne die Taste (1) gedriickt gehalten
werden (bei der Version USA muss sie gedreht
werden).

i

Um den Lenker zu verriegeln,
drehen Sie ihn vollstandig und
halten den Ziindschliissel gedriickt

7
P<
Blinkerschalter nach links

driicken und halten, um
Standlicht anzuschalten




Die Taste (2) des linken Blinkers gedriickt halten, um
das Standlicht einzuschalten.

Daraufhin legt sich die Lenkersperre korrekt ein und
im Cockpit wird die Bestdtigung der erfolgten Sperre
des Lenkers angezeigt.

Sollte sie sich nicht einlegen lassen, muss man sich
eine Ducati Vertragswerkstatt wenden.

Achtung
Die Auspuffanlage kann auch nach dem

Ausschalten des Motors noch heiB sein, daher ist
darauf zu achten, dass man mit keinem Kdérperteil
mit der Auspuffanlage in Berlihrung kommt und
dass das Fahrzeug nicht in der N&he von
entflammbarem Material (einschlieBlich Holz,
Blatter usw.) abgestellt wird.

Achtung
Das Verwenden von Vorhangeschldssern oder

anderweitigen Blockiersystemen, die an der
Fortbewegung des Motorrads hindern (z.B.
Bremsscheibenblockierung,
Kettenblattblockierung, usw.) ist sehr geféhrlich und
kann die Funktionstiichtigkeit des Motorrads und
die Sicherheit des Fahrers und des Beifahrers
beeintrachtigen.
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Tanken

Den Tank nicht tibermaBig fillen. Der
Kraftstoffstand muss unterhalb der Einfiilloffnung
des Tankverschlussschachts resultieren.

Achtung

Im Extremfall kann der Druck des im Tank
vorhandenen Kraftstoffs dazu fiihren, dass beim
Offnen des Tankverschlusses ein Kraftstoffspritzer
austritt.

Daher stets Vorsicht walten lassen und den
Verschluss langsam &ffnen.

Sollte beim Offnen des Verschlusses ein Zischen zu
horen sein, vor dem Fortfahren bis zum
vollstandigen Offnen abwarten, bis das Zischen
abgeklungen ist.

Dieses Gerausch ist durch den Ablass des restlichen,
noch im Kraftstofftank vorhandenen Druck bedingt.
Ist dieses Gerausch nicht mehr zu horen, ist dies der
Hinweis darauf, dass der Restdruck vollsténdig
entwichen ist.

Die vorstehend genannte Bedingung wird sich mit
hoherer Wahrscheinlichkeit unter warmen
Klimabedingungen ergeben.




mAchtung

Kraftstoff mit geringem Bleigehalt mit einer
urspriinglichen Oktanzahl von mindestens 95
tanken.

m Achtung
Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen

kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betragt.

Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Giber 10 % ist verboten. Der Gebrauch
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
fiihren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil Gber 10 % flihrt zum Garantieverfall.
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Kraftstoffaufkleber

Der Aufkleber gibt den fiir dieses Fahrzeug

empfohlenen Kraftstoff an.

1) Der Bezug E5 auf dem Aufkleber weist auf die
Verwendung des Benzins mit maximalem
Sauerstoffgehalt von 2,7 % in Gewichtsanteilen
und einen maximalen Ethanolgehalt von 5 % in
Volumenanteilen gemafl EN 228 hin.

2) Der Bezug E10 auf dem Aufkleber weist auf die
Verwendung des Benzins mit maximalem
Sauerstoffgehalt von 3,7 % in Gewichtsanteilen
und einem maximalen Ethanolgehalt von 10 % in
Volumenanteilen gemdf EN 228 hin.

Abb. 89
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Mitgeliefertes Zubehor

Im Staufach unter der Beifahrersitzbank (1) befindet
sich das Werkzeugkit (2) mit folgendem Inhalt:

3) Messlehre fir Kettenspannung;

4) Inbusschlissel 4 mm (015 in);

5) Zange fiir Sicherungen;

6) Reifenreparatur-Set mit drei Fillflaschen und
entsprechendem Zubehor.

mAchtung
Die Anleitung fiir das Verwenden des

Reifenreparatur-Sets ist in der Packung enthalten.

Fir den Zugriff auf das Sitzbankfach muss die

Beifahrersitzbank wie im Kapitel Sitzbankschloss
beschrieben entfernt werden.
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Cockpit (Dashboard)

Cockpit
Das Motorrad ist mit einem Bosch Cockpit mit 6,5-
TFT Farb-Display ausgestattet.

Im Cockpit werden alle, fiir den sicheren Fahreinsatz
erforderlichen Informationen angegeben. Es
ermdglicht dariiber hinaus eine individuelle
Fahrwerkseinstellung und eine Anpassung der
Fahrzeugparameter.
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Kontrollleuchten
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Nr. |Beschreibung Farbe
Wegfahrsperre Immobilizer Rot
Linker Blinker Grin
MIL Ockerfarben
- Die Kontrollleuchte leuchtet bei einem Fehler des Motormanagements
permanent auf. Langsam fahren, starke Beschleunigungen und Uberhol-
mandver vermeiden und das Fahrzeug zum Beheben der Stérung in eine
Ducati Vertragswerkstatt bringen.
- Die Blinkfunktion der Kontrollleuchte wird aktiviert, um auf einen kriti-
schen Fehlerim Zusammenhang mit den Abgasen hinzuweisen, der einen
Schaden des Katalysators verursachen kann. Sofern moglich, das Fahr-
zeug abholen und die Storung von einer Ducati Vertragswerkstatt behe-
ben lassen; auf jeden Fall aber nur langsam fahren, starke Beschleuni-
gungen und Uberholungsmandver vermeiden.
4 |Fernlicht eingeschaltet Blau
5 |Betriebsstdrung des ABS Ockerfarben
- blinkend: ABS in Eigendiagnose und/oder in Funktion mit begrenzter
Leistung;
- leuchtet: ABS deaktiviert und/oder nicht funktionsttichtig aufgrund einer
Funktionsstorung des ABS-Steuergerats.
6 |VHC Ockerfarben
7 |Rechter Blinker Grin
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Nr. |Beschreibung Farbe
8 |Allgemeiner Fehler Ockerfarben
9 |Kraftstoffreserve Ockerfarben
10 |Diagnose DAVC Ockerfarben
- blinkend: DTC/DWC freigeschaltet, jedoch mit eingeschrankter Leistung;
- leuchtet: DTC/DWC deaktiviert und/oder nicht funktionstiichtig auf-
grund einer Funktionsstorung des Steuergerats.
11 |Unzureichender Motordldruck Rot
m Wichtig
Leuchtet die IV\OTOROL—Anzeige weiterhin auf, nicht los- oder weiter-
fahren, da dies Motorschaden zur Folge haben kdnnte.
12 |Abstandeinstellung des Adaptiven Tempomats (sofern vorhanden) Grin (Display)
13 |Ladezustand der Batterie niedrig Rot (Display)
14 |DRL Tagfahrlicht eingeschaltet Grin (Display)
(bei den Versionen China, Kanada und Japan nicht vorhanden)
15 |Nebelleuchten eingeschaltet Ockerfarben (Display)
16 |Diagnose der elektronischen Radfederungen (DSS) Ockerfarben (Display)
17 |Beheizte Sitzbank eingeschaltet (sofern vorhanden) WeiB (Display)
18 |Beheizte Lenkergriffe eingeschaltet (sofern vorhanden) Weil3 (Display)
19 |Getriebe im Leerlauf Grin (Display)
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Nr. |Beschreibung Farbe

20 |Adaptiver Tempomat eingeschaltet (sofern vorhanden) Grin (Display)
21 |Seitenstander Rot (Display)
Auslosung der DTC Ockerfarben (Display)

22
m Wichtig
Erscheint im Display die Angabe ,TRANSPORT MODE", muss man sich sofort an seinen Ducati
Vertragshandler wenden, der diese Anzeige lOschen wird, sodass die volle Funktionstlichtigkeit des
Motorrads garantiert ist.

Beim Einschalten zeigt das Cockpit das Ducati-Logo im Display an und fiihrt eine Sequenzkontrolle der
LED-Kontrollleuchten aus.

Nach der Kontrolle bringt das Cockpit die Hauptanzeige im Modus zur Anzeige, der vor dem Ausschalten der
Ziindung verwendet wurde.

Uberschreitet wihrend dieser Kontrollphase die Fahrgeschwindigkeit des Motorrads 5 km/h (3 mph)

unterbricht das Cockpit:

- die Kontrollfunktion des Displays und blendet die Standard-Anzeige mit den aktualisierten
Informationen ein;

- die Kontrolle der Kontrollleuchten/Anzeigen und behalt nur die in diesem Moment effektiv aktivierten
im Leuchtzustand.
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Hauptelemente in den Anzeigen

Das Cockpit sieht 2 Anzeigeseiten vor, auf denen alle
Informationen gegeben und die fiir den Fahreinsatz
erforderlichen Elemente angezeigt werden:
Hauptanzeige (Abb. 93) und Anzeige Ducati Connect
(Abb. 94), die nur bei aktivierter Funktion Ducati
Connect (S. 154) eingesehen werden kann.

Die MaBeinheit kannim Meni Einstellungen (S. 282)
unter der Funktion MaBeinheiten gedndert werden.

In der nachstehenden Tabelle werden die
verfligbaren Elemente aufgelistet.
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Nr. [Beschreibung
1 |Interactive menu
Informationen
Geschw.
Wird mit 5 % Erhéhung gemeinsam mit der eingestellten Mal3einheit (km/h oder mph) angezeigt.
4 |Kraftstoffstand
In 2 Formen verfiigbar: GradmaBskala (4, Abb. 93) oder verbleibende km oder Meilen (4, Abb. 94).
Kann im Menl Einstellungen (S. 247) unter der Funktion Kraftstoffanzeige eingestellt werden.
5 |Verwendeter Fahrmodus
Bezug auf das Kapitel Fahrmodus (S. 123) nehmen.
6 |Uhr
Im Format 12 oder 24 Stunden verfiigbar. Kann im Menii Einstellungen (S. 255) unter der Funktion
Datum und Uhrzeit eingestellt werden.
7 |Gang
8 |Parameterfenster

Zeigt die Werte der Parameter DQS, DTC, ABS und DWC, die im verwendeten Fahrmodus eingestellt
sind

Das Fenster wird ausgeblendet, sobald die Geschwindigkeit des Motorrads 5 km/h (3 mph) Gber-
schreitet.
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Nr. [Beschreibung
9 |Temperatur der Motorkihlflissigkeit (°C oder °F)
Der Anzeigebereich des Temperaturwerts reicht von +40 °C bis +150 °C (+104 °F + +302 °F).
Liegt die Temperatur unter+40 °C (+104 °F), wird die Angabe Niedr. angezeigt, liegt sie liber +150 °C
(+302 °F) wird die Angabe Hoch blinkend angezeigt.
mAchtung
Bei Uberhitzung sollte, soweit méglich, die Geschwindigkeit gedrosselt werden, sodass das
Kiihlsystem die Motortemperatur mindern kann. Sollten es die Verkehrsbedingungen nicht zulas-
sen, anhalten und den Motor ausschalten.
Mit iberhitztem Motor weiterzufahren, kdnnte schwere Schaden zur Folge haben.
Sobald die Motortemperatur wieder auf die normalen Werte gesunken ist, kann die Fahrt unter
haufiger Kontrolle der Cockpitanzeigen fortgesetzt werden.
10 |Drehzahlmesser
Bezug auf das Kapitel Anzeige der Motordrehzahl (S. 126) nehmen.
1 |Aktives Vorspannungsprofil
Bezug auf das Kapitel Vorspannung (S. 127) nehmen.
12 |Lufttemperatur (°C oder °F)

Hinweise
Bei stehendem Fahrzeug kdnnte die vom Motor abgegebene Warme die Temperaturanzeige
beeinflussen.
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Interactive menu und Informationen

Das Interactive menu umfasst eine Reihe von
Funktionen, die der Fahrer tiber den Joystick
aktivieren kann. Wird eine Funktion aktiviert, wird
das entsprechende Dialogfenster gedffnet. Die
Liste der im Interactive menu vorhandenen
Funktionen variiert abhdngig vom verwendeten
Fahrmodus.

Die verfiigbaren Funktionen werden auf 3 Zeilen
angezeigt. Die gewdhlte Funktion ist immer die, die
in der mittleren Zeile steht.

Das Menti Informationen” umfasst alle Zahlwerke
der verfiigharen Einsatzinformationen (siehe S. 133)

Das jeweils gewahlte Mend wird mit der aktiven

Umrandung (A, Abb. 95) angezeigt und der Joystick

kann dann fiir das Surfen und den Dialog im bzw. mit

dem Meni verwendet werden.

Zum Verstellen der Wahl zwischen dem Interactive

menu und Informationen und umgekehrt:

- st aktuell das Interactive menu gewahlt, den
Joystick lange in die Position ¥ driicken, um die
Markierung auf Informationen" (C, Abb. 95) zu
verschieben;

- ist aktuell die Angabe Informationen gewdhlt,
den Joystick langein die Position a driicken, um
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die Markierung auf Interactive menu"
(B, Abb. 95) zu verschieben.
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Fahrmodus

Es stehen 4 Fahrmodi zur Verfiigung: SPORT,
ENDURO, URBAN, TOURING.

Der Name des aktiv geschalteten Fahrmodus wird
im mittleren Bereich des Displays (A, Abb. 96)

iﬂ GEENER

b Trip master

angezeigt. 0
Jedem Fahrmodus ist eine andere Farbe fir die

Anzeige des Namens und die Umrandung des = e i/
Drehzahlmessers zugeordnet. Reichweite

Die fiir jeden Fahrmodus personalisierbaren et

Parameter sind: Motor, DTC, ABS, DWC, Vordere Rir  24°C
Radfederung, Hintere Radfederung, Vorspannung,

o

2017 km
250 km
523 km

#OA

WU, 10:34 pm

2
1

iy

Abb. 96

DQs.

Bei jeden Fahrmodus kdnnen die Parameter im
Modus Fahrmodus und hier im Meni Einstellungen
(S.202) aus die personlichen Anspriiche angepasst
werden.
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Wechseln des Fahrmodus

- Die Taste (B, Abb. 97) driicken.

- Die entsprechende Anzeigeseite (Abb. 98) wird
eingeblendet, auf der, durch Betatigen des
Joysticks a v, die verfiigbaren Fahrmodi
durchgescrollt und deren Parameter mit den
entsprechenden, eingegebenen Werten
angezeigt werden kdnnen.

- Zum Bestatigen auf ENTER driicken.

Zum SchlieBen der Anzeigeseite ohne Anderungen
vorzunehmen, den Joystick lange anhaltend in die
Position 4 dricken.

Wurde der neue Fahrmodus bestatigt, tiberpriift das
Cockpit Folgendes:

- Istdie Geschwindigkeit geringerals oder gleich 5 Nlomrhom
km/h (3 mph) und die Gassteuerung gedffnet, N\ DTC4
erscheint die Angabe Gasgriff schlieBen. Erst Ul | ABSZ
wenn die Gassteuerung geschlossen ist, wird der | PARIITTTS | b2 0
neue Fahrmodus bestatigt und gespeichert, ) ! Standard Vorderradfed.
dann wird die Hauptanzeige wieder URBAN / Standard Hinterradfed.
eingeblendet. / Vorspannung 16

- Istdie Geschwindigkeit geringerals oder gleich 5 DQS off

km/h (3 mph), die Gassteuerung geschlossen,
die Bremsen sind aber betatigt, erscheint der

Abb. 98

Angabe Bremsen losen. Erst wenn die Bremsen
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geldst werden, wird der neue Fahrmodus
bestdtigt und gespeichert, dann wird die
Hauptanzeige wieder eingeblendet.

- Sollten beide der vorstehend genannten
Bedingungen gegeben sein, wird die Angabe
Gasgriff schlieBen und Bremsen 6sen
angezeigt. Erst wenn beide Bedingungen
vorliegen, wird der neue Fahrmodus bestatigt
und gespeichert, dann wird die Hauptanzeige
wieder eingeblendet.

Werden innerhalb von 5 Sekunden ab der
Aktivierung einer der obigen Bedingungen die
Voraussetzungen fir die Bestdtigung des Wechsels
des Fahrmodus nicht eingehalten, wird der Vorgang
abgebrochen und das Cockpit blendet wieder die
Hauptseite ein, ohne irgendeine Einstellung zu
andern.

Achtung
Ducati empfiehlt den Wechsel des Fahrmodus

bei stehendem Fahrzeug durchzufiihren. Wird der
Wechsel wahrend der Fahrt vorgenommen, muss
besonders vorsichtig vorgegangen werden (es wird
empfohlen, die Anderung des Fahrmodus bei
niedrigen Geschwindigkeiten vorzunehmen).

125



Anzeige der Motordrehzahl
Die Motordrehzahl wird mit einem Drehzahlmesser
angezeigt, dessen Zeiger ein grauer Anzeigestreifen
(A, Abb. 99) folgt.
Auf den ersten, am Kilometerzahler angezeigten
1000 km (600 mi) (Einlaufzeit des Fahrzeugs) bzw. bis
zur ersten Inspektionsfélligkeit wird ein virtueller
Drehzahlbegrenzer eingeblendet, wenn der
Anzeigestreifen des Zeigers ockerfarben angezeigt
wird.
Nach der Einlaufzeit des Fahrzeugs bzw. bis zur
ersten Inspektionsfalligkeit wird der virtuelle
Drehzahlbegrenzer verwendet, um daraufhin
hinzuweisen und zu empfehlen, dass bei kaltem
Motor dieser im niedrigen Drehzahlbereich gehalten
werden sollte. Der Schwellenwert des virtuellen
Drehzahlbegrenzers d@ndert seine Anzeige abhangig
von der Motortemperatur.
- liegt die Motortemperatur unter 50 °C (122 °F),
betrdgt der Schwellenwert 8000 U/min;
- liegt die Motortemperatur zwischen 50 °C
(122 °F) und 60 °C (140 °F), betrdgt der
Schwellenwert 9000 U/min;
- liegt die Motortemperatur tiber 60 °C (140 °F),
betrdgt der Schwellenwert 10.000 U/min.
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Blinkt der Anzeigestreifen des Zeigers ockerfarben,
weist das Cockpit damit darauf hin, dass in den
nachsten Gang geschaltet werden muss.

Der Streifen beginnt rot zu blinken, wenn der
Drehzahlbegrenzer anspricht (Over-rev).

Liegt die Drehzahl unter 1000 U/min, wird der
Anzeigestreifen des Zeigers nicht eingeblendet.



Vorspannung

Diese Funktion gibt jederzeit die Mdglichkeit fiir den

Wechsel des Vorspannungsprofils durch Anderung

der Einstellungen der Radfederungen im aktuell

verwendeten Fahrmodus.

- Zum Aktivieren des spezifischen Menis die
Taste (A,Abb. 100) driicken.

- Mitdem Joystick a ¥ konnen die Angaben
gescrollt und das gewtinschte Profil der
Fahrwerkseinstellung gewahlt werden:

- Fahrer s
- Fahrer/ Gepack » @&
- Fahrer / Beifahrer & =
- Fahrer / Beifahrer / Gepack s» @ @&
- Autoleveling
- Zum Bestatigen auf ENTER driicken.

Die Profile der Fahrwerkseinstellung kdnnen unter Fj?er

der Funktion Vorspannung im Meni Einstellungen

(S. 234) an die personlichen Anspriiche angepasst s "
den Fahrer / Gepack

eraen. DD

Autoleveling Fahrer / Beifahrer

Der Modus Autoleveling ermdglicht die
automatische Anpassung der Motorradhghe uber
die Anderung der Vorspannungsposition. Mit der Abb. 101
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Wahl des Modus Autoleveling erfasst das
Vorspannungskontrollsystem die aktuelle
Fahrwerkseinstellung und berechnet die am besten
geeignete Einstellung Vorspannung, um die
vorgegebene Motorradhohe wieder herzustellen, z.
B. durch Ausgleich der Senkung infolge einer hdhen
Last.

DSS (Ducati SkyHook System)

Das DSS (Ducati SkyHook-System) ist ein
Kontrollsystem der Fahrzeugdynamik, das sich auf
die hydraulische Dampfung der Radfederungen und
damit auf deren Abfangleistung auswirkt. Den
Radfederungen eines Fahrzeugs unterliegen vom
dynamischen Standpunkt aus gesehen im
Allgemeinen zwei Aufgaben: es dem Fahrzeug
ermdglichen, die Unebenheiten des Fahrbahnbelags
aufzufangen, indem sie die sich auf die
Fahrzeugkarosserie (und damit auf den Fahrer)
auswirkenden Effekte filtern und gleichzeitig einen
optimalen Kontakt der Rader mit dem Asphalt
ermdglichen. Das DSS hat zum Ziel, den von einer
normalen passiven Radfederung gebotenen
Komfort zu verbessern und gleichzeitig die
entsprechende Performance aufrecht zu erhalten.
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Das DSS verwendet verschiedene, am Fahrzeug
vorhandene Sensoren, um die Fahrwerkseinstellung
und vertikalen sowie die Langsbewegungen
ermitteln zu kdnnen und demzufolge die Dampfung
der Radfederungen, Moment fiir Moment,
entsprechend anzupassen. Das Resultat ist ein
Motorrad, das allgemein mehr Komfort bietet und in
der Lage ist, die Unebenheiten des Fahrbahnbelags
besser abzufangen, ohne dass das Fahrzeug ins
Schwanken kommt oder seine Wendigkeit
beeinflusst wird. Die vertikalen Bewegungen
werden ebenso auf ein MindestmaB reduziert, wie
Ein- und Ausfederbewegungen (Nicken), die beim
Bremsen und bei Beschleunigungen vorkommen.

Das DSS ist vollstandig in die Fahrmodi des
Motorrads integriert. Mittels Wahl des Fahrmodus
kann der Benutzer das Grundansprechverhalten der
Radfederungen, ihre Charakteristik und damit die
des Motorrads festlegen. Abh&ngig von der
Dynamik des Motorrads wird das DSS ansprechen,
um das Verhalten unabhangig vom Fahrmodus zu
korrigieren, welcher auf jeden Fall das
Basisverhalten der Radfederungen bestimmt (bzw.
mehr Komfort im URBAN bietet und praziser beim
SPORT anspricht).



Um diesen Aspekt besser verstandlich zu machen,
werden als Beispiel die Fahrmodi URBAN und
TOURING herangezogen. Der Fahrmodus URBAN
wurde so eingestellt, dass dadurch ein Motorrad
bereitgestellt wird, dass sich gut an den Einsatz im
Stadtverkehr anpasst: das Basisverhalten der
Radfederungen orientiert sich also am maximalen
Abfang der Bodenunebenheiten und das ist der
Grund dafir, dass die Radfederungen hier generell
mehr Komfort bieten. Der Fahrmodus TOURING
wurde hingegen fiir den Touring-Einsatz des
Motorrads ausgelegt bzw. einen Einsatz, bei dem
das Motorrad stdrker beansprucht wird und ein
praziseres und kontrolliertes Basisverhalten der
Radfederungen erforderlichist. In beiden Fallen wird
das DSS jedoch ansprechen, wenn das Verhalten des
Motorrads und insbesondere seine
Fahrwerkseinstellung sowie die vertikalen und
Langsbewegungen zu einem geringen Komfort
flihren oder eine beschrankte Leistung des
Fahrzeugs zur Folge haben. Egal ob dies wahrend
einer Fahrt bei konstanter Geschwindigkeit, als auch
wahrend dem Bremsen oder beim Beschleunigen
erfolgt.

Zum Schutz der Batterie sind zwei Bedingungen

vorgesehen:

1) beilaufendem Motor und darauf folgendem
Ausschalten, ohne die Ziindung auszuschalten,
werden die Radfederungen nach Ablauf von 30
Sekunden nicht mehr versorgt;

2) beiausgeschaltetem Motor, wenn die Ziindung
eingeschaltet, der Motor jedoch nicht
angelassen wird, werden die Radfederungen
nach Ablauf von 30 Sekunden nicht mehr
versorgt.

Hinweise

Diese Radfederungen sind im ungespeisten
Zustand aufgrund der von ihnen gebotenen
hydraulischen Dampfung besonders steif, was auch
bei ausgeschaltetem Motorrad bemerkbar ist. Das
bedeutet, dass der Ubergang von versorgten
Radfederungen in den Zustand der ausgeschalteten
Radfederungen perfekt vernehmbar ist.
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Hinweise

In der Situation eines Key-Off (Motorrad
ausgeschaltet) resultiert das Motorrad gerade aus
dem Grund als hart, da die nicht versorgen Ventile
die hydraulische Dampfung auf der
Mindesteinstellung belassen.
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In der folgenden Tabelle werden die Fahrmodi und das entsprechende Verhalten der Radfederung ange-

geben.

ENDURO

Wird der Fahrmodus ENDURO gewahlt, wird das DSS eine Grundeinstellung
der Radfederungen ermdglichen, die ein gutes Abfangen der dem Off-Road-
Einsatz typischen Unebenheiten ermdglicht und die fiir den Grip, der im Off-
Road-Einsatz gegeben ist, eine optimierte Langsdynamik bietet.

SPORT

Wird der Fahrmodus SPORT gewahlt, ermdglicht das DSS eine steife Grund-
einstellung der Radfederungen, die fiir den Einsatz auf guten Fahrbahnbela-
gen mit wenigen Unebenheiten optimiert wurde. Das Motorrad wird als be-
sonders reaktionsfahig und kontrolliert resultieren und einen Einsatz bis zum
Grenzbereich des Fahrzeugs ermdglichen.

TOURING

Wird der Fahrmodus TOURING gewdhlt, ermdglicht das DSS eine optimierte
Grundeinstellung der Radfederungen fiir den Touring-Einsatz, wird also eine
komfortablere, jedoch kontrollierte Grundeinstellung bieten.

URBAN

Wird der Fahrmodus URBAN gewahlt, ermdglicht das DSS ein stark gedampf-
te Grundeinstellung der Radfederungen, die ein gutes Abfangen der dem
Stadtverkehr typischen Unebenheiten und gleichzeitig eine erhohte Kontrolle
der Fahrzeugdynamiken und ein allgemeines Ansprechverhalten mit hohem
Komfort bietet.
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Die Standard-Einstellung des DSS kann im Menii
Einstellungen (S. 232) Uber die Funktion Federung
gedndert werden. Hier ist ein Erhéhen oder Mindern
der Grundsteifigkeit mdglich, die der
Funktionsweise der Gabel und des Federbeins in
jedem Fahrmodus einen unterschiedlichen
Charakter verleiht. Bei Wahl der Einstellung Weich
das DSS den Charakter der Radfederungen so
andern, dass sie allgemein weicher resultieren,
wahrend das DDS bei einer Einstellung auf Harteste
ihnen einen allgemein steiferen Charakter verleiht.

Das DSS steht auch mit der Einstellung der
Motorradbelastung im Dialog, die zwischen
Einstellung nur auf Fahrer bis zur Einstellung mit
Beifahrer und Gepéck reicht. Die Wahl einer anderen
Belastungseinstellung fiihrt nicht nur zur Anderung
der Federvorspannung des hinteren Federbeins, so
dass auch bei einer Fahrt im beladenen Zustand das
korrekte Einfedern gewdhrleistet wird, sondern wirkt
sich auch auf die Parameter aus, welche die
Steuerung der Fahrzeugdynamiken bestimmen. Die
Wahl der Motorradbelastung ermdglicht also ein
optimales Arbeiten mit den vom Motorrad
erzeugten Dynamiken.
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Beim Fahrmodus ENDURO wird die
Belastungseinstellung des Motorrads nur mit Fahrer
empfohlen, so dass der Einsatz im Geldnde mit
kleinen Unebenheiten im Touring-Fahrstil moglich
ist. Andererseits wird vor einem Einsatz im Geldnde
mit bedeutenden Unebenheiten mit sportlichem
Fahrstil eine Einstellung fiir eine progressiv
zunehmende Belastung, bis zum Erreichen der
Einstellung mit Beifahrer und Koffern, empfohlen.

mAchtung

Die Einstellung des DSS hangt stark von der
Angabe der Motorradbelastung ab. Bei einem
Einsatz des Motorrads mit einer Einstellung der
Lasten, die nicht der reellen Bedingung
entsprechen, kann der optimale Betrieb des
Systems nicht gewdhrleistet werden. Die
Einstellung des DSS erfolgte mit den Standard-
Federn des Motorrads. Jegliche Anderung an den
vom System betroffenen Komponenten konnte ein
nicht optimales Ansprechen des Systems und des
Fahrzeugs zur Folge haben.



Informationen

Das Ment Informationen" umfasst alle Zahlwerke
der verfligbaren Einsatzinformationen (A, Abb. 102).
Zum Markieren des Menis Informationen, den
Joystick lange anhaltend in die Position w driicken.
Die Informationen werden in 3 Zeilen angezeigt. Die
gewdhlte Angabe ist diejenige, in der zweiten Zeile
(B, Abb. 102) steht. Nach erfolgter Wahl des Mentis
Informationen, kann die Liste der Informationen
liber den Joystick a w durchgescrollt werden.

Die Reihenfolge der Informationen kann im Men
Einstellungen (sieheS. 238) unter der Funktion
Informationen gedandert werden.

Die MaBeinheiten der Fahrinformationen kdnnen im
Meni Einstellungen (sieheS. 282) unter der Funktion
MaBeinheiten gedndert werden.
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Nachstehend die Liste der im Meni Informationen enthaltenen Informationen.

Name Beschreibung MaBeinheiten / Format
Gesamt Gesamtkilometerzahler km, Meilen
Reichweite Restliche Reichweite km, Meilen
nur ersichtlich, wenn der Anzeigemodus des Kraftstoffs-
tands auf Anzeige (S. 241) gestellt wurde
Trip1 Tageskilometerzahler 1 km, Meilen
@ Verbrauch 1 Durchschnittlicher Verbrauch 1 /100, km/l, mpg UK, mpg
us
@ Geschw. 1 Durchschnittsgeschwindigkeit 1 km/h, mph
Fahrzeit Trip 1 Fahrzeit 1 hhh:mm
Trip 2 Tageskilometerzahler 2 km, Meilen
Verbrauch Momentaner Verbrauch L/100, km/l, mpg UK, mpg
us
Vorderreifen Reifendruck vorne bar
(Zubehor, nur ersichtlich, wenn das Zubehor Reifen-
drucksensor installiert wurde)
Hinterreifen Reifendruck hinten bar

(Zubehor, nur ersichtlich, wenn das Zubehor Reifen-
drucksensor installiert wurde)
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Nullsetzung Informationen Trip 1

Die Informationen Trip 1, @ Verbrauch 1, @ Geschw. 1
und Zeit Trip 1 kdnnen, wenn markiert, durch
Driicken auf ENTER auf Null gesetzt werden:
Angezeigt wird die Angabe L&schen Info Trip 1?
sowie die Angaben Ja und Nein (Abb. 104).

Die Angabe Ja oder Nein mit dem <« » Joystick
wahlen, dann ENTER driicken, um die Wahl zu
bestdtigen.

Werden die Informationen des Trip 1 auf Null
gesetzt, werden auch alle anderen Zahler, die mit
diesem verbunden sind, nullgesetzt.

Nullsetzung Informationen Trip 2

Die Information Trip 2 kann, wenn markiert, durch
Driicken auf ENTER auf Null gesetzt werden:
Angezeigt wird die Angabe Ldschen Info Trip 27
sowie die Angaben Ja und Nein (Abb. 105).

Die Angabe Ja oder Nein mit dem < P Joystick
wahlen, dann ENTER driicken, um die Wahl zu
bestatigen.
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Cruise Control

Die Cruise Control (CC) bzw. der Tempomat
unterstiitzt den Fahrer beim Beibehalten einer
konstanten Fahrgeschwindigkeit. Das System halt
die gewlinschte Reisegeschwindigkeit durch
Beschleunigung und Bremsen innerhalb der
Systemgrenzwerte aufrecht. Diese Funktion erhdht
den Komfort auf langen Autobahnfahrten.
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Achtung

Der Tempomat ist kein Sicherheitssystem
(safety), sondern hat die Aufgabe, den Fahrkomfort
des Fahrers zu verbessern. Er wurde entwickelt, um
dem Fahrer eine Hilfe bereitzustellen, ersetzt ihn
aber beim Fahren des Motorrads nicht. Der Fahrerist
stets daflr verantwortlich, selbst die Kontrolle tiber
das Motorrad zu behalten, eine korrekte und
umsichtige Geschwindigkeit sowie einen dem
Umfeld angemessenen Sicherheitsabstand zum
vorausfahrenden Fahrzeug zu halten, die
StralBenverkehrsregeln des Landes, in dem er sich
befindet, einzuhalten sowie aktiv zu reagieren, um
eventuelle durch Bremsen oder Beschleunigen
Zusammenst6Be zu vermeiden. Der Fahrer muss
beim Fahren immer sehr aufmerksam sein und
immer beide Hande am Lenker halten.
Der Tempomat ist fiir das Verwenden auf
Autobahnen oder Schnellstra3en vorgesehen. Er ist
nicht fiir den Einsatz im Stadtverkehr, auf
BergstraBBen oder in Geldnde ausgelegt. Es wird
empfohlen, den Tempomaten nicht auf unebenen
StralBen (mit Schotter) oder auf nassem Asphalt, der
die Gefahr von Aquaplaning birgt, oder bei
schlechten Wetterbedingungen (Eis, Schnee, Nebel,
Regen, Hagel) zu verwenden. In solchen Kontexten



erfiillt der Tempomat seine Funktion nicht
angemessen und kdnnte nicht korrekt ansprechen.
Es wird auch empfohlen, die Funktion Tempomat
nicht in komplexen StraBenkontexten zu
verwenden, wie StraBen mit vielen Kurven, Auf- und
Ausfahrten von Autobahnen, StraBen mit
Baustellen.

mAchtung

Der Tempomatist nur bei eingeschaltetem und
auf die Stufe 2 oder 3 eingestellten ABS und
eingeschalteter Traktionskontrolle verfiigbar.

mAchtung

Der Tempomat ist kein Sicherheitssystem.
Beim Bremsen oder Beschleunigen setzt er keine
Notbremsungen um: seine Bremsleistung ist
begrenzt. Unter einigen Umgebungs- oder
Verkehrsbedingungen kann das System mit einem
unerwarteten Abbremsen oder Beschleunigen
reagieren: Der Fahrer muss daher beim Fahren stets
beide Handen am Lenker halten, um die maximale
Kontrolle tiber das Motorrad zu halten. Der
Tempomat kann nicht auf die Bremsen einwirken,
wenn der Fahrer den Gasdrehgriff dreht, da dies
dazu fiihren kann, dass die Funktion des Tempomats
in den Override-Bereich kommt (siehe Absatz
Override).

Welche Funktionen kdnnen eingestellt
werden?

Wird der Tempomat eingeschaltet, kann die aktuelle
Geschwindigkeit des Motorrads als
Fahrgeschwindigkeit eingegeben werden (siehe
Abschnitt Ein- und Ausschalten). Wahrend der Fahrt
kann die Fahrgeschwindigkeit gedndert oder die
Regelung durch den Tempomat unterbrochen
werden (siehe Absétze Andern der Geschwindigkeit
und Unterbrechung der Geschwindigkeitsregelung).
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Verhalten in der Kurve 4. 40 km/h (25 mph)
Wenn der Tempomat eine Schraglage des

Motorrads erfasst (z. B. Kurvenfahrt), kann er dessen 45 km/h (28 mph)
Geschwindigkeit herabsetzen, um einen hdheren 6. 50 km/h (31 mph)
Komfort zu gewahrleisten; dies erfolgt innerhalb der
Systemeinschrankungen. Das Ausmal3 der mAChtung ) i
Abbremsung ist vom Schriglagenwinkel abhingig. Auch wenn der Tempomat aktiv geschaltet ist,

ist der Fahrer stets fiir die Einhaltung der

Achtung Geschwindigkeitsbeschrdnkungen und im

Beim Einfahren in eine Kurve oder beim Allgemeinen fir die Einhaltung der
Ausfahren aus einer Kurve kann sich das System StralBenverkehrsordnung des Landes, in dem er sich
unerwartet verhalten bzw. unerwartet befindet, sowie fiir die Art und Weise, wie er das
beschleunigen oder bremsen. Die Motorrad fahrt, verantwortlich.

Wahrscheinlichkeit solcher Ereignisse bei engen
oder unterschiedlich breiten Kurven nimmt zu.

Ein- und Ausschalten

Die einstellbare Hochstgeschwindigkeit betragt 160
km/h (98 mph).

Die geringste einstellbare Fahrgeschwindigkeit
hangt vom eingelegten Gang ab:

Gang Geringste Fahrgeschwindigkeit
1.und 2. |30 km/h (18 mph)
3. 35 km/h (22 mph)
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Das Iconim Cockpit informiert den Benutzer tiber die
aktuelle Einstellung und den Status des Systems.

Einschalten des Tempomats
Die Taste ON/OFF (C) driicken, um den
Tempomaten einzuschalten.

Speichern der Geschwindigkeit und
Aktivierung der Regelung

Zum Speichern der aktuellen Geschwindigkeit des
Motorrads als Fahrgeschwindigkeit und zum
Aktivieren der Regelung die Taste SET/-

(E, Abb. 106) oder RES/+ (D, Abb. 106) driicken. Die
gespeicherte Geschwindigkeit wird im Icon des
Tempomat (A, Abb. 107) angegeben.

Ausschalten den Tempomaten

Die Taste ON/OFF (C, Abb. 106) drlicken, um den
Tempomaten einzuschalten. Das Icon des
Tempomats (A, Abb. 107) erlischt.

lcon (A, Abb. 107)

Das Icon des Tempomats kann folgende Farben

haben:

- Grln oder Grau: Das ist System eingeschaltet,
doch die Geschwindigkeitsregelung ist nicht
aktiv. Ist keine Geschwindigkeit gespeichert,

Abb. 106
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werden Striche angezeigt, andernfalls wird die
zuletzt gespeicherte Fahrgeschwindigkeit
angezeigt.

- Griin: Das System ist eingeschaltet und die
Geschwindigkeitsregelung ist aktiv.

- Gelb: Das System fordert den Fahrer zum
schnellen Eingreifen auf;

- Rot: Das System befindet sich im Fehlerzustand.
Die Geschwindigkeitsregelung ist nicht aktiv.

Andern der Fahrgeschwindigkeit

Zum Erhohen oder Herabsetzen der
Geschwindigkeit in Schritten von jeweils 1 km/h
(oder 1 mph, wenn die Geschwindigkeit in Meilen/
Stunden angegeben wird), jeweils die Taste RES/+
(D, Abb.106) oder SET/- (E, Abb.106) driicken, bis die
gewtinschte Fahrgeschwindigkeit erreicht ist.

Zum schnellen Erhohen oder Herabsetzen der
Geschwindigkeit jeweils die Taste RES/+

(D, Abb. 106) oder SET/- (E, Abb. 106) solange
gedriickt halten, bis die gewiinschte
Fahrgeschwindigkeit erreicht ist.

Unterbrechen der Geschwindigkeitsregelung
Voraussetzung: Der Tempomat muss eingeschaltet
sein.
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Unterbrechen der Geschwindigkeitsregelung

wahrend der Fahrt

Die Geschwindigkeitsregelung kann wie folgt

unterbrochen werden:

- durch manuelles Bremsen;

- durch Drehen des Gasdrehgriffs nach vorne in
die losgelassene Position.

Dariiber hinaus kann die

Geschwindigkeitsregelung unterbrochen

werden, wenn eines der folgenden Ereignisse

eintritt:

- wenn der Kupplungshebel zu lange gezogen
wird;

- wenn der Leerlauf eingelegt wird;

- wenn 180 km/h (112 mph) Uberschritten werden;

- beilangerem Ansprechen des ABS oder der
Traktionskontrolle;

- bei einem Schraglagenwinkel von mehr als 50°.

In diesem Status wird das Icon des Tempomats in
Grau angezeigt.

Sind die Funktionsbedingungen des Systems
gegeben, kann die Geschwindigkeitsregelung durch
Driicken der Taste RES/+ (D, Abb. 106) oder SET/-
(E, Abb. 106) wieder aktiviert werden. Wird RES/+



(D, Abb. 106) gedriickt, handelt es sich bei der
eingestellten Geschwindigkeit um die zuletzt
gespeicherte. Wird SET/- (E, Abb. 106) gedriickt,
handelt es sich bei der eingestellten
Geschwindigkeit um die aktuelle Geschwindigkeit.

mAchtung
Die Einstellung nicht wieder mit der zuvor

gespeicherten Fahrgeschwindigkeit aktivieren,
wenn die aktuellen StraBen-, Verkehrs- und
Wetterbedingungen dies nicht zulassen oder eine
solche nicht nahe legen. Andernfalls wird das
Unfallrisiko effektiv groBer sein.

Override

Ein manuell gesteuertes Beschleunigen ist wahrend
der Nutzung des Tempomaten mdglich: In einer
solchen Phase unterbricht der Tempomat
voriibergehend die Regelung der
Motorradgeschwindigkeit. Erfolgt ein solches
Manover wahrend die Geschwindigkeit unter 180
km/h (112 mph) bleibt, nimmt der Tempomat nach
dem Loslassen des Gasdrehgriffs die
Geschwindigkeitsregelung von selbst wieder auf.

mAchtung
Der Fahrer ist stets fir die Einhaltung der

Geschwindigkeitsbeschrdankungen und im
Allgemeinen fir die Einhaltung der
StralBenverkehrsordnung des Landes, in dem er sich
befindet, sowie fiir die Art und Weise, wie er das
Motorrad fahrt, verantwortlich.

Erfordernis eines Eingriffs des Fahrers

Ein einigen Situationen kann der Tempomat das
Eingreifen des Fahrer erforderlich machen. Bei
einem solchen Erfordernis wechselt die Farbe des
Icons des Tempomats (A, Abb. 107) auf gelb.

Dies kann in folgenden Fallen vorkommen:

- wenn die Motordrehzahl von 8500 U/min
erreicht wird, beschleunigt das System nicht
weiter. In dieser Situation wird empfohlen, einen
hcéheren Gang einzulegen, sofern es die
Voraussetzungen bzw. Bedingungen fir ein
umsichtiges Fahren zulassen.

- Istdie Drehzahl des Motors fiir den eingelegten
Gang zu niedrig ist, fordert der Tempomat den
Fahrer zum entsprechenden Reagieren auf. In
dieser Situation wird empfohlen,
herunterzuschalten, sofern es die
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Voraussetzungen bzw. Bedingungen fiir ein
umsichtiges Fahren zulassen.

Hinweise
Beim Beschleunigen des Motorrads kann mit
dem DQS geschaltet werden.
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Storungen

Liegen Defekte oder Stérungen vor, wechselt das  [iiuums WA, 10:34pm

Icon des Tempomats auf Rot (B, Abb. 108). In diesem b— e

100

Fall ist wie folgt vorzugehen:
1. die Zlindung aus- und wieder einschalten.

Hinweise
Diese Arbeiten ausschlieBlich bei stehendem km/h km/h Gear
und sich unter sicheren Bedingungen befindlichen ~ Gesamt 2017 km
Motorrad ausfiihren; ‘ TRrei:)cl;welte soa ::: wm;vm
2. bleibt auch nach dieser ersten Ma3nahme, das Air  24°C HOA \
Icon weiter rot, sich an eine Ducati Vertragswerkstatt
wenden. Abb. 108
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Totwinkelassistent

mWichtig
Vor dem Weiterlesen des Inhalts dieses

Kapitels sollten die Angaben im Kapitel
Verkehrssicherheitsnormen (S. 10) aufmerksam
gelesen werden.

Diese Funktion ist nur dann vorhanden, wenn am
Motorrad der Totwinkelassistent (BSD) installiertist.
Der Fahrer eines Fahrzeugs ist fiir den Fahreinsatz
und die Fahrmandéver auch dann verantwortlich,
wenn am Fahrzeug intelligente
Fahrassistenzsysteme (wie der BSD) vorhanden
sind, die vom Fahrer stets kontrolliert oder
angepasst werden missen.

Die adaptiven intelligenten Systeme wie der
Totwinkelassistent analysieren die im Umfeld
gegebenen Situationen und warnen den Fahrer vor
bestimmten Gefahren, indem sie auf Grundlage der
vonihnen verarbeiteten Informationen eine logische
Vorhersage von Ereignissen, die eintreten kénnen,
erstellen. Sie sind als intelligente Systeme in dem
Sinne zu verstehen, dass sie mit rationalen Logiken
unter der Voraussetzung arbeiten, dass sie den
Zusammenhang der im Umfeld vorliegenden
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Situationen verstehen oder verstehen kénnen und
als fortgeschrittene Systeme, da sie die
Computertechnologie mit ihren technologischen
Beschrankungen nutzen.

Diese Systeme, auch wenn technisch hoch
entwickelt, sind einzig und alleine dafiir konzipiert,
um dem Fahrer nur beim Fahren zu unterstiitzen und
die Bedingungen zu verbessern. Hierbei handelt es
sich nicht um Systeme fiir das selbststandige
Fahren, die den Fahrer ersetzen. Der Fahrer jederzeit
selbst fiir den von ihm angewendeten Fahrstil
verantwortlich sowie dafir, stets ein umsichtiges
Verhalten zu zeigen, das dem spezifischen
Umgebungskontext angemessen ist.

Den adaptiven intelligenten Systemen unterliegt
die Aufgabe, den Fahrer vor kritischen Situationen
zu warnen. Sie verwenden dabei Vorhersagen, die
vom Kontext des jeweiligen Umfelds und dem
moglichen Erkennen der hier vorhandenen Objekte
oder Subjekte abhdngig und von ihnen bedingt sind.
Sie haben nicht die Funktion, Kollisionen zu
vermeiden, sondern sie stellen (visuelle, akustische
oder splirbare) Informationen bereit, die dem Fahrer
die Mdglichkeit geben, sie zu verhindern.

Der Fahrer darf sich daher nicht ausschlieflich oder
unverniiftigerweise auf die Fahigkeiten des



Systems, die Zusammenhdnge seines Umfelds zu
verstehen, verlassen: Die Form bestimmter Objekte,
ihre Oberflache, ihre statische/dynamische Position
sowie die Art und Weise, wie sie in den Sichtbereich
des Radars gelangen, kdnnen dazu fiihren, dass das
System den Zusammenhang nicht versteht und dem
Fahrer falsche Informationen gibt.

Ablenkung ist die Hauptursache fiir Unfalle. Nutzt
der Fahrer die intelligenten Systeme des Motorrads,
darunter den Totwinkelassistenten, muss er dabei
die standige Fahrkontrolle beibehalten und muss
auch magliche Fehler (falsche Angaben) dieser
Systeme beriicksichtigen. Der Fahrer muss durch
umsichtiges Verhalten auch eventuelle Gefahren
berticksichtigen, die von Objekten oder Subjekten
ausgehen kénnen, die sich innerhalb des Umfelds
befinden. Der Fahrer muss bei seinem Verhalten
Vorsicht walten lassen, insbesondere dann, wenn er
sich anderen Fahrzeugen nahert, muss Wende- und
Bremsmandver vornehmen, die den Umstdnden
angemessen sind und die ein falsches oder
unvorsichtiges Fahren anderer Verkehrsteilnehmern
verhindern.

Jegliche Bezugnahme auf die Geschwindigkeit des
Motorrads in diesem Dokument, sei es in km/h oder

Meilen pro Stunde, dient und wurde ausschlieBlich
zur Veranschaulichung der Eigenschaften und
Warnhinweise zur spezifischen Leistung des
Systems Totwinkelassistent (BSD) eingefiigt. Der
Fahrer des Motorrads ist daftir verantwortlich, das
Fahrzeug stets innerhalb der von den
StraBenverkehrsvorschriften des Landes, in dem es
sich befindet, vorgeschriebenen
Geschwindigkeitsbeschréankungen zu fahren, sowie
auf jeden Fall unter vollkommener Vorsicht, die
aufgrund der Art und des Zustands der Stral3e, auf
der er fahrt, und den Umweltbedingungen, in denen
er sich befindet, geboten ist.

Der Totwinkelassistent hilft den Fahrer dabei, einen
Uberblick tiber die hinter dem Motorrad liegenden
Bereiche, insbesondere aber der Toten Winkel zu
erhalten.

Diese Funktion ist auch unter der Abkiirzung BSD,
Blind Spot Detection, bekannt.

Der tote Winkel ist ein Bereich hinter dem Fahrer, in
dem sich hypothetisch ein Fahrzeug befinden
kénnte, das fiir den Fahrer wahrend der Fahrt trotz
Nutzung des Riickspiegels nicht ersichtlich ist. Eine
solche Situation stellt eine ernsthafte Gefahr eines
seitlichen ZusammenstoBes dar, wenn z. B. der
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Fahrer des Motorrads ein Uberholmanéver beginnt
(oder seitlich ausschert oder bremst), wenn sich das
Fahrzeug néhert, dass sich im toten Winkel befand.
Das Motorrad ist mit zwei Radarvorrichtungen
ausgestattet: einem Front- und einem Heckradar.
Der BSD nutzt die Informationen des Heckradars.
Das BSD-System warnt den Fahrer vor Fahrzeugen,
die sich innerhalb der toten Winkel befinden oder
sich diesen néhern, dies erfolgt innerhalb der
Einschrankungen des Systems selbst (einschlieBlich
der technischen Grenzwerte, die als
Funktionsgrenzen des Systems bezeichnet werden,
wie im Abschnitt Funktionsgrenzen des Systems
erlautert).

Der Fahrer wird durch das Aufleuchten der
entsprechenden LEDs, die liber den Riickspiegeln
angebracht sind, vor dieser Situation gewarnt. Die
LED am linken Riickspiegel betrifft den toten Winkel
auf der linken, die LED am rechten Riickspiegel den
toten Winkel auf der rechten Seite.

Je nach Situation sieht diese Funktion zwei
Warnstufen vor: eine Information bezliglich
vorhandener Fahrzeuge (Stufe 1) oder eine
Gefahrenwarnung (Stufe 2).
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mAchtung
Der BSD unterstiitzt den Fahrer beim

Beachten der heranfahrenden Fahrzeuge, ist jedoch
kein Ersatz fir eine sichere Fahrweise. Der Fahrer
muss stets die Kontrolle Giber das Motorrad
behalten, auf den Verkehr und das Einsatzumfeld
des Motorrads achten und mit Umsicht und in
Ubereinstimmung mit den geltenden
StraBBenverkehrsvorschriften des Landes, in dem er
sich befindet, fahren, auch wenn der BSD aktiv ist.
Der Fahrer trdgt stets die volle Verantwortung beim
Fahren, einschlieBlich beim Spurwechsel und fiir die
von ihm ausgefiihrten Fahrmandver. Das BSD-
System ist besonders effektiv beim Einsatz auf
Autobahnen und im Stadtverkehr.

Das System funktioniert korrekt bei linearem
Fahreinsatz. Es funktioniert nicht oder nicht korrekt
bei Uberholmangvern zwischen Fahrzeugreihen
oder beim Slalomfahren zwischen Fahrzeugen (was,
im Sinne des Schutzes des Fahrers, nur in
Ausnahmefallen erfolgen darf). In solchen Fallen
kann das System unerwartet ansprechen oder
falsche Informationen geben.



mAchtung

Der BSD ist nur bei eingeschaltetem und auf
die Stufe 2 oder 3 eingestellten ABS und
eingeschalteter DTC verfligbar.

Stufe 1. Information

Ist der Blinker nicht eingeschaltet, gibt der BSD eine
Information beziiglich im toten Winkel erfasste oder
in diesen einfahrende Fahrzeuge, was als kritisch
eingestuft wird. Die LED am Spiegel der betroffenen
Seite leuchtet permanent.

Stufe 2: Gefahrenwarnung

Ist oder wird der Blinker eingeschaltet, gibt der BSD
eine Warnung vor sich moglicherweise, die im toten
Winkel erfassten oder in diesen einfahrenden
Fahrzeugen und stuft diese Bedingung als kritisch
ein. In diesem Fall blinkt die LED am Spiegel der
Seite des eingeschalteten Blinkers sehr stark auf.

In diesem Fall ist besondere Vorsicht geboten und
die Verkehrsbedingungen neben oder im
Heckbereich sind zu Gberprifen.
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Hinweise

Die Helligkeitsstarke der Stufe 1ist niedriger
als die der Stufe 2. Die Helligkeit der LEDs an den
Spiegeln kann tiber die Funktion Totwinkelassistent”
im Menii Einstellungen (S. 250) reguliert werden.

Allgemeine Informationen
Der BSD ist bei Geschwindigkeiten tiber 25 km/h (15
mph) verfiigbar.

Fahrzeuge, die sich dem Motorrad néhern oder
es iiberholen (1, Abb. 109)

Wenn sie erfasst und als kritisch eingestuft werden,
signalisiert das BSD-System die Fahrzeuge, die sich
dem Motorrad ndhern oder es iberholen. Ein
Fahrzeug kann auch erkannt werden, auch wenn es
noch weit entfernt ist. Je hoher die
Annégherungsgeschwindigkeit des Fahrzeugs ist,
desto friiher meldet das System das Vorhandensein.
Die beste Anzeigegenauigkeit wird erreicht, wenn
die relative Geschwindigkeit des Fahrzeugs, das sich
dem Motorrad ndhert, um 36 km/h (20 mph)
langsamer fahrt.

Fahrzeuge, die seitlich am Motorrad die
Fahrbahn wechseln (2, Abb. 109)

Abb. 109
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Ein Fahrzeug, das sich in die gleiche Richtung wie
das Motorrad bewegt, wird, sobald erfasst, vom
BSD-System auch dann angezeigt, wenn es durch
einen seitlichen Fahrbahnwechsel (von rechts oder
links) in einen toten Winkel gelangt. Wie beim Fall 1
kann diese Warnung friiher erfolgen, wenn die
relative Geschwindigkeit des Fahrzeugs in Bezug auf
das Motorrad besonders hoch ist.

Vom Motorrad Uiberholte Fahrzeuge

(3, Abb. 109)

Betrigt beim Uberholen eines Fahrzeugs der
Geschwindigkeitsunterschied zwischen dem
Motorrad und dem Fahrzeug weniger als 4 km/h (2,5
mph), leuchtet die BSD die LED am Spiegel auf,
sobald das Fahrzeug in den toten Winkel gelangt.
Die LED wird nicht aufleuchten, wenn das Motorrad
das Fahrzeug schnell Giberholt bzw. mit einem
Geschwindigkeitsunterschied von mehr als 4 km/h
(2,5 mph), auch wenn das Fahrzeug erfasst wird.
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Funktionsgrenzen des Systems

Das BSD verwendet ein Radar (oder einen Sensor),
das sich am Fahrzeugheck (4, Abb. 110) befindet.
Dieser Sensortyp unterliegt technologischen
Funktionsgrenzen, die dieser Technologie inhdrent
sind.

Die Frontflache des Radars (4, Abb. 110) darf nicht
mit Aufklebern bedeckt, lackiert oder in irgendeiner
Weise verdeckt werden: dies konnte die
einwandfreie Funktionsweise des Radars
beeintrachtigen.

Achtung
Damit die BSD-Funktion auf ein Fahrzeug

reagieren kann, muss sich das Fahrzeug im Sichtfeld
des Radars befinden und vom Radar als relevant
eingestuft werden. Das Radar hat einen begrenzten
Sichtbereich, innerhalb dessen es Fahrzeuge
erfassen kann, und unterliegt technologischen
Beschrankungen. Dariiber hinaus ist der BSD so
konzipiert, dass er Fahrzeuge auf normal breiten
Fahrspuren erfasst. Folglich kann es vorkommen,
dass die BSD-Funktion keine korrekten
Informationen oder nicht die erwarteten
Informationen bereitstellt. Insbesondere kdnnen
folgende unerwartete Situationen auftreten:
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e die Information oder Gefahrenwarnung in
Bezug auf das kritische Ereignis wird verspatet
Ubermittelt;

e die Information oder Gefahrenwarnung wird
tiberhaupt nicht gemeldet;

e eine Information oder Gefahrenwarnung wird
auch dann Ubermittelt, wenn sich keine
Fahrzeuge im oder in der Nahe des toten
Winkels befinden.

Die Ursachen fiir diese falschen Informationen oder
mangelnden Warnungen kénnen unter anderem
folgende sein:



ungiinstige Wetterbedingungen (z. B. Regen,
Schnee, dichter Nebel);

falsch erfolgte Reinigung des Sensors;
elektromagnetische Storungen oder Formen
bzw. Umrisse im Umfeld (z. B. Kurven,
insbesondere Kurven mit engem und/oder
unterschiedlichen Radius, Tunnel und
Baustellenabsperrungen), die die Reflexion der
elektromagnetischen Wellen des Radars
verandern;

das Motorrad wird von Fahrzeugen tberholt, die
mit einer viel hoheren Geschwindigkeit als das
Motorrad fahren. In diesem Fall kdnnte das
System gar keine Informationen oder Warnung
(Warnung) abgeben;

StraBBen mit schmalen Fahrspuren beim Fahren
am Rand der eigenen Fahrspur oder bei Kurven:
Das System konnte dabei Fahrzeuge auf einer
anderen Fahrspur, die nicht an die eigene
angrenzt, erfassen;

StraBen mit sehr breiten Fahrspuren oder mit
Schlaglochern, StraBenschwellen oder
Querrinnen. In diesem Fall kann es sein, dass das
System Fahrzeuge auf der Nachbarspur nicht
erfasst, da sie sich auBerhalb der Reichweite des
Radars befinden;

- auf beiden Seiten der eigenen Fahrspur
fahrende Fahrzeuge: das System kdnnte
Fahrzeuge auf den angrenzenden Fahrspuren
nicht erfassen, da diese auBerhalb der
Reichweite des Radars liegen.

mAchtung
Es konnte vorkommen, dass das System

stationdre Objekte (z. B. Verkehrsteiler,
Mauthaduschen, geparkte Fahrzeuge) nicht erfasst.
Dartiber hinaus kdnnte das System auch bestimmte
Typen von Motorradern, Fahrradern und
Fahrzeugen mit hoher Bodenhohe nicht erfassen.
Auch kénnten FuBgénger, Radfahrer oder
Rollerfahrer oder FuBBgdnger, die Fahrrdder oder
Roller oder was auch immer schieben vom System
nicht erfasst werden.

Verfligbarkeit der Funktion

Die BSD-Funktion ist nicht verfiigbar (d. h. gibt

keine Informationen und/oder Warnungen):

- bei einer Schraglage des Motorrads liber 33°
circa;

- bei einer Geschwindigkeit unter 22 km/h;

- beim Ansprechen des ABS oder der DTC.
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Hinweise

Wiederholte Erschiitterungen, StofRBe oder
heftige Bewegungen kénnen lber die Dauer dazu
flihren, dass das Radar seine urspriingliche Position
verliert. Eine solche Fehlausrichtung, wenn
libermaBig, hindert an der korrekten Funktionsweise
oder mindert die Effizienz. Nach einem Unfall mit
oder einem Sturz des Motorrads sollte das Radar
sowie seine Position von einen Ducati
Vertragshandler kontrolliert werden.
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Hinweise ) emmmmm WYY, 10:34pm
Uber die Funktion Totwinkelassistent" (BSD) U 7 ’,

im Menii Einstellungen (S. 250) kann der TpmEs 6 8 >

Totwinkelassistent ein- oder ausgeschaltet werden. [

Icons 0 [ENDURO :_
Fiir den BSD ist im Cockpit ein spezifisches Icon L0 =
- Gear BSD off

vorgesehen, das rechts auf der Hauptanzeige — tk'""' S (Dg5 on
(A, Abb. 111) steht. Relchweie 20k 5 TER e 3
Bei aktivierter Funktion ist das Icon erloschen. [ Trip1 523 km 1 | owe 3
Andernfalls ist es: Air  24°C DA “rpy] v 90 Lk
- grau: wenn der Fahrer die Funktion

ausgeschaltet hat; Abb. 1M1

- gelb: wenn der Fahrer die Funktion
eingeschaltet hat, sie jedoch nicht verfiigbar ist,
da das ABS ausgeschaltet oder auf Stufe 1
gestellt wurde, oder die DTC ausgeschaltet ist

1) kontrollieren, ob der Frontradar verschmutzt oder
verdeckt ist. Sollte dies der Fall sein, ihn vorsichtig
reinigen und/oder die Verdeckung beseitigen.

oder das Radar aufgrund ungiinstiger Hinweise
Bedingungen (beispielweise im Tunnel) Diese Arbeiten ausschlieB3lich bei stehendem
momentan nicht verfligbar ist; und sich unter sicheren Bedingungen befindlichen

- rot: wenn die Funktion aufgrund von Defekten  Motorrad ausfiihren;

oderﬂFunkponsstorungen des Systems nicht 2) bleibt auch nach der MaBnahme laut Punkt 1), das
verfligbar ist. . ; ;
lcon des BSD weiter rot, muss man sich an eine
Sollte das Icon des BSD rot angezeigt werden, ist Ducati Vertragswerkstatt wenden.
folgendermal3en vorzugehen:
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Ducati Connect

Mit dieser Funktion kann das Mirroring der von
Ducati vorgesehenen Apps aktiviert werden, die im
Smartphone vorhanden sind und von der App Ducati
Connect verwaltet werden.

Fir das Mirroring missen folgende
Voraussetzungen gegeben sein:

im Smartphone miissen die App Ducati Connect
sowie die App fir das Surfen mit dem System
Sygic GPS Navigation installiert und
konfiguriert worden sein;

im Smartphone missen sowohl Bluetooth als
auch WiFi (WLAN) aktiviert sein;

das Smartphone muss liber Bluetooth mit dem
Cockpit gekoppelt und verbunden sein;

nach dem Koppel Giber Bluetooth warten, bis die
|cons von Telefon, Batterie und Netz blau
angezeigt werden. Sicherstellen, dass das GPS
vorher aktiviert worden ist.

Bezliglich dem Koppeln tiber Bluetooth ist Bezug
auf das Kapitel Einstellungen Bluetooth (S. 275) zu
nehmen.
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Erste Verbindung - Beginn Mirroring
Zum Starten des Mirroring:

am Smartphone die App Ducati Connect

(B, Abb. 114) 6ffnen;

in der App auf das Icon Motorrad driicken, um
den Fahrzeugmodus (C, Abb. 114) zu starten,
dann erscheint die Warteanzeige der
Verbindung mit dem Cockpit (D,Abb. 114);
sobald die Verbindung hergestellt ist, muss fiir
den korrekten Ablauf des Mirroring das
Smartphone entsperrt werden und die App
Ducati Connect muss im Vordergrund

(E, Abb. 114) aktiv sein; daher darauf achten, den
Bildschirm nicht unbeabsichtigt durch Driicken
der Schaltfléche Bildschirmsperre zu sperren;
am Cockpit liber den Joystick a w im Interactive
Menu die Angabe Ducati Connect markieren,
dann auf ENTER (A,Abb. 112) driicken.

Sobald die Verbindung der Funktion Ducati Connect
hergestellt ist, wechselt die Oberflache des Cockpits
in den Modus Mirroring, wodurch die Informationen
des Fahreinsatzes oben und unten am Display
erscheinen und in der Mitte ein Fenster mit der
Oberflache der App Ducati Connect (Abb. 115)
angezeigt wird: Die im Fenster angezeigten

Modalita veicolo

‘)

DUCATI

Abb. 114
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Elemente und Apps werden nun direkt vom
verbundenen Smartphone aus verwaltet.

Im Modus Mirroring wird der Joystick ausschlieB3lich
zum Surfen Uber die im Fenster der Ducati Connect
dargestellten Elemente verwendet.

Zum Beenden des Modus Mirroring, den Joystick
lang in die Position 4« gedriickt halten, um auf die
Home zuriickzukehren. Daraufhin den Joystick
nochmals lang in die Position 4 driicken, um wieder
die Hauptanzeige des Cockpits anzuzeigen.

Hinweise
Ist der Bildschirm des Smartphones gesperrt,
ist auch die Funktion des Mirroring gesperrt.

Hinweise

Die Betriebssysteme kdnnen Anwendungen
unerwartet schlieBen, wenn sich das gekoppelte
Smartphone Uberhitzt, was zum Verlust des
Mirroring fihrt.

Hinweise

Die Systemfunktion basiert auf einer WiFi-
Verbindung. Der USB-Anschluss ist nur zum Laden
des Smartphones vorgesehen.
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Hinweise

Falls die Verbindung mit der App Ducati
Connect unterbrochen wird und die Angabe Ducati
Connect” im Interactive Menu grau wird, anhalten
und die App erneut starten, indem der Vorgang Erste
Verbindung wiederholt wird.

Hinweise

Betriebssysteme und die Wahl der im
Smartphone genutzten Technologie stehen nicht
unter der Kontrolle von Ducati. Die Funktionen des
Cockpits wurden mit den ldufigsten verfiigbaren
Smartphones (z. B. fiir die folgenden Telefone
Samsung 510, Samsung S9, Oneplus 6, Huawei P9,
iPhone X, iPhone XS, iPhone 8 etc.) und mit
Betriebssystemen nach Android 9 und i0S13
getestet und validiert. Aus diesem Grund kann die
Funktionstiichtigkeit nicht fur alle im Handel
erhaltliche Smartphones und deren Software und
Firmware gewdhrleistet werden.

Kurzer Stopp - Neustart Mirroring

Nach kurzen Stopps erfolgt das erneute Herstellen
der Verbindung mit der App Ducati Connect
automatisch. Unter kurzen Stopps verstehen sich
Zeiten von 30 40 Sekunden.



Hinweise
Wahrend dieser kurzen Stopps sollte die

Zindung eingeschaltet gelassen werden, um die
automatische Herstellung der erneuten Verbindung
mit der App Ducati Connect zu unterstitzen.

Lange Pause - Erneutes Starten des Mirroring
Zum Starten des Mirroring:

warten, bis die Icons von Telefon, Batterie und
Netz blau angezeigt werden;

am Smartphone die App Ducati Connect

(B, Abb. 114) 6ffnen;

ein swipe-up vornehmen, um vom
Fahrzeugmodus (D, Abb. 114) auf den
Telefonmodus (C, Abb. 114) tiberzugehen;

in der App auf das Icon Motorrad driicken, um
den Fahrzeugmodus (C, Abb. 114) erneut zu
starten, dann erscheint die Warteanzeige der
Verbindung mit dem Cockpit (D,Abb. 114);
sobald die Verbindung hergestellt ist, muss fiir
den korrekten Ablauf des Mirroring das
Smartphone entsperrt werden und die App
Ducati Connect muss im Vordergrund

(E, Abb. 114) aktiv sein;

am Cockpit Uber den Joystick im Interactive
Menu die Angabe Ducati Connect markieren,
dann auf ENTER (A,Abb. 112) driicken.
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Sygic GPS Navigation starten

Nach dem Herstellen der Verbindung mit der App  [adieihi 100 4
Ducati Connect (beziiglich dem S = e
Verbindungsvorgang der App Ducati Connect ist

: \ N 550 m
Bezug auf den Absatz Erste Verbindung - Beginn uindi

Mirroring zu nehmen):

- am Cockpit iber den Joystick a w im Interactive
Menu die Angabe Ducati Connect markieren,
dann auf ENTER (A,Abb. 112) driicken.

- am Cockpit liber den Joystick die App Sygic GPS
Navigation markieren, dann auf ENTER
driicken.

Abb. 115
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Adaptiver Tempomat

m Wichtig

Vor dem Weiterlesen des Inhalts dieses
Kapitels sollten die Angaben im Kapitel
Verkehrssicherheitsnormen (S. 10) aufmerksam
gelesen werden.

Diese Funktion ist nur dann vorhanden, wenn am
Motorrad der Adaptive Tempomat installiert ist.
Der Adaptive Tempomat (ACC) (Adaptive Cruise
Control) ist eine Vorrichtung, die die Beibehaltung
der Fahrgeschwindigkeit mit einer
Abstandsregelung kombiniert. Er unterstiitzt den
Fahrer durch das gleichzeitige Anpassen der
Geschwindigkeit und des Abstands zum eventuell
vorausfahrenden Fahrzeug innerhalb der
Systemeinschrdankungen. Erfasst dieses System in
der Fahrtrichtung des Motorrads ein anderes
Fahrzeug, kann es selbstandig bremsen und
beschleunigen. Dieses System hat die Aufgabe, den
Komfort des Motorradfahrers bei langen
Autobahnfahrten zu erhohen.

Abb. 116
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mAchtung
Der adaptive Tempomat ist weder ein

Sicherheitssystem (safety) noch ein
Hindernisdetektor, sondern hat die Aufgabe, den
Fahrkomfort des Fahrers zu verbessern. Er wurde
entwickelt, um dem Fahrer eine Hilfe
bereitzustellen, ersetzt ihn aber beim Fahren des
Motorrads nicht. Der Fahrer ist stets dafir
verantwortlich, selbst die Kontrolle tiber das
Motorrad, eine korrekte und umsichtige
Geschwindigkeit sowie einen dem Umfeld
angemessenen Sicherheitsabstand zum
vorausfahrenden Fahrzeug zu halten, die
StralBenverkehrsregeln des Landes, in dem er sich
befindet, einzuhalten sowie aktiv zu reagieren, um
eventuelle durch Bremsen oder Beschleunigen
Zusammenst6Be zu vermeiden. Der Fahrer muss
beim Fahren immer sehr aufmerksam sein und
immer beide Hande am Lenker halten. Das System
des Adaptiven Tempomaten ist fiir das Verwenden
auf Autobahnen oder SchnellstraBen vorgesehen. Er
ist nicht fiir den Einsatz im Stadtverkehr, auf
BergstraBBen oder in Geldnde ausgelegt. Es wird
empfohlen, das Adaptive Tempomatsystem nicht
auf unebenen StraBen (mit Schotter) oder auf
nassem Asphalt, der die Gefahr von Aquaplaning
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birgt, oder bei schlechten Wetterbedingungen (Eis,
Schnee, Nebel, Regen, Hagel) zu verwenden. In
solchen Kontexten erfiillt das Adaptive
Tempomatsystem seine Funktion nicht angemessen
und konnte nicht korrekt ansprechen. Es wird auch
empfohlen, die Funktion Adaptiver Tempomat nicht
in komplexen StraBenkontexten zu verwenden, wie
StralBen mit vielen Kurven, Auf- und Ausfahrten von
Autobahnen, StraBen mit Baustellen.

m Achtung

Das Adaptive Tempomatsystem ist nur bei
eingeschaltetem und auf die Stufe 2 oder 3
eingestellten ABS und eingeschalteter
Traktionskontrolle verfiigbar.

Was ist ein Adaptiver Tempomat?

Das Motorrad ist mit zwei Radarvorrichtungen
ausgestattet: einem Front- und einem Heckradar.
Der Adaptive Tempomat nutzt die vom Frontradar
(Sensor) kommenden Informationen. Dieser
Sensortyp unterliegt Funktionsgrenzen, die seiner
Technologie inhdrent sind.

Herrscht kein Verkehr, verhalt sich das System wie
ein Tempomat, der die gewlinschte
Fahrgeschwindigkeit beibehalt. Nahert sich das
Motorrad in derselben Fahrtrichtung einem



vorausfahrenden Fahrzeug und wird dieses vom
System erfasst passt das Adaptive
Tempomatsystem die Geschwindigkeit
entsprechend an und bremst oder beschleunigt
eigensténdig (da es sich hierbei um ein
Komfortsystem handelt, sind seine

Beschleunigungs- und Bremsfahigkeiten begrenzt).

Sobald das vorausfahrende Fahrzeug nicht mehr
erfasst wird, beschleunigt das das Adaptive
Tempomatsystem bis auf die eingestellte
Fahrgeschwindigkeit.

mAchtung

Das das Adaptive Tempomatsystem ist kein
Sicherheitssystem. Beim Bremsen oder
Beschleunigen setzt er keine Notbremsungen um:
seine Bremsleistung ist begrenzt. Unter einigen
Umgebungs- oder Verkehrsbedingungen kann das
System mit einem unerwarteten Abbremsen oder
Beschleunigen reagieren: Der Fahrer muss daher
beim Fahren stets beide Handen am Lenker halten,
um die maximale Kontrolle Uiber das Motorrad zu
halten.

Der adaptive Tempomat bremst nicht automatisch,
wenn der Fahrer den Gasdrehgriff des Motorrads
dreht: Dies kann zum sogenannten Override des
adaptiven Tempomats fiihren (siehe folgenden
Absatz Override).

Welche Funktionen kdnnen eingestellt
werden?

Wird das Adaptive Tempomatsystem eingeschaltet,
kann die aktuelle Geschwindigkeit des Motorrads als
Fahrgeschwindigkeit eingegeben werden (siehe
Abschnitt Ein- und Ausschalten). Wahrend der Fahrt
kann die Fahrgeschwindigkeit gedandert oder die
Regelung durch den Tempomat unterbrochen
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werden (siehe Absétze Andern der Geschwindigkeit
und Unterbrechung der Geschwindigkeitsregelung).
Dariiber hinaus kann der Abstand des Motorrads

zum vorausfahrenden Fahrzeug eingestellt werden.

162



Allgemeine Informationen und
Systemeinschrankungen

Die Frontfldche des Radars (1, Abb. 117) darf nicht mit
Aufklebern bedeckt, lackiert oder in irgendeiner
Weise verdeckt werden: dies kénnte die
einwandfreie Funktionsweise des Radars
beeintrdchtigen. Vor Fahrbeginn wird empfohlen,
stets zu Uiberpriifen, dass der Sichtbereich des Radas
frei ist. Bei jeglicher Anderung am Frontbereich des
Motorrads ist ebenso prazise zu verfahren.

Achtung
Das Radar hat einen begrenzten Sichtbereich

und unterliegt technologischen Einschrankungen,
die dazu fihren konnten, dass sich vor dem
Motorrad befindliche Fahrzeuge nicht erfasst
werden. Im Allgemeinen kann sich die Funktion
Adaptiver Tempomat in bestimmten Szenarien
anders verhalten, als es vom Fahrer erwartet. Als
Beispiel werden nachstehend einige
Einschrénkungen des Systems aufgelistet:

- das System ist nicht in der Lage, stehende
Fahrzeuge zu erfassen, sondern nur sich in
Bewegung befindliche (siehe Absatz Stehende
Fahrzeuge);

Abb. 117

das System ist nicht immer in der Lage, vor dem
Motorrad fahrende Fahrzeuge zu erfassen,
wenn der Geschwindigkeitsunterschied
zwischen dem Motorrad und diesen Fahrzeugen
zu grof3 ist;

das System hat eine reduzierte Fahigkeit, sich
nahe am Motorrad befindliche Fahrzeuge zu
erfassen, die sich auf der Fahrspur seitlich
bewegen oder in die Fahrspur des Motorrads
einfahren. Ein Fahrzeug, das vor dem Motorrad
in dessen Fahrspur einféhrt, kann vom System
nur dann erfasst werden, wenn es sich im
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Sichtbereich des Radars befindet und von
diesem als Target-Fahrzeug eingestuft wird In
solchen Féllen kann es vorkommen, dass das
System nicht wie erwartet reagiert (z. B. bremst
abrupt, bremst spat oder fiihrt zu keinerlei
Verlangsamung);

das Adaptive Tempomatsystem konnte
Objekte, deren Form es nicht korrekt erfassen
kann, wie z. B. Motorrdder oder Fahrzeuge mit
hoher Bodenhohe (z. B. LKWs), mit einer
hangenden oder herausragenden Ladung, mit
kleinem Querschnitt oder mit
unkonventionellen Umrissen, maglicherweise
spdt oder Uberhaupt nicht erfassen. In solchen
Féallen kdnnte es vorkommen, dass das System
nicht oder falsch reagiert;

das System ist nicht in der Lage, FuBganger,
Radfahrer und Tiere zu erfassen. Es kdnnte
daher vorkommen, dass das System auch keine
FuBganger, Radfahrer oder Rollerfahrer oder
FuBganger, die Fahrrader oder Roller oder was
auch immer schieben erfasst.

Das System kdnnte aufgrund eines
unerwarteten Erfassens kleiner, sich in
Bewegung befindlicher Objekte, bei denen es
sich nicht um Fahrzeuge handelt, wie z. B. Bélle,

Dosen oder Metallbehélter, Chipsttiten,
Kartons, ansprechen (z. B. abbremsen);

das System erfasst keine entgegenkommenden
Fahrzeuge oder Fahrzeuge, die sich quer zur
Fahrtrichtung des Motorrads bewegen;

das System kdnnte bei Fahrzeugen ansprechen,
die auf der Fahrspur neben der Fahrspur des
Motorrads fahren, z. B. durch unerwartetes
Bremsen; dazu kann es kommen, wenn man
nahe an den Fahrbahnlinien fahrt;

das adaptive Tempomatsystem kdnnte bei
Vorliegen elektromagnetischer Stérungen oder
Reflexionen aus dem Umfeld (z. B. in Tunneln,
bei Leitplanken, bei starkem Regen, Eis, Hagel
oder Nebel) tiberhaupt nicht oder nicht korrekt
ansprechen;

das adaptive Tempomatsystem kdnnte bei
wiederholten Erschiitterungen, StoBen oder
heftige Bewegungen, die zu einer
Fehlausrichtung des Radars gegentiiber seiner
urspriinglichen Position fiihren kdnnen, nicht
oder Uberhaupt nicht ansprechen. Eine solche
Fehlausrichtung, wenn ibermaBig, hindert an
der korrekten Funktionsweise oder mindert die
Effizienz des Systems (in solchen Fallen muss
die Ausrichtung von einem Vertragshandler



tberpriift werden). Nach einem Unfall mit oder
einem Sturz des Motorrads sollte das Radar
sowie seine Position von einen Ducati
Vertragshdndler kontrolliert werden.

das adaptive Tempomatsystem konnte in
bestimmten Situationen des Umfelds und/oder
in Verkehrssituationen, in denen die Erfassung
des Radars gestort oder verzogert sein kann,
tiberhaupt nicht oder nicht richtig ansprechen:
dies kann zu einer falschen Berechnung des
Abstands zwischen den Fahrzeugen und folglich
zu einem falschen Verhalten des Adaptiven
Tempomatsystems fiihren. In diesem Fall muss
der Fahrer selbst die Geschwindigkeit des
Motorrads an die Situation und die
Umgebungsbedingungen anpassen.
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Verhalten in der Kurve

Erfasst das Adaptive Tempomatsystem eine
Schraglage des Motorrads (z. B. in der Kurve), kann
es dessen Geschwindigkeit herabsetzen, um einen
héheren Komfort zu gewdhrleisten; dies erfolgt
innerhalb der Systemeinschréankungen. Das Ausmal3
der Abbremsung ist vom Schrdglagenwinkel
abhangig.

Abb. 118
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mAchtung
Beim Einfahren in eine Kurve oder beim

Ausfahren aus einer Kurve kdnnten Fahrzeuge
verzogert erfasst oder das Erfassen gestdrt werden:
das System kdnnte sich dabei unerwartet verhalten
bzw. plotzlich beschleunigen oder bremsen. Die
Wahrscheinlichkeit solcher Ereignisse bei engen
oder unterschiedlich breiten Kurven nimmt zu.
Beispielsweise kdnnte in einer Kurve das
vorausfahrende Fahrzeug aus den Sichtfeld des
Radars geraten: In einem solchen Fall konnte der
adaptive Tempomat beschleunigen, ohne dass der
Fahrer dies erwarten konnte. Darliber hinaus kann
der adaptive Tempomat in der Kurve auf ein
Fahrzeug reagieren, das sich auf einer Nachbarspur
befindet, und bremsen. Es ist immer maglich,
diesem Einwirken vorzubeugen oder es zu
unterbrechen, indem man den Gasdrehgriff des
Motorrads entsprechend betatigt.

Stehende Fahrzeuge

Das Adaptive Tempomatsystem erfasst nur sich in
Bewegung befindliche Fahrzeuge. So ist es
beispielsweise in der Lage, ein wahrend dem
Anhalten erfasstes Fahrzeug zu erkennen und
darauf zu reagieren (wenn auch im Rahmen der zuvor
genannten Einschrénkungen), doch es ist nicht in
der Lage, geparkte oder bereits auf der Stral3e
angehaltene Fahrzeuge zu erfassen und darauf zu
reagieren (z. B. Fahrzeuge, die aufgrund des
Verkehrsaufkommens im Stau stehen). In diesem
Fall muss der Fahrer das Motorrad abbremsen,
indem er die Bremsen korrekt betétigt.

Im Allgemeinen reagiert das System weder auf
feststehende Objekte (z. B. Verkehrsteiler,
Autobahnmautstellen) noch auf stillstehende
Subjekte bzw. Personen (z. B. FuBganger): Der
Fahrer des Motorrads muss diese
Systemeinschrankung stets genau beachten und
seine Fahrweise an die Umgebungssituation
anpassen, um eine Gefdhrdung von Personen oder
Gegenstdnden zu vermeiden.
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Ein- und Ausschalten

Die einstellbare Hochstgeschwindigkeit betragt 160
km/h (ungefahr 98 mph).

Die geringste einstellbare Fahrgeschwindigkeit
hangt vom eingelegten Gang ab:

Gang Geringste Fahrgeschwindigkeit %

1.und 2. 30 km/h (18 mph) )NE

3. 35 km/h (22 mph) —A

4. 40 km/h (25 mph)

5. 45 km/h (28 mph) Abb. 119
6. 50 km/h (31 mph)

mAchtung

Auch wenn die Funktion Adaptiver Tempomat
aktiv geschaltet ist, ist der Fahrer stets fiir die
Einhaltung der Geschwindigkeitsbeschrankungen
und im Allgemeinen fiir die Einhaltung der
StralBenverkehrsordnung des Landes, in dem er sich
befindet, sowie fiir die Art und Weise, wie er das
Motorrad fahrt, verantwortlich.
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Die Icons im Cockpit informieren den Benutzer Giber
die aktuelle Einstellung und den Status des
Systems.
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Einschalten des Adaptiven Tempomaten
Die Taste ON/OFF (C, Abb. 119) drlicken, um den
Adaptiven Tempomaten einzuschalten.

Speichern der Geschwindigkeit und
Aktivierung der Regelung

Zum Speichern der aktuellen Geschwindigkeit des

Motorrads als Fahrgeschwindigkeit und zum

Aktivieren der Regelung die Taste SET/- (E, Abb. 119)
oder RES/+ (D, Abb. 119) driicken. Die gespeicherte

Geschwindigkeit wird im Haupt-Icon (F, Abb. 120)
angegeben.

Ausschalten des Adaptiven Tempomaten
Die Taste ON/OFF (C, Abb. 119) drlicken, um den

Adaptiven Tempomaten auszuschalten. Das Haupt-

Icon (F, Abb. 120) erlischt.
Haupt-Icon (F, Abb. 120)

Das Haupt-Icon des Adaptiven Tempomaten kann

folgende Farben annehmen:

- Grln oder Grau: Das ist System eingeschaltet,

doch die Geschwindigkeitsregelung ist nicht
aktiv. Ist keine Geschwindigkeit gespeichert,

werden Striche angezeigt, andernfalls wird die

zuletzt gespeicherte Fahrgeschwindigkeit
angezeigt.
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- Griin: Das System ist eingeschaltet und die
Geschwindigkeitsregelung ist aktiv.

- Gelb: Das System fordert den Fahrer zum
schnellen Eingreifen auf; z. B. da die
automatische Bremsfunktion nicht ausreicht,
um den Abstand zum vorausfahrenden
Fahrzeug beizubehalten;

- Rot: Das System befindet sich im Fehlerzustand.
Die Geschwindigkeitsregelung ist nicht aktiv.

Icon Abstand (G, Abb. 120)
Anhand des Icons des Abstands kann erkannt
werden, ob das System den Abstand des Motorrads
zu einem vorausfahrenden Fahrzeug einhélt.
Die vierim Icon angezeigten Abstandsbalken stehen
flir den zum vorausfahrenden Fahrzeug
eingestellten Abstand (siehe Absatz
Abstandregelung).
Das Icon Abstand des Adaptiven Tempomaten kann
folgende Farben annehmen:
Grau: Das ist System eingeschaltet, doch die
Geschwindigkeitsregelung ist nicht aktiv.
Griin ohne Auto: Das System ist eingeschaltet
und die Geschwindigkeitsregelung ist aktiv. Es
wurde kein vorausfahrendes Fahrzeug erfasst.



Die eingestellte Fahrgeschwindigkeit wird
beibehalten.

- Griin mit Auto: Das System ist eingeschaltet und
die Geschwindigkeitsregelung ist aktiv. Ein
vorausfahrendes Fahrzeug wurde erfasst. Der
Adaptive Tempomat regelt die Geschwindigkeit
und den Abstand zum vorausfahrenden
Fahrzeug und bremst und beschleunigt
automatisch (jedoch stets im Rahmen der
vorausgehend genannten Einschrdnkungen).

- Gelb: Das System fordert den Fahrer zum
schnellen Eingreifen auf; z. B. da die
automatische Bremsfunktion nicht ausreicht,
um den Abstand zum vorausfahrenden
Fahrzeug beizubehalten.

Hinweise

Wenn der Adaptive Tempomat oder die
Ziindung ausgeschaltet wird, wird die gespeicherte
Fahrgeschwindigkeit aus Sicherheitsgriinden
geldscht.

Andern der Fahrgeschwindigkeit

Zum Erhdhen oder Herabsetzen der
Geschwindigkeit in Schritten von jeweils 1 km/h
(oder 1 mph, wenn die Geschwindigkeit in Meilen/
Stunden angegeben wird), jeweils die Taste RES/+

(D, Abb.119) oder SET/- (E, Abb. 119) drlicken, bis die
gewlinschte Fahrgeschwindigkeit erreicht ist.

Zum schnellen Erhdhen oder Herabsetzen der
Geschwindigkeit jeweils die Taste RES/+

(D, Abb. 119) oder SET/- (E, Abb. 119) solange
gedriickt halten, bis die gewiinschte
Fahrgeschwindigkeit erreicht ist.
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Unterbrechen der Geschwindigkeitsregelung
Voraussetzung: Der Adaptive Tempomat muss
eingeschaltet sein.

Unterbrechen der Geschwindigkeitsregelung

wahrend der Fahrt

Die Geschwindigkeitsregelung kann wie folgt

unterbrochen werden:

- durch manuelles Bremsen;

- durch Drehen des Gasdrehgriffs nach vorne in
die losgelassene Position.

Dartiber hinaus kann die Geschwindigkeitsregelung

unterbrochen werden, wenn eines der folgenden

Ereignisse eintritt:

- - wenn der Kupplungshebel zu lange gezogen
wird;

- -wenn der Leerlauf eingelegt wird;

- -wenn 180 km/h (112 mph) Uberschritten
werden;

- -wenn durch das automatische Abbremsen die
Geschwindigkeit fiir die Deaktivierung der
Funktion erreicht wird.
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Hinweise

Die Abschaltgeschwindigkeit entspricht einem
Unterschied von 5 km/h (3 mph) weniger als die im
aktuellen Gang zuldssige Mindestgeschwindigkeit
(siehe Tabelle). Im ersten Gang betragt die zuldssige
Mindestgeschwindigkeit beispielsweise 30 km/h (19
mph): Das bedeutet, dass die
Abschaltgeschwindigkeit des Adaptiven
Tempomats bei 25 km/h (15 mph) liegt.

- beildangerem Ansprechen des ABS oder der
Traktionskontrolle;

- bei einem Schraglagenwinkel iiber ungefdhr
50°.

In diesem Status werden das Haupt-Icon und das

des Abstands in Grau angezeigt.

Sind die Funktionsbedingungen des Systems
gegeben, kann die Geschwindigkeitsregelung durch
Driicken der Taste RES/+ (D, Abb. 119) oder SET/-
(E, Abb. 119) wieder aktiviert werden. Wird RES/+
(D, Abb. 119) gedriickt, handelt es sich bei der
eingestellten Geschwindigkeit um die zuletzt
gespeicherte. Wird SET/- (E, Abb. 119) gedriickt,
handelt es sich bei der eingestellten
Geschwindigkeit um die aktuelle Geschwindigkeit.



mAchtung
Die Einstellung nicht wieder mit der zuvor

gespeicherten Fahrgeschwindigkeit aktivieren,
wenn die aktuellen StraBen-, Verkehrs- und
Wetterbedingungen dies nicht zulassen oder eine
solche nicht nahe legen. Andernfalls wird das
Unfallrisiko effektiv gréBer sein.

Override

Ein manuell gesteuertes Beschleunigen ist wahrend
der Nutzung des Adaptiven Tempomatsystems
maglich: In einer solchen Phase unterbricht der
Adaptive Tempomat voriibergehend die Regelung
der Motorradgeschwindigkeit. Erfolgt ein solches
Manover wahrend die Geschwindigkeit unter 180
km/h (112 mph) bleibt, nimmt der Adaptive
Tempomat nach dem Loslassen des Gasdrehgriffs
die Geschwindigkeitsregelung von selbst wieder auf.

m Achtung
Im Override wird die Abstandskontrolle

zwischen Motorrad und vorausfahrendem Fahrzeugt
seitens des Adaptiven Tempomats zeitweise
deaktiviert, sodass der Fahrer die manuelle
Betdtigung des Gasdrehgriffs ibernehmen kann.
Der Fahrer ist stets fiir die Einhaltung der
Geschwindigkeitsbeschrdankungen und im
Allgemeinen fir die Einhaltung der
StralBenverkehrsordnung des Landes, in dem er sich
befindet, sowie fir die Art und Weise, wie er das
Motorrad fahrt, verantwortlich.
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Erfordernis eines Eingriffs des Fahrers

In einigen Situationen, auch aufgrund der oben
beschriebenen Einschrdnkungen, kann das Adaptive
Tempomatsystem ein Eingreifen des Fahrers
erfordern, im Bedarfsfall auch wenn es bremst oder
beschleunigt. Bei diesem Abruf, werden sowohl das
Haupt-Icon (F) als auch das Icon Abstand (G) gelb.

WU, 10:34 pm

Dies kann in folgenden Fallen vorkommen: _ (g (el

- kann der Adaptive Tempomat nicht rechtzeitig i;s;:"wteite ;gg t:
bremsen oder den Abstand nicht rechtzeitig ([ Tript 523 km
anpassen (z. B. wenn ein Fahrzeug pl&tzlich in Air 24°C HDA
die Fahrspur einfahrt oder wenn sich das

erfasste Fahrzeug viel langsamer bewegt als das Abb. 121
Fahrzeug des Fahrers);

- wenn eine Motordrehzahlvon ungefahr 8500 U/
min erreicht wird, beschleunigt das System nicht

Voraussetzungen bzw. Bedingungen fir ein
umsichtiges Fahren zulassen.

weiter. In dieser Situation wird empfohlen, einen Hinweise
hoheren Gang einzulegen, sofern es die Beim Beschleunigen oder Verlangsamen des
Voraussetzungen bzw. Bedingungen fiir ein Motorrads kann mit dem DQS geschaltet werden.

umsichtiges Fahren zulassen;

- Istdie Drehzahl des Motors flir den eingelegten
Gang zu niedrig ist, fordert der Adaptive
Tempomat den Fahrer zum entsprechenden
Reagieren auf. In dieser Situation wird
empfohlen, herunterzuschalten, sofern es die
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mAchtung

Die Funktion des Adaptiven Tempomats
garantiert nicht, dass die Aufforderung des Fahrers
zum entsprechenden Eingreifen in jeder Situation
gegebenwird. In bestimmten Fallen (z. B. pltzliches
Abbremsen des vorausfahrenden Fahrzeugs,
pltzlicher Spurwechsel, Einfahrmandver anderer
Fahrzeuge auf die Fahrspur des Motorrads etc.) hat
das System nicht gentigend Zeit, um die
Geschwindigkeit des Motorrads herabzusetzen und
reagiert moglicherweise tiberhaupt nicht oder zu
spat: In solchen Fallen kann es vorkommen, dass der
Fahrer nicht rechtzeitig zum Reagieren oder gar
nicht dazu aufgefordert wird. Der Fahrer muss aktiv
eingreifen, um ZusammenstoBe oder andere
Gefahrensituationen zu vermeiden. Der Fahrer muss
die Fahrzeuge, die mitihm unterwegs sind, immerim
Auge behalten und ist fiir die Beurteilung des
StralBenzustands, der Umweltbedingungen und der
Bedingungen des Umfelds verantwortlich.

Uberholassistent

Auf Autobahnen umfasst der Adaptive Tempomat
einen Uberholassistenten, der ungefihr ab 65 km/h
(40 mph) verfiigbar ist.

Durch das Aktivieren des Blinkers erleichtert das
System den Uberholvorgang, indem es die
Aufmerksamkeit des Sensors auf die Nebenfahrspur
richtet und, wenn maglich, die Beschleunigung
innerhalb bestimmter Grenzwerte (abhdngig von der
eingestellten Target-Fahrgeschwindigkeit) erhoht.
Das Radaristin der Lage, die Richtung, in die sich der
Verkehr bewegt, einzuschatzen. Der
Uberholassistent verhilt sich entsprechend und wird
nur dann aktiviert, wenn der Blinker betatigt wird,
der der gesetzlich zulissigen Uberholseite
entspricht. Das bedeutet, in Landern mit
Rechtsverkehr, wird er mit dem linken Blinker
aktiviert, in Landern mit Linksverkehr mit dem
rechten Blinker.
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mAchtung
Bei jedem Einschalten der Ziindung des

Motorrads erfordert das System mehr oder weniger
Zeit (je nach Verkehrsaufkommen), um die
Verkehrsrichtung zu erfassen. Infolgedessen kann es
vorkommen, dass in den ersten Minuten der
Motorradfahrt kein Uberassistent verfiigbar ist.
Das System aktiviert den Uberholassistenten
normalerweise nur auf StraBen mit mehr als einer
Fahrspur in jede Richtung (z. B. auf Autobahnen).
Diese Funktion (Uberholassistent) unterstiitzt den
Fahrer, doch enthebt ihn nicht von seiner
Verantwortung die Kontrolle tiber das Motorrad und
die StraBe zu halten, wobei er den Stral3enzustand,
die Umweltbedingungen und der Bedingungen des
Umfelds entsprechend bewerten muss. Aufgrund
der Funktionseinschrankungen des Radars kdnnte
es vorkommen, dass der StraB3entyp nicht immer
korrekt erfasst wird, Daher kann es dazu kommen,
dass der Uberholassistent nicht immer wie erwartet
verhalt.

176



Storungen

Liegen Defekte oder Stérungen vor, wechselt das
Haupt-Icon des auf Rot (H, Abb. 122). In diesem Fall
ist wie folgt vorzugehen:

1. kontrollieren, ob der Frontradar verschmutzt oder
verdeckt ist. Sollte dies der Fall sein, ihn vorsichtig
reinigen und/oder die Verdeckung beseitigen.
Daraufhin die Zlindung aus- und wieder einschalten.

Hinweise

Diese Arbeiten ausschlieBlich bei stehendem
und sich unter sicheren Bedingungen befindlichen
Motorrad ausfiihren;

2. bleibt auch nach der MaBnahme laut Punkt 1., das
Icon des Adaptiven Tempomats weiter rot, muss
man sich an eine Ducati Vertragswerkstatt wenden.
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Einstellen des Abstands

Der Abstand, den der Adaptive Tempomat vom
vorausfahrenden Fahrzeug aufrecht erhalten soll.

kann eingestellt werden.

Diese Einstellung ist im Menl Adaptiver Tempomat
oder Uber die Taste + (A, Abb. 119) zum VergroBern
des Abstands, oder die Taste (B, Abb. 119) zum
Verringern desselben mdglich.

Das Interactive Menu (I, Abb.123) aufrufen. Dazu
den Joystick langer anhaltend in die Position a
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driicken.

Mit dem Joystick a w die Angabe Adaptiver
Tempomat (L, Abb. 123) markieren, dann auf

ENTER driicken.
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Im Cockpit wird die Einstellseite angezeigt, auf der
der aktuell eingestellte Abstand markiert ist. Mit
dem Joystick a ¥ konnen die Angaben der 4
verfligbaren Abstande durchgescrollt werden: Bei
gleichem gewahlten Abstand gilt: je hoher die
Geschwindigkeit des Motorrads, desto grosser der
Abstand. Die angegebenen Abstdnde sind
Nennwerte. Abhdngig von der Fahrsituation und
dem Verhalten des vorausfahrenden Fahrzeugs kann
der reelle Abstand kleiner oder groBer als diese
Target-Absténde sein:

- Nah. Diese Einstellung entspricht einem
Abstand von ungefdhr 22 Metern (72 FuB3) bei
einer Geschwindigkeit von ungefdhr 100 km/h
(62 mph), oder einen zeitlichen Abstand von
ungefahr 0,8 Sekunden;

- Mittel. Diese Einstellung entspricht einem
Abstand von ungefédhr 34 Metern (112 FuB) bei
einer Geschwindigkeit von ungefdhr 100 km/h
(62 mph), oder einen zeitlichen Abstand von
ungefahr 1,2 Sekunden;

- Weit. Diese Einstellung entspricht einem
Abstand von ungefdhr 44 Metern (144 FuB) bei
einer Geschwindigkeit von ungefdhr 100 km/h
(62 mph), oder einen zeitlichen Abstand von
ungefahr 1,6 Sekunden;

Sehr weit

Weit

~ Abb. 125

Mittel

Nah

~ Abb. 126
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- Sehr weit. Diese Einstellung entspricht einem
Abstand von ungefdhr 55 Metern (180 FuB) bei
einer Geschwindigkeit von ungefdhr 100 km/h
(62 mph), oder einen zeitlichen Abstand von
ungefahr 2,0 Sekunden.

mAchtung
Es ist mdglich, dass in einigen Landern die

Einstellung Nah unter des
Mindestsicherheitsabstands liegt, der laut
StraBBenverkehrsvorschriften des Landes, in dem
sich der Fahrer befindet, zuldssig ist. Im Allgemeinen
muss der Fahrer bei der Wahl des Abstands die
StraBenverhéltnisse, die Umgebungsbedingungen
und die Bedingungen des Umfelds (z. B. nasse
Fahrbahn, eingeschrédnkte Sicht usw.)
beriicksichtigen, damit er in jedem Moment
problemlos durch Abbremsen des Motorrads bis
zum Stillstand einwirken kann. Der Fahrer ist stets
flr die Einhaltung der StraBBenverkehrsordnung
verantwortlich, die in dem Land gelten, in dem der
Fahrer sich befindet.

Zum Bestatigen auf ENTER driicken: Das Cockpit
schlieBt die Anzeigeseite des Adaptiven
Tempomats.
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Hinweise

Zum SchlieBen der Anzeigeseite ohne
Anderungen vorzunehmen, kurz auf den Joystick
oder lange anhaltend in die Position 4« driicken.

Nahert sich das Motorrad dem vorausfahrenden
Fahrzeug, bremst der Adaptive Tempomat ab, um
die Geschwindigkeit des Motorrads an die des
vorausfahrenden Fahrzeugs anzupassen, und passt
den Abstand an. Sobald das vorausfahrende
Fahrzeug beschleunigt, beschleunigt der Adaptive
Tempomat wieder bis auf die eingestellte
Fahrgeschwindigkeit.



Sitzheizung

Diese Funktion ist im Interactive Menu vorhanden

und ermdglicht das Ein- und Ausschalten der

Sitzheizung der Fahrersitzbank. Ist nur verfiigbar,

wenn am Motorrad die beheizten Sitzbanke

installiert sind.

- Das Interactive Menu (A, Abb. 127) aufrufen.
Dazu den Joystick langer anhaltend in die
Position a driicken.

- Mitdem Joystick a w die Angabe Sitzheizung
(L, Abb. 127) markieren, dann auf ENTER
driicken.

Hinweise

Das effektive Einschalten (Heizung) der
beheizten Sitzbank erfolgt nur bei laufendem Motor,
wenn eine bestimmte Motordrehzahl erreicht und
beibehalten wird: bis 2000 U/min ist die
Heizfunktion der Sitzbank auf 50 % begrenzt.
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Das Fenster fiir das Einstellen der Heizstufe

(C, Abb. 129) wird eingeblendet, in dem 3 Stufen zur
Verfligung stehen: Hoch, Niedrig und Off.

Die gewtinschte Stufe durch Betatigen des Joysticks
A v markieren.

Zum Bestdtigen auf ENTER driicken, dann das
Fenster schlieBen.

Zum SchlieBen des Fensters ohne Anderungen
vorzunehmen, den Joystick lange anhaltend in die
Position 4 driicken.

Jeder Stufe ist ein entsprechendes Icon der
beheizten Sitzbank (D, Abb. 130) zugewiesen.
Dieses Icon wird in Grau angezeigt, wenn die
Heizung nicht eingeschaltet ist.

Wird die Heizung eingeschaltet, wird das Icon weil3.
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Sitzheizung der Beifahrersitzbank

Zum Einschalten und Einstellen der Sitzheizung der

Beifahrersitzbank muss der Schalter unter der

Beifahrersitzbank betatigt werden:

- mittlere Position zum Einstellen der Stufe auf
Off;

- Position (I, Abb.131) zum Einstellen der Stufe auf
Niedrig;

- Position (I, Abb. 131) zum Einstellen der Stufe
auf Hoch.

Jeder Stufe ist ein entsprechendes Icon der
beheizten Sitzbank (E, Abb. 132) zugewiesen.
Dieses Icon wird in Grau angezeigt, wenn die
Heizung nicht eingeschaltet ist.

Wird die Heizung eingeschaltet, wird das Icon weil3.

Hinweise

Das effektive Einschalten (Heizung) der
beheizten Sitzbank erfolgt nur bei laufendem Motor,
wenn eine bestimmte Motordrehzahl erreicht und
beibehalten wird: bis 2000 U/min ist die
Heizfunktion der Sitzbank auf 50 % begrenzt.
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Das entsprechende Fenster (C, Abb. 135) wird

angezeigt:

- Ist diese Funktion gesperrt, werden die Angabe
Off in Wei3 mit Chronometer und die Angabe
der verfligharen Runden (D, Abb. 136) in Grau
eingeblendet. Zum Freischalten der Funktion
muss ENTER gedriickt werden.

- Ist diese Funktion freigeschaltet, werden die
Angabe On, das Chronometer und die Angabe
der verflighbaren Runden (E, Abb. 136) in Weif3
eingeblendet. Zum Sperren der Funktion muss
ENTER gedriickt werden.

Ist die Funktion aktiv, wird neben der Ganganzeige
die Angabe Lap angezeigt.

Unter dem Chronometer steht die Nummer der
aktuellen Runde. Es konnen maximal 30 Runden
registriert werden. Nachdem die Funktion aktiviert
wurde, muss die Lichthupentaste (6, Abb. 134) fir
den Start/Stopp des Chronometers betdtigt werden:
auf das erstmalige Driicken der Lichthupentaste
blinkt das Chronometer 1 Sekunde lang auf.

Beijedem weiteren Drlicken der Lichthupentaste (6)
blinkt das Chronometer 1Sekunde lang auf und zeigt
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die soeben erreichte Zeit an, dann kehrt es auf die
Anzeige der aktuellen Zeitmessung zurlick.

Ist die soeben hinterlegte Zeit die beste unter den
bis zu diesem Zeitpunkt aufgezeichneten, zeigt das
Chronometer die soeben aufgezeichnete Zeit an und
blinkt dabei 1 Sekunde lang und leuchtet dann
weitere 5 Sekunden permanent auf. Daraufhin
schaltet es wieder auf die Anzeige der Zeit der
aktuellen Runde zurtick und aktualisiert die Anzahl
der Runden. Ist die 30. Runde erreich, wird die
Angabe Speicher voll" angezeigt und es kdnnen
keine weiteren Aufzeichnung neuer Zeiten
vorgenommen werden: In diesem Fall missen die
gespeicherten Runden geldscht werden, um neue
Zeiten aufzuzeichnen.

Uber die Funktion Lap im Menii Einstellungen (siehe
S. 264) ist Folgendes mdglich:

- das Aktivieren oder Deaktivieren der Funktion
das Abrufen der Daten der aufgezeichneten
Runden

das Loschen der registrierten Daten

Zum SchlieBen des Fensters den Joystick lange
anhaltend in die Position 4 driicken. Das Fenster
kann auch bei weiterhin aktiver Funktion
geschlossen werden.
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In folgenden Fallen unterbricht das Cockpit die
Aufzeichnung der Runde und setzt das Chronometer
wieder auf Null:

- wenn nach 5 Sekunden ab Beginn der ersten
Runde die Geschwindigkeit des Motorrads
gleich O ist;

- wenn wahrend der Aufzeichnung einer Runde
die Geschwindigkeit des Motorrads ldnger als 5
Sekunden unter 5 km/h (3 mph) herabgesetzt
wurde;

- wenn der Motor ausgeschaltet ist.

Von jeder Runde werden die folgenden Daten
aufgezeichnet:

Zeit

erzielte Hochstgeschwindigkeit.

erzielte maximale Drehzahl

Hinweise

Das Chronometer kann nur aktiviert werden,
wenn die Geschwindigkeit des Motorrads 5 km/h (3
mph) Uberschritten hat.



Hinweise

Wird die Lichthupentaste (6) wahrend der
Aufzeichnung der Runden zum Starten/Stoppen des
Chronometers gedrtickt, wird jedes Driicken dieser
Taste innerhalb der folgenden 5 Sekunden vom
Cockpit nicht bertlicksichtigt.
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ABS
Diese Funktion ist im Interactive Menu vorhanden
und ermdglicht das Freischalten und Sperren des
ABS. Sie ist nur im Fahrmodus Enduro verfiigbar.
- Das Interactive Menu (A, Abb. 137) aufrufen.
Dazu den Joystick langer anhaltend in die
Position a driicken.
- Mitdem Joystick a w die Angabe ABS
(B, Abb. 137) markieren, dann auf ENTER
driicken.
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Das entsprechende Fenster (C, Abb. 139) wird
angezeigt.

Im unteren Bereich des Fensters wird der aktuelle
Status des ABS On angegeben und in dessen Mitte
steht die Angabe ABS Off (D, Abb. 140). Auf das
Driicken von ENTER wird einige Sekunden lang die
Angabe Warten... angezeigt, dann wird das ABS
deaktiviert und es werden unten der Status Off
sowie in der Mitte die Angabe ABS On (E,Abb. 140)
angezeigt.( Abb. 140)

. Achtung

Das Fenster bleibt so lange aktiv, wie das ABS
gesperrt bleibt. In diesem Fall kann das Fenster also
nicht geschlossen werden. Zum erneuten
Freischalten des ABS auf ENTER driicken: Nach
erneuten Aktivieren, wird das Fenster wieder in den
vorherigen Zustand zuriickgesetzt und kann durch
anhaltendes Driicken des Joysticks in die Position 4
geschlossen werden.
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Hinweise

Kommt es beim Umschalten des Status von On
auf Off und umgekehrt zu einem Fehler, wird einige
Sekunden lang die rote Angabe Fehler
eingeblendet, dann schaltet das Fenster wieder auf
die Anzeige des vorherigen Status um.
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Trip Master

Diese Funktion ist im Interactive Menu vorhanden

und berechnet die vom Motorrad hinterlegte

Teilstrecke (Tageskilometerzahler). Sie ist nurim

Fahrmodus Enduro verfligbar.

Die Z&dhlung des Trip master kann zunehmend oder

differenzial eingestellt werden. Auch ist eine

momentane Unterbrechung oder das Riicksetzen
auf Null mdéglich.

- Das Interactive Menu (A, Abb. 141) aufrufen.
Dazu den Joystick langer anhaltend in die
Position a driicken.

- Mit dem Joystick a ¥ die Angabe Trip master
(B, Abb. 141) markieren, dann auf ENTER
driicken.
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Das entsprechende Fenster (C, Abb. 143) mit den

folgenden, zur Verfligung stehenden

Steuerbefehlen wird angezeigt:

- Angaben On oder Off zum Aktiveren oder
Deaktivieren des Zahlers (D, Abb. 144)

- » Play oder Il Pause zum Starten oder
Unterbrechen des Tageskilometerstands
(E, Abb. 144)

- @ Reset zum Nullsetzen des Zahlers
(F, Abb. 144)

- & zunehmend oder ¥ differenzial zum Andern
des Messmodus des Abstands (G, Abb. 144)

Der Zahler wird in km oder Meilen und mit einem
Pfeil angezeigt, der den Z&hlmodus der
zuriickgelegten Strecke angibt (inkremental oder
differenzial).

Ist diese Funktion gesperrt, ist nur der Steuerbefehl
On aktiv: ENTER drlicken, um die Funktion zu
aktivieren und alle Steuerbefehle freizuschalten.
Mit dem Joystick <€ P kdnnen die einzelnen
Steuerbefehle markiert werden: Wurde ein
Steuerbefehl gewahlt, wird er in Weif3 dargestellt.
Auf das Driicken von ENTER wird der Steuerbefehl
betatigt.
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Befindet sich der Trip master in der Pause, wird die
Zahl blinken.

Zum SchlieBen des Fensters den Joystick lange
anhaltend in die Position 4 driicken. Das Fenster
kann auch bei weiterhin aktiver Funktion und weiter
laufendem Zahler geschlossen werden.

Erreicht der Zahler im Differenzial-Modus die 0.0 km
oder Meilen, wird die Z&hlung des Trip master in den
Pausenzustand versetzt und der Zahlmodus schaltet
auf die zunehmende Z&hlung.

Die MalBeinheit kann im Mend Einstellungen
(sieheS. 282) unter der Funktion MaBeinheiten
gedndert werden.
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Telefon

Diese Funktion befindet sich im Interactive Menu.
Sie zeigt die Liste der letzten entgangenen,
getdtigten oder erhaltenen Telefonate an. Sie kann
nur gewdhlt werden, wenn ein Smartphone Uber
Bluetooth verbunden ist. Sie ist nurin den Fahrmodi
Touring und Urban verfiigbar.

Bezliglich dem Koppeln tiber Bluetooth ist Bezug
auf das Kapitel Einstellungen Bluetooth (S. 275) zu
nehmen.

- Das Interactive Menu (A, Abb. 145) aufrufen.
Dazu den Joystick ldnger anhaltend in die
Position a driicken.

- Mitdem Joystick o w die Angabe Telefon
(B, Abb. 145) markieren, dann auf ENTER
driicken.
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Es wird das entsprechende Fenster (C, Abb. 147)
gedffnet, in dem die letzten 7 getatigten,
eingegangenen oder entgangenen Telefonate
aufgelistet werden. Ist eine Rufnummer oder ein
Kontakt mehrmals unter den letzten Telefonaten
vorhanden, wird er nur ein einziges Mal angezeigt.
Uber den Joystick a W ist das Durchscrollen der
aufgelisteten Telefonate moglich. Fiir den Anruf
der/des in der Liste gewahlten Nummer/Namen auf
ENTER driicken.

Zum SchlieBen des Fensters den Joystick lange
anhaltend in die Position <« driicken.

Eingehender Anruf

Geht ein Anruf ein, wird das Fenster in Grin
angezeigt und enthalt den Namen oder die Nummer
des Anrufers sowie die Angaben Annehmen und
Ablehnen (D, Abb. 148). Mit dem Joystick 4 » kann
die gewlinschte Angabe gewahlt werden, dann zum
Bestdtigen auf ENTER driicken.

Laufender Anruf

Im Laufe des Anrufs wird das Fenster in Griin
angezeigt und enthalt den Namen oder die Nummer
des Kontakts sowie die Angabe Auflegen

(E, Abb. 148). Wahrend dem Telefonat kann die
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Lautstarke tiber den Joystick a ¥ reguliert werden.
Zum Beenden des Anrufs auf ENTER driicken.
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Ruckruf

Am Ende oder nach Ablehnen eines eingehenden
Anrufs wird das Fenster 5 Sekunde lang in Orange
mit dem Namen oder der Nummer des Kontakts
sowie der Angabe Riickruf angezeigt: auf ENTER
driicken um den Anruf zu tatigen.

Hinweise
Wihrend eines Anrufs wird der Musikplayer in
Pause geschaltet.

Abb. 149
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Musik

Diese Funktion befindet sich im Interactive Menu
und ermdglicht das Ein- und Ausschalten und das
Management des Musikplayers. Sie kann nur
gewahlt werden, wenn ein Smartphone tiber
Bluetooth verbunden ist. Sie ist nurin den Fahrmodi
Touring und Urban verfiigbar.

Bezliglich dem Koppeln tiber Bluetooth ist Bezug
auf das Kapitel Einstellungen Bluetooth (S. 275) zu
nehmen.

- Das Interactive Menu (A, Abb. 150) aufrufen.
Dazu den Joystick ldnger anhaltend in die
Position a driicken.

- Mitdem Joystick a w die Angabe Musik
(B, Abb. 150) markieren, dann auf ENTER
driicken.

Hinweise

Die Musik wird daraufhin auf dem tber
Bluetooth verbundenen Smartphone abgespielt.
Werden auch die Gegensprechanlagen von Fahrer
und Beifahrer ebenfalls mit dem Cockpit verbunden,
wird die Musik Uiber sie abgespielt.
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Es wird das entsprechende Fenster (C, Abb. 152)
geoffnet, in dem die Bedienelemente des
Musikplayers und der Titel des gerade abgespielten
Musikstiicks angezeigt werden.
Die folgenden Steuerungen kdnnen mit dem
Joystick verwaltet werden:
- Joystick & ¥ zum Erhdhen und Schwachen der
Lautstarke
- Joystick 4 » zum Markieren der folgenden
Steuerbefehle, die auf das Driicken auf ENTER
aktiviert werden kdnnen
- 4« vorausgehendes Musikstilick
- P Play oder Il Pause
- W Stopp
- P ndchstes Musikstiick

Der markierte Steuerbefehl farbt sich weif3.

Beim Abspielen eines Musikstlicks kann das Fenster
des Musikplayers durch langes Driicken des
Joysticks in die Position 4 geschlossen werden,
wobei das Musikstiick weiter abgespielt wird.

Wird ENTER bei markiertem Steuerbefehl B Stopp
gedriickt, wird das Fenster des Musikplayers
geschlossen und das gerade abgespielte Musikstiick
unterbrochen.
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Einstellungen

In diesem Meni konnen einige Funktionen des
Fahrzeugs freigeschaltet, gesperrt und eingestellt
werden.

Aus Sicherheitsgriinden kann auf dieses Meni nur
bei einer Geschwindigkeit unter oder gleich 5 km/h
(3 mph) zugegriffen werden. Befindet man sich im
Meni Einstellungen und lberschreitet die
Geschwindigkeit 5 km/h (3 mph), schlieB3t das
Cockpit das Meni automatisch. Dieses Meni sollte
nur bei stehendem Motorrad bedient werden.

Mit dem Joystick a W die Angabe Einstellungen
(A, Abb.154) im Interactive Menu markieren, dann
auf ENTER driicken.
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Am Cockpit wird die Anzeigeseite eingeblendet, auf
der alle verfligbaren Einstellungen aufgelistet sind:
- Fahrmodus

- Informationen

- Kraftstoff Info
- DRL (sofern vorhanden)

- Hintergrundbeleuchtung

- PIN Code

- Totwinkelassistent (sofern vorhanden)
- Diebstahlsicherung

- Tagund Zeit

- Service

- Lap Abb. 156

- Reifenkalibrierung ) ..
- Reifendruck (sofern vorhanden) - 4 nach links und kurzes Driicken zum Beenden

des Untermentis;
- Bluetooth '
~ B“unek:ro - <« nachlinks und langes Driicken zum Beenden
des Ments Einstellungen und fiir Riicksprung
auf anfangliche Anzeige.

#) Fahrmodus

Informationen

- Sprache
- MaBeinheiten
- Info

Wahrend der Anzeige des Meniis Einstellungen

kann der Joystick wie folgt verwendet werden:

- a aufundab v, zum Scrollen und Markieren
der verfiligharen Angaben;

- ENTER zum Bestatigen der gewahlten Angabe;
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Einstellungen — Fahrmodus

Unter dieser Funktion kann jeder Fahrmodus den

personlichen Anspriichen entsprechend angepasst

werden.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Fahrmodus markieren, dann auf
ENTER driicken.

Die Fahrmodi Sport, Touring, Enduro, Urban und die
Angabe Standard werden angezeigt (letztere nur,
wenn ein oder mehrere Parameter eines oder
mehrere Fahrmodi bereits gedndert wurden). Auf
der rechten Seite steht der aktive Fahrmodus

(Abb. 158).
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Mit dem Joystick a ¥ den zu personalisierenden
Fahrmodus markieren, dann auf ENTER drlicken.
Folgende Parameter kdnnen gedndert werden:

- Motor

- DTC Standard
- ABS

- Dwe #) Motor

- Federung

- Vorspannung

- Standard (nur, wenn ein oder mehrere
Parameter des gewdhlten Fahrmodus bereits
gedndert wurden) Abb. 159

In der Mitte wird das Motorrad anzeigt, an dem der
Bereich hervorgehoben wird, der die markierte
Angabe betrifft. Zum Andern der Parameter auf
ENTER driicken.

Achtung
Es wird nahegelegt, die Parameter nur dann zu

andern, wenn man gentigend Erfahrung mit der
Fahrwerkseinstellung hat. Sollten die Parameter
versehentlich gedndert worden sein, wird ihr
Riicksetzen tber die Funktion Standard empfohlen.
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Einstellungen — Fahrmodus — Motor
Diese Funktion ermdglicht das Einstellen der
Motorleistung.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER drlicken.

- Die Angabe Fahrmodus markieren, dann auf
ENTER drlicken.

- Den zu andernden Fahrmodus markieren, dann
auf ENTER drticken.

- Die Angabe Motor markieren, dann auf ENTER
driicken.

Auf der linken Seite werden die Stufen Hoch. Mittel
und Niedrig angezeigt. Auf der rechten Seite steht
die aktuell eingestellte Stufe. In der Mitte werden
das Motorrad, an dem der Bereich hervorgehoben
wird, der von der Einstellung betroffen ist, und die
Bezugsangaben angezeigt.

Mit dem Joystick a w kann bis auf die gewiinschte
Stufe gescrollt und diese gewahlt werden. Zum
Quittieren und Beenden des Einstellvorgangs auf
ENTER driicken.
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Einstellungen — Fahrmodus — DTC
Diese Funktion ermdglicht das Einstellen der
Ansprechstufe des Traktionskontrollsystems oder
dessen Abschaltung.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Fahrmodus markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Den zu andernden Fahrmodus markieren, dann
auf ENTER driicken.

- Die Angabe DTC markieren, dann auf ENTER
driicken.

Auf der linken Seite werden die Stufen von 1 bis 8
und Off angezeigt. Auf der rechten Seite steht die
aktuell eingestellte Stufe. In der Mitte werden das
Motorrad, an dem der Bereich hervorgehoben wird,
der von der Einstellung betroffen ist, und die
Bezugsangaben angezeigt.

Mit dem Joystick a w kann bis auf die gewiinschte
Stufe gescrollt und diese gewahlt werden. Zum
Quittieren und Beenden des Einstellvorgangs auf
ENTER driicken.

Abb. 162

PERFORMANCE SICHER/STABIL.

Abb. 163
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m Achtung

Wird die DTC auf off gesetzt, wird auch die
DWC automatisch auf Off gestellt, so dass sowohl
das Assistenzsystem der Wheelie-Kontrolle als auch
das Fahrzeugstabilisierung ausgeschaltet werden.

Das Ducati Traction Control-System (DTC)
Gibernimmt die Schlupfkontrolle am Hinterrad und
wirkt auf Basis von insgesamt acht Stufen. Jede
davon wurde so eingestellt, um dem Reifenschlupf
am Hinterrad mit unterschiedlichen Toleranzwerten
entgegenstehen zu kdnnen. Jedem Fahrmodus ist
eine vorprogrammierte Ansprechstufe zugeordnet.
Auf Stufe 8 kommt es bereits bei Erfassen eines
minimalen Reifenschlupfs zum Ansprechen,
wahrend in der fir sehr erfahrene Motorradfahrer
und den Off Road-Einsatz ausgelegten Stufe 1 mit
héheren Toleranzwerten eine weniger stark
ansprechende Kontrolle zum Einsatz kommt.
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mAchtung

Die DTC ist ein Unterstiitzungssystem, das
vom Fahrer sowohl im normalen StraBeneinsatz als
auch im Geldndeeinsatz verwendet werden kann.
Unter Fahrassistenzsystem versteht man hier einen
Mechanismus, durch den der Fahreinsatz des
Motorrads einfacher und sicherer gestaltet werden
soll. Es entbindet den Fahrer allerdings nicht von der
Pflicht von Verhaltensweisen im Sinne einer
umsichtigen Fahrweise sowie eines Fahrverhaltens,
dass aulBer eigenen, auch Fehlern und
zwangsldufigen Notmandvern der anderen
Verkehrsteilnehmer vorbeugt, so wie es die
StralBenverkehrsordnung vorschreibt.

Der Fahrer muss stets berticksichtigen, dass den
Systemen der aktiven Sicherheit die Aufgabe einer
Vorsorge unterliegt. Die aktiven Elemente
unterstltzen den Fahrer bei der Kontrolle des
Fahrzeugs, um es einfacherer sowie moglichst sicher
gefahren werden kann. Unabhangig von den
herrschenden Bedingungen, den
GesetzmaBigkeiten der Physik, den vorgenannten
Verhaltensregeln und der StraBBenverkehrsordnung
diirfen die aktiven Systeme den Fahrer unter keinen



Umstanden dazu verleiten, schneller als von der
Vernunft zuldssig zu fahren.
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In nachstehender Tabelle sind die fiir die verschiedenen Fahrmodi geeignetsten Ansprechstufen der DTC
aufgelistet. Dariiber hinaus wird angegeben, welche Standard-Stufen den vom Fahrer wahlbaren Fahrmodi
zugeordnet wurden:

STUFE [FAHRMODUS FUNKTIONSEIGENSCHAFTEN STANDARD
DTC
OFF Das DTC-System ist deaktiviert. NEIN

1

OFF-ROAD Professional

Diese Stufe ist fiir den ausschlieBlichen
Geléndeeinsatz seitens sehr erfahrener
Fahrer vorgesehen (von einem Einsatz
im StraBenverkehr wird abgeraten). Die
sich in diesem Modus befindliche DTC
ermdoglicht einen erhdhten Spin des
Hinterrads.

Das auf diese Stufe eingestellte Sys-
tem gewdhrleistet KEINE angemesse-
ne Kontrolle bei Verlust der Fahrbahn-
haftung.

NEIN
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STUFE
DTC

FAHRMODUS

FUNKTIONSEIGENSCHAFTEN

STANDARD

OFF-ROAD

Diese Stufe ist fiir den ausschlieBlichen
Geldndeeinsatz seitens weniger erfah-
rener Fahrer vorgesehen (von einem
Einsatz im StraBenverkehr wird abge-
raten).

Das auf diese Stufe eingestellte Sys-
tem gewahrleistet KEINE angemesse-
ne Kontrolle bei Verlust der Fahrbahn-
haftung.

Ist die Standard-Stufe des
Fahrmodus ENDURO

SPORT / TRACK

Diese Stufe ist fiir einen Einsatz auf der
Rennstrecke bei guten Haftungsver-
haltnissen seitens sehr erfahrener Fah-
rer ausgelegt.

Die sich in diesem Modus befindliche
DTC ermoglicht das Ausbrechen.

NEIN

SPORT

Diese Stufe ist fiir den Rennstrecken-
einsatz und im StralBenverkehr unter
guten Haftungsbedingungen vorgese-
hen.

Ist die Standard-Stufe des
Fahrmodus SPORT

TOURING

Diese Stufe ist fiir den Einsatz im Stra-
Benverkehr unter guten Haftungsbe-
dingungen vorgesehen.

Ist die Standard-Stufe des
Fahrmodus TOURING
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STUFE |FAHRMODUS
DTC

FUNKTIONSEIGENSCHAFTEN

STANDARD

6 SAFE & STABLE

Diese Stufe ist fir den Einsatz unter je-
glichen Fahrbedingungen und auf
StraBBen mit guten Haftungsbedingun-
gen vorgesehen.

Ist die Standard-Stufe des
Fahrmodus URBAN.

7 RAIN

Diese Stufe ist fir den Einsatz im Stra-
Benverkehr unter Bedingungen eines
nassen Asphalts vorgesehen.

NEIN

8 HEAVY RAIN

Diese Stufe ist fiir den StraBBeneinsatz
bei nasser und sehr rutschiger Fahr-
bahn vorgesehen.

NEIN
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Angaben zur Wahl der Ansprechstufe

mAchtung

Die optimale Funktion des DTC-Systems in
allen seinen verflighbaren Ansprechstufen ist nur bei
Reifen der Erstausstattung und/oder der Montage
von seitens Ducati empfohlenen Reifen
gewadhrleistet. Bei in der Erstausstattung
vorgesehenen Reifen handelt es sich um die Pirelli
Scorpion Trail Il in den folgenden ReifengroBen:
Vorderrad 120/70ZR19, Hinterrad 170/60ZR17. Der
Einsatz einer Bereifung mit von der Erstausstattung
abweichenden Abmessungen und Eigenschaften
kann die Funktionseigenschaften oder gar die
Sicherheit des Systems beeintrachtigen. Es wird
davon abgeraten, Reifen mit anderen
Abmessungen, als die fiir Ihr Fahrzeug
zugelassenen, zu montieren.

Auf Stufe 8 spricht die DTC beim geringsten
Anzeichen eines mdglichen Durchdrehens des
Hinterrads an. Zwischen Stufe 8 und Stufe 1 liegen
weitere 6 Ansprechempfindlichkeiten. Die
Ausldsung der DTC nimmt beim Ubergang von Stufe
8 auf Stufe 1 konstant ab.

Die Stufen 1 und 2 wurden spezifisch fiir den
Geléndeeinsatz ausgelegt und gewdhrleisten auf
Asphalt keine angemessene Kontrolle des
Haftungsverlusts.

In Stufen 3 und 4 lasst das DTC-Steuergerdt sowohl
das Durchdrehen als auch das Ausbrechen des
Hinterrads bei der Kurvenausfahrt zu. Diese Stufen
sollten daher nur auf der Rennstrecke und nur von
erfahrenen Fahrern benutzt werden.

Die Wahl der geeigneten Ansprechstufe hangt im

Wesentlichen von 3 Variablen ab:

1) der Haftung (Reifentyp und -verschleif3,
StralBenbelag, Witterungsverhéltnisse usw.);

2) der Strecke (Kurven mit dghnlicher bzw. stark
unterschiedlicher Fahrgeschwindigkeit);

3) dem Fahrstil (runder oder kantiger).

Bezug zwischen der Stufe und den
Haftungsbedingungen

Die Wahl der richtigen Stufe ist wesentlich von den
Haftungsbedingungen der Strecke abhangig (siehe
nachstehende Empfehlungen fiir den Renn- und
StralBeneinsatz). Eine geringe Haftung erfordert die
Wahl einer hoheren Stufe, die ein starkeres
Ansprechen der DTC gewdhrleistet.
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Bezug zwischen Stufe und
Streckenbeschaffenheit

Bei einer Strecke, die von mit gleichméBiger
Geschwindigkeit durchfahrbaren Kurven
gekennzeichnet ist, wird die Wahl einer in jeder
Kurve zufriedenstellenden Ansprechstufe relativ
einfach sein. Auf einer Strecke mit sehr
unterschiedlichen Kurven muss eine
Kompromissldsung zwischen den Ansprechstufen
der DTC gefunden werden.

Bezug zwischen Stufe und Fahrstil

Die DTC spricht bei einem runden Fahrstil mit
extremer Schraglage des Motorrads haufiger an als
bei Fahrern mit kantigem Stil, die ihr Motorrad bei
Kurvenausfahrt méglichst schnell wieder aufrichten.

Empfehlungen fiir den Rennstreckeneinsatz
Um sich mit den Systemfunktionen vertraut zu
machen, sollte man zundchst ein paar komplette
Runden auf Stufe 6 fahren (so dass sich die Reifen
erwdrmen). AnschlieBend empfehlen wir, weitere
Testrunden auf den Stufen 6, 5, 4 etc. zu fahren, bis
man die passende Ansprechempfindlichkeit der DTC
gefunden hat.
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Hat man eine fir alle Kurven, mit Ausnahme von
einer oder zwei langsamen Kurven, in denen das
Ansprechen zu stark erscheint, eine
zufriedenstellende Ansprechstufe gefunden, kann
man versuchen, auf einen etwas kantigeren Fahrstil
in den langsamen Kurven tiberzugehen bzw. das
Motorrad in der Kurvenausfahrt schneller
aufrichten, statt gleich nach einer anderen
Ansprechstufe zu suchen.

Empfehlungen fiir den Stra3eneinsatz

Es wird empfohlen, fiir eine erste Kontaktaufnahme
mit dem System die Stufe 6 (Standard-Stufe im
Fahrmodus URBAN) zu verwenden. Spricht die DTC
dabei zu stark an, sollten die Stufen 5, 4 etc.
durchgetestet werden, bis man die fiir sich
angenehmste Ansprechstufe gefunden hat.

Andern sich die Verhéltnisse der Fahrbahnhaftung
bzw. die Streckenbeschaffenheit oder andert man
seinen Fahrstil, die eingestellte
Ansprechempfindlichkeit also nicht mehr
zufriedenstellend ist, kann man zur néchsten Stufe
libergehen und so oft wechseln, bis man die
passende Ansprechempfindlichkeit gefunden hat
(Beispiel: reagiert die DTC auf Stufe 7 zu stark, auf
Stufe 6 schalten; sollte man bei Stufe 7 keinerlei



Ansprechen der DTC wahrnehmen, ist auf die Stufe 8
zu schalten).

Empfehlungen fiir den Gelandeeinsatz

Es wird empfohlen, fiir eine erste Kontaktaufnahme
mit dem System die Stufe 2 (Standard-Stufe im
Fahrmodus ENDURO) zu verwenden. Sollte die DTC
zu stark ansprechen, wird empfohlen, es mit der
Stufe 1 zu versuchen.
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Einstellungen — Fahrmodus — ABS
Diese Funktion ermdglicht die Einstellung der
Ansprechstufe des ABS.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Fahrmodus markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Den zu andernden Fahrmodus markieren, dann
auf ENTER driicken.

- Die Angabe ABS markieren, dann auf ENTER
driicken.

Auf der linken Seite werden die Stufen von 1 bis 3
angezeigt. Auf der rechten Seite steht die aktuell
eingestellte Stufe. In der Mitte werden das
Motorrad, an dem der Bereich hervorgehoben wird,
der von der Einstellung betroffen ist, und die
Bezugsangaben angezeigt.

Mit dem Joystick a w kann bis auf die gewiinschte
Stufe gescrollt und diese gewahlt werden. Zum
Quittieren und Beenden des Einstellvorgangs auf
ENTER driicken.
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Das Betatigen der Bremsen erfordert in sehr
kritischen Situationen besondere Sensibilitdt des
Fahrers. Der Bremsvorgang stellt einen der
schwierigsten und geféhrlichsten Momente
wahrend Steuerung von Zweiradfahrzeugen dar: Die
Méglichkeit, dass es in solchen Momenten zu einem
Sturz oder Unfall kommen kann, ist statistisch sehr
hoch. Blockiert ein oder beide Rader, fallt die
stabilisierende Reibungswirkung weg, was zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle fiihrt.

Um also die Wirkung der gesamten Bremsleistung
des Fahrzeugs im Notfall, auf ungiinstigen
Fahrbahnbeldgen oder unter kritischen
Klimabedingungen voll nutzen zu konnen, wurde das
Antiblockiersystem (ABS) entwickelt, das das
Blockieren der Rader verhindert. Hierbei handelt es
sich um eine elektro-hydraulische Vorrichtung, die
flir das Management des sich im Bremssystem
herrschenden Drucks zustandig ist, wenn das
Steuergerat, nach der Analyse der Daten, die von
den an den Radern installierten Sensoren
abgegeben werden, eine mdgliche Rad- oder
Raderblockierung ermittelt. In diesem Fall
ermdglicht der Druckabfall im Bremssystem dem
Rad das Weiterdrehen, wobei die ideale

Fahrbahnhaftung innerhalb der
Systemeinschrdankungen beibehalten wird.
Daraufhin gibt das Steuergerat den Druck in das
Bremssystem zurtiick, wodurch die Bremswirkung
erneut aufgenommen wird. Dieser Zyklus wird
wiederholt, bis das aufgetretene Problem
vollstandig verschwunden ist. Das Ansprechen
dieses Mechanismus beim Bremsen macht sich
durch einen leichten pulsierenden Widerstand am
Bremshebel bzw. -pedal bemerkbar. Das
Management der vorderen und der hinteren
Bremsanlage erfolgen nicht getrennt voneinander:
Das zur Motorradausstattung gehdrende ABS sieht
eine kombinierte elektronische Bremswirkung vor,
aufgrund derer bei Betdtigen der Vorderradbremse
die Aktivierung der hinteren Bremsanlage moglich
ist. Umgekehrt ist dies jedoch nicht der Fall: die
Steuerung der Hinterradbremse hat keinen Einfluss
auf die Vorderradbremse.

Das zur Ausstattung der Multistrada gehdrende ABS
sieht auch die Funktion des Cornering vor, durch die
die Funktionsweise des Systems auch auf das sich in
der Schréglage befindliche Motorrad erweitert wird.
Hierbei werden die vordere und hintere
Bremsanlage in Abhangigkeit der Neigung des
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Fahrzeugs gesteuert. Das Ziel dieser Funktion liegt
darin, dem Blockieren und dem Reifenschlupf
innerhalb der physischen Grenzen, die vom Fahrzeug
vorgegeben sind, und der vorliegenden
StraBenbedingungen vorzubeugen.

Sofern gewiinscht, kann das System tiber das
Cockpit ausgeschaltet werden, indem, nurim
Fahrmodus Enduro, die Stufe OFF eingestellt wird.

mAchtung
Obgleich der vorhandenen Funktion der

Bremskraftverteilung (Aktivierung der
Hinterradbremse bei Betdtigen der
Vorderradbremse) wird bei voneinander
unabhangigem Betdtigen der beiden Bremsen die
Bremsleistung des Motorrads reduziert.

Die Bremsen niemals zu abrupt und zu kraftig
betdtigen, da es sonst zum Abheben des Hinterrads
des Fahrzeugs (Lift up) und damit zum Verlust der
Motorradkontrolle kommen kann.

Bei Regen oder beim Befahren von StraBenbeldgen
mit geringer Haftung reduziert sich die
Bremswirkung erheblich. In solchen Situationen
miissen die Bremsen gefiihlvoll und besonders
vorsichtig betdtigt werden.
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Abrupte Fahrmanover kdnnen zum Verlust der
Motorradkontrolle fiihren.

Beim Befahren von langen und stark abschiissigen
Strecken die Bremskraft des Motors durch
entsprechendes Herunterschalten nutzen und die
Bremsen abwechselnd sowie nur auf kurzen
Abschnitten betdtigen: ein andauerndes Betatigen
der Bremsen kann eine Uberhitzung der
Bremsbeldge zur Folge haben, wodurch die
Bremswirkung drastisch gemindert wird.
Ungentigend oder zu stark aufgepumpte Reifen
mindern die Bremswirkung und beeinflussen die
Fahrprézision sowie die Haftung in Kurven.



In nachstehender Tabelle sind die fiir die verschiedenen Fahrmodi geeignetsten Ansprechstufen des ABS
aufgelistet. Darliber hinaus wird angegeben, welche Standard-Stufen den vom Fahrer wahlbaren Fahrmodi
zugeordnet wurden:

STUFE [FAHRMODUS FUNKTIONSEIGENSCHAFTEN STANDARD
ABS
OFF Das ABS ist deaktiviert. NEIN
1 OFF-ROAD Diese Stufeist fiir den ausschlieBlichen|lst die Standard-Stufe des

Geldndeeinsatz seitens erfahrener
Fahrer vorgesehen (von einem Einsatz
im StraBenverkehr wird abgeraten).
Das auf diese Stufe eingestellte ABS
wirkt nur auf das Vorderrad und ermog-
licht das Blockieren des Hinterrads (be-
giinstigt das Bremsen auf unbefestig-
ten Stral3en).

Das auf diese Stufe eingestellte Sys-
tem kontrolliert das Lift up NICHT,
setzt KEINE Bremskraftverteilung zwi-
schen Vorder- und Hinterrad um und
hat auf KEINE aktiv geschaltete Cor-
nering-Funktion.

Fahrmodus ENDURO.
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STUFE [FAHRMODUS FUNKTIONSEIGENSCHAFTEN STANDARD
ABS
2 SPORT Diese Stufe ist fiir den Einsatz im Stra-|Ist die Standard-Stufe des

Benverkehr unter guten Haftungsbe-
dingungen vorgesehen. Das auf diese
Stufe eingestellte ABS wirkt auf beiden
Radern, erzeugt bei Betdtigen der Vor-
derradbremse auch am hinteren
Bremssattel einen Druck (Bremskraft-
verteilung) und hat die Cornering-
Funktion sowie die Kontrollfunktion
des Lift-up aktiviert. In dieser Einstel-
lung wird die Bremsleistung bevorzugt,
wobei ein guter Kompromiss zwischen

Leistung und Stabilitat gegeben ist.

Fahrmodus SPORT
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STUFE |FAHRMODUS FUNKTIONSEIGENSCHAFTEN |STANDARD
ABS

3 SAFE & STABLE Diese Stufe ist flir den Einsatz unter je-|Ist die Standard-Stufe der
glichen Fahrbedingungen und zur Ge- |Fahrmodi TOURING und UR-
wdhrleistung einer sicheren und stabi-|BAN.

len Bremsung vorgesehen. Das auf die-
se Stufe eingestellte ABS wirkt auf bei-
den R&dern, erzeugt bei Betdtigen der
Vorderradbremse auch am hinteren
Bremssattel einen Druck (Bremskraft-
verteilung) und hat die Cornering-
Funktion sowie die Kontrollfunktion
des Lift-up aktiviert.

mAchtung
Die Stufe ABS OFF kann nur unter der Funktion ABS im Interactive Menu aktiviert werden, das nurim
auf ENDURO gesetzten Fahrmodus ersichtlich ist.

mAchtung
Die Stufe ABS OFF kann nur bei stehendem Motorrad aktiviert werden. Die Stufe kann nicht wahrend
der Fahrt eingestellt werden.

Wichtig
m Das ABS wird beim Einschalten der Ziindung auch dann automatisch wieder aktiviert werden, wenn es
beim vorausgehenden Einsatz auf OFF gesetzt wurde.

219



Angaben zur Wahl der Ansprechstufe

mAchtung

Die optimale Funktion des ABS in allen seinen
verfligbaren Ansprechstufen ist nur im Fall eines
Bremssystems und bei Reifen der Erstausstattung
und/oder der Montage von seitens Ducati
empfohlenen Reifen gewdhrleistet. Bei den in der
Erstausstattung vorgesehenen Reifen handelt es
sich um die Pirelli Scorpion Rally Il in den folgenden
ReifengréBen: Vorderrad 120/70 ZR19, Hinterrad
170/60 ZR17. Der Einsatz einer Bereifung mit von der
Erstausstattung und/oder von den seitens Ducati
empfohlenen Reifen abweichenden Abmessungen
und Eigenschaften kann die
Funktionseigenschaften oder gar die Sicherheit des
Systems beeintrachtigen. Es wird davon abgeraten,
Reifen mit anderen Abmessungen, als die fir lhr
Motorrad zugelassenen, zu montieren.

Die Stufe 3 des ABS wird eine sehr stabile Bremsung
gewdhrleisten, was dank der vorhandenen Lift up-
Kontrolle und der Bremskraftverteilung zwischen
Vorder- und Hinterrad maglich ist. Das Fahrzeug
kann dabei liber den gesamten Bremsvorgang in
stabiler Position gehalten werden. Die Stufe 3 des
ABS sieht die Bereitstellung der Funktion Cornering
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vor, die innerhalb der physischen Grenzen sowie
abh&ngig vom entsprechenden StraBenzustand bei
einem sich in der Schrédglage befindlichen Fahrzeug
die Blockierung und den Schlupf der Reifen
vorbeugt.

Die Verwendung der Stufe 2 des ABS gibt zum
Nachteil der Stabilitat der Bremsleistung Vorrang.
Die Stufe 2 sieht die Bremskraftverteilung zwischen
Vorder- und Hinterrad, die Cornering-Funktion und
die Lift up-Kontrolle vor.

Der Einsatz der Stufe 1des ABS ist spezifisch auf den
Geléndeeinsatz ausgelegt und sieht das aktive ABS
nur am Vorderrad vor, um die Bremsung auf
unbefestigten Fahrbahnen zu begiinstigen. Diese
Stufe umfasst keine Lift-up-Kontrolle, auch ist hier
keine Bremskraftverteilung zwischen Vorder- und
Hinterrad ebenso wie keine Cornering-Funktion
gegeben.

Die Wahl der korrekten Ansprechstufe ist im

Wesentlichen von folgenden Parametern abhdngig:

1) dervom Reifen/StraBenbelag gebotenen
Haftung (Reifentyp und -verschleif3,
Stral3enbelag, Witterungsverhéltnisse etc.)

2) der Erfahrung und dem Feingefiihl des Fahrers:
sehr erfahrene Fahrer sind in der Lage, das Lift



up so zu handhaben, dass der kiirzeste
Bremsweg gewahrleistet wird. Weniger
erfahrenen Fahrern wird die Stufe 3 empfohlen,
die sie dabei unterstiitzt, das Fahrzeug auch bei
Notbremsungen moglichst stabil zu halten.
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Einstellungen — Fahrmodus — DWC
Diese Funktion ermdglicht die Einstellung der
Ansprechstufe des Systems DWC oder dessen
Abschaltung.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Fahrmodus markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Den zu andernden Fahrmodus markieren, dann
auf ENTER driicken.

- Die Angabe DWC markieren, dann auf ENTER
driicken.

Auf der linken Seite werden die Stufen von 1 bis 8
und Off angezeigt. Auf der rechten Seite steht die
aktuell eingestellte Stufe. In der Mitte werden das
Motorrad, an dem der Bereich hervorgehoben wird,
der von der Einstellung betroffen ist, und die
Bezugsangaben angezeigt.

Mit dem Joystick a w kann bis auf die gewiinschte
Stufe gescrollt und diese gewahlt werden. Zum
Quittieren und Beenden des Einstellvorgangs auf
ENTER driicken.
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Abb. 166

PERFORMANCE

SICHER/STABIL

Abb. 167




m Achtung

Wird die DTC auf off gesetzt, wird auch die
DWC automatisch auf Off gestellt, so dass sowohl
das Assistenzsystem der Wheelie-Kontrolle als auch
das Fahrzeugstabilisierung ausgeschaltet werden.

Die Ducati Wheelie Control (DWC) tibernimmt die
Wheelie-Kontrolle und arbeitet mit acht Stufen.
Jede dieser Stufen wurde so eingestellt, dass dem
Wheelie mit unterschiedlichen Vorbeugewerten und
Ansprechverhalten entgegengewirkt wird. Jedem
Fahrmodus ist eine vorprogrammierte
Ansprechstufe zugeordnet. Das auf die Stufe 8
eingestellte System, setzt die Tendenz eines
Wheelie auf ein Mindestmal3 herab und das
Ansprechverhalten bei Auftreten eines Wheelies auf
den maximalen Wert. Die Stufe 1, die sehr
erfahrenen Fahrern vorbehalten ist, wird hingegen
von einer geringeren Wheelie-Vorbeugung und
einem schwacheren Ansprechverhalten des Systems
beim Auftreten eines Wheelie charakterisiert.

Die DWC unterstiitzt den Fahrer darliber hinaus
dabei, die Fahrzeugdynamik bei hoher
Fahrgeschwindigkeit stabil zu halten, indem sie das
vom Motor abgegebene Drehmoment in
kontrollierter Weise moduliert.

Diese Unterstiitzung, die normalerweise nicht
erforderlichist, kannin belastungsabhangiger Weise
bei besonders ungiinstigen Bedingungen wie einem
starken ReifenverschleiB, falschem Reifendruck,
witterungsbedingten Stérungen durch starken Wind
oder bei unregelmaBigem StralBenbelag niitzlich
sein.

Unter diesen Bedingungen unterstiitzt das DWC-
System den Fahrer, indem es die Beschleunigung
des Fahrzeugs entsprechend regelt. Wie bei anderen
Kontrollsystemen ist auch dieses in keiner Weise ein
Ersatz fir das seitens des Fahrers erforderliche
Handeln.

Spricht das DWC-System an, um das Wheelie zu
regeln oder die Dynamik des Fahrzeugs zu
stabilisieren, leuchtet die Anzeige im Cockpit auf.
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mAchtung

Die DWC ist ein Fahrassistenzsystem, das vom
Fahrer sowohlim normalen Stral3eneinsatz als auch
auf Rennstrecken verwendet werden kann. Unter
Fahrassistenzsystem versteht man hier einen
Mechanismus, durch den der Fahreinsatz des
Motorrads einfacher und sicherer gestaltet werden
soll. Es entbindet den Fahrer allerdings nicht von der
Pflicht von Verhaltensweisen im Sinne einer
umsichtigen Fahrweise sowie eines Fahrverhaltens,
dass auBer eigenen, auch Fehlern und
zwangsldufigen Notmandvern der anderen
Verkehrsteilnehmer vorbeugt, so wie es die
StralBenverkehrsordnung vorschreibt.

Der Fahrer muss stets berticksichtigen, dass den
Systemen der aktiven Sicherheit die Aufgabe einer
Vorsorge unterliegt. Die aktiven Elemente
unterstltzen den Fahrer bei der Kontrolle des
Fahrzeugs, um es einfacherer sowie moglichst sicher
gefahren werden kann. Unabhangig von den
herrschenden Bedingungen, den
GesetzmaBigkeiten der Physik, den vorgenannten
Verhaltensregeln und der Stra3enverkehrsordnung
diirfen die aktiven Systeme den Fahrer unter keinen
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Umstanden dazu verleiten, schneller als von der
Vernunft zuldssig zu fahren.



In nachstehender Tabelle sind die fiir die verschiedenen Fahrmodi geeignetsten Ansprechstufen der DWC
aufgelistet. Darliber hinaus wird angegeben, welche Standard-Stufen den vom Fahrer wahlbaren Fahrmodi
zugeordnet wurden:

STUFE [FAHRMODUS FUNKTIONSEIGENSCHAFTEN STANDARD
DWC
OFF Das DWC-System ist deaktiviert. Ist die Standard-Stufe des
Fahrmodus ENDURO.
1 HIGH PERFORMANCE |StraBen- und Rennstreckeneinsatz fir [NEIN
erfahrene Fahrer. Das System ldsst ein
Wheelie zu, reduziert jedoch die Ge-
schwindigkeit des Motorrads beim
Wheelie selbst.
2 PERFORMANCE StraBBen- und Rennstreckeneinsatz fiir |Ist die Standard-Stufe des
erfahrene Fahrer. Das System ldsst ein|Fahrmodus SPORT
Wheelie zu, reduziert jedoch die Ge-
schwindigkeit des Motorrads beim
Wheelie selbst.
3 SPORTIVE StralBen- und Rennstreckeneinsatz fir |Ist die Standard-Stufe des

erfahrene Fahrer. Das System setzt die
Tendenz zum Wheelie herunter und
spricht im Fall eines Wheelies an.

Fahrmodus TOURING
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STUFE
DwC

FAHRMODUS

FUNKTIONSEIGENSCHAFTEN

STANDARD

SPORTIVE

Rennstrecken- und StralBeneinsatz fiir
alle Fahrertypen. Das System setzt die
Tendenz zum Wheelie herunter und
spricht im Fall eines Wheelies an.

NEIN

SAFE & STABLE

Einstellstufe fiir alle Fahrertypen. Das
System setzt die Tendenz zum Wheelie
herunter und spricht im Fall eines
Wheelies spiirbar an.

Ist die Standard-Stufe des
Fahrmodus URBAN.

SAFE & STABLE

Einstellstufe fir alle Fahrertypen. Das
System setzt die Tendenz zum Wheelie
herunter und spricht im Fall eines
Wheelies sptirbar an.

NEIN

HIGH SAFE & STABLE

Einstellstufe fir alle Fahrertypen. Das
System setzt die Tendenz zum Wheelie
herunter und spricht im Fall eines
Wheelies spiirbar an.

NEIN

HIGH SAFE & STABLE

Einstellstufe fir alle Fahrertypen. Das
System setzt die Tendenz zum Wheelie
auf den Mindestwert herunter und
spricht im Fall eines Wheelies spiirbar
an.

NEIN
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Angaben zur Wahl der Ansprechstufe

mAchtung

Die optimale Funktion des DWC-Systems in
allen seinen verfligbaren Ansprechstufen ist nur
beim Ubersetzungsverhéltnis der Erstausstattung
des Fahrzeugs und bei Reifen gemal3 der
Erstausstattung und/oder der Montage von seitens
Ducati empfohlenen Reifen gewdhrleistet. Bei den
Reifen der Erstausstattung handelt es sich um die
Pirelli Scorpion Trail Il in den ReifengroBen:
Vorderrad 120/70ZR19, Hinterrad 170/60ZR17. Der
Einsatz einer Bereifung mit von der Erstausstattung
abweichenden Abmessungen und Eigenschaften
kann die Funktionseigenschaften oder gar die
Sicherheit des Systems beeintrachtigen. Es wird
davon abgeraten, Reifen mit anderen
Abmessungen, als die fiir Ihr Fahrzeug
zugelassenen, zu montieren.

Bei Wahl der Stufe 8 setzt das System die Tendenz
zum Wheelie auf den Mindestwert herunter und
spricht im Fall eines Wheelies spiirbar an. Zwischen
der Stufe 8 und der Stufe 1 resultiert das
Ansprechverhalten des DWC-Systems graduell
geringer. Die Stufen 1, 2 und 3 ermdglichen dem
Motorrad eher ein Wheelie, wobei jedoch die

Geschwindigkeit, mit dem es gefahren wird,
herabgesetzt wird: diese Ansprechstufen werden
nur fir den Rennstreckeneinsatz und erfahrenen
Fahrern empfohlen. Fahrern, die in der Lage sind,
das Wheelie selbst zu kontrollieren und denen
dieses System, insbesondere starker auf die
entsprechende Geschwindigkeit als auf die Tendenz
bezogen, als Unterstiitzung dient.

Die Wahl der korrekten Ansprechstufe ist im

Wesentlichen von folgenden Parametern abhdngig:

- der Erfahrung des Fahrers;

- der Strecke (wiederholtes Losfahren in
niedrigen oder hohen Géngen).

Die Erfahrung des Fahrers

Die verwendete Ansprechstufe ist eng an die
Erfahrung des Fahrers gebunden, die er beziiglich
einer ihm selbst unterliegenden Wheelie-Kontrolle
hat. Die Stufen 1, 2 und 3 erfordern einen hohen
Erfahrungswert, um korrekt genutzt werden zu
kdnnen.

Bezug zwischen Stufe und Beschaffenheit der
Fahrstrecke

Auf einer Stral3e mit Kurven, aus denen man mit
niedriger Geschwindigkeit und einem der unteren
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Géange ausfahrt, wird das Verwenden einer héheren
Ansprechstufe der DWC erforderlich sein. Auf einer
schneller befahrbaren Strecke wird hingegen eine
DW(C-Stufe mit geringerem Ansprechverhalten
maglich sein.

Empfehlungen fiir den Stra3eneinsatz

Die DWC aktivieren, die Stufe 8 wahlen und das
Motorrad mit dem eigenen Fahrstil fahren: sollte die
DWC ibertrieben reagieren, wird empfohlen, die
Stufen 7, 6 usw. zu testen, bis man die passende
Ansprechstufe gefunden hat. Falls sich die
Streckenbeschaffenheit dndert und die eingestellte
Ansprechstufe nicht mehr als zufriedenstellend
resultiert, kann man zur ndchsten Stufe libergehen
und so oft wechseln, bis die passende
Ansprechempfindlichkeit gefunden wurde (z. B.
reagiert die DWC auf Stufe 7 tibertrieben, auf Stufe
6 schalten; sollte man bei Stufe 7 keinerlei
Ansprechen der DWC wahrnehmen, ist auf die Stufe
8 zu schalten).
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Einstellungen — Fahrmodus — DQS
Unter dieser Funktion kann das DQS aus- oder
eingeschaltet werden.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER drlicken.

- Die Angabe Fahrmodus markieren, dann auf
ENTER drlicken.

- Den zu andernden Fahrmodus markieren, dann
auf ENTER drticken.

- Die Angabe DQS markieren, dann auf ENTER
driicken.

Auf der linken Seite werden die Stufen On und Off
angezeigt. Auf der rechten Seite steht die aktuell
eingestellte Stufe. In der Mitte werden das
Motorrad, an dem der Bereich hervorgehoben wird,
der von der Einstellung betroffen ist, und die
Bezugsangaben angezeigt.

Mit dem Joystick a w kann bis auf die gewiinschte
Stufe gescrollt und diese gewahlt werden. Zum
Quittieren und Beenden des Einstellvorgangs auf
ENTER driicken.

Das DQS-System mit der Funktion up/down
ermdglicht das Hoch- und Herunterschalten der

Abb. 168

Abb. 169
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Géange ohne das Betdtigen der Kupplung. Es besteht

aus einem zweiseitig wirkenden Mikroschalter, derin

die Kinematik des Hebels integriert ist, der bei jeder

Betdtigung der Schaltung ein entsprechendes

Signal an das Motorsteuergerat sendet.

Das System unterscheidet das Hoch- vom

Herunterschalten und integriert die Wirkung auf die

Ziindvorverstellung und Einspritzung im System

Upshift mit der gesteuerten Offnung der

Drosselklappe fir die Funktion im Downshift.

Nachstehend die Auflistung einiger Empfehlungen

flr eine bessere Nutzung der Funktion:

- Der Ducati Quick Shift erfordert eine
Betdtigung des Schalthebels genauso wie bei
Fahrzeugen, die nicht mit diesem System
ausgestattet sind. Der Ducati Quick Shift ist
nicht fir das automatische Schalten ausgelegt.

- Beijedem Schalten (Hoch- oder
Herunterschalten) muss der Fahrer den
Schalthebel von der Ruheposition aus in die
gewiinschte Position driicken und dabei tiber
einen bestimmten Hubweg die von der Feder
geleistete Kraft iberwinden und den Hebel bis
zum erfolgten Einlegen des Gangs in dieser
Position halten. Nach erfolgtem Schalten muss
der Schalthebel vollkommen zuriickgelassen
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werden, um ein erneutes Schaltmandver mit
dem Ducati Quick Shift zu ermdglichen. Bewegt
der Fahrer den Schalthebel beim Schalten mit
dem Ducati Quick Shift nicht bis auf dessen
Hubende, kann es vorkommen, dass der
entsprechende Gang als nicht komplett
eingeriickt resultiert.

Der Ducati Quick Shift verfiigt Giber keine
Servofunktion fiir das Schaltmandver, wenn der
Kupplungshebel vom Fahrer betatigt wird.

Der elektronische Schaltautomat Ducati Quick
Shift wird beim Betatigen des Kupplungshebels
nicht aktiviert.

Der Ducati Quick Shift legt die niedrigeren
Géange auch ein (Herunterschalten), wenn der
Gasdrehgriff vollkommen aufgedreht ist.

Sollte die Strategie des Ducati Quick Shift nicht
korrekt funktionieren, wird das Schaltmandcver
stets durch Betdtigen des Kupplungshebels
beendet werden.

Wird der Schalthebel langer als 30 Sekunden
nach oben oder nach unten gedriickt (auch
unabsichtlich), kann es vorkommen, dass ein
Plausibilitatsfehler im elektronischen
Steuergerat gespeichert wird und das Ducati
Quick Shift System konnte dann als deaktiviert



resultieren. In diesem Fall muss zum erneuten
Aktivieren des Systems, der Hebel
zurlickgelassen, die Ziindung aus- und nach 5
Minuten wieder eingeschaltet werden.

Der elektronische Schaltautomat Ducati Quick
wurde fiir eine Funktion bei einer Motordrehzahl
tiber 2.500 U/min. entworfen.

Beijeden Gang funktioniert die Einlegefunktion
des niedrigen Gangs (Herunterschalten) mit
elektronischem Schaltautomat Ducati Quick
Shift nur unterhalb einer bestimmten
Drehzahlgrenze, um zu vermeiden, dass beim
Einlegen des unteren Gangs die maximal
zuldssige Motordrehzahl tiberschritten wird.
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Einstellungen — Fahrmodus —
Radfederung

Diese Funktion ermdglicht das Management und
das Einstellen der vorderen und hinteren
elektronischen Radfederungen.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Fahrmodus markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Den zu andernden Fahrmodus markieren, dann
auf ENTER driicken.

- Die Angabe Federung markieren, dann auf
ENTER driicken.

Auf der linken Seite werden die Angaben Vorne und
Hinten angezeigt. In der Mitte wird das Motorrad
anzeigt, an dem der Bereich hervorgehoben wird,
der von der Einstellung betroffen ist.

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und die gewlinschte Angabe gewahlt
werden. Zum Bestdtigen auf ENTER driicken.
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Nach dem Markieren der Angabe Vorne (Abb. 172)
oder Hinten (Abb. 173), werden auf der linken Seite
die Stufen Hérteste, Hart, Mittel, Weich, Weichste
angezeigt. Auf der rechten Seite steht die aktuell
eingestellte Stufe. In der Mitte werden das
Motorrad, an dem der Bereich hervorgehoben wird,
der von der Einstellung betroffen ist, und die
Bezugsangaben angezeigt.

Mit dem Joystick a w kann bis auf die gewiinschte
Stufe gescrollt und diese gewdhlt werden. Zum
Quittieren und zur Riickkehr in das vorherige Meni
auf ENTER driicken.

KOMFORT PERFORMANCE

Abb. 172

PERFORMANCE

Abb. 173
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Einstellungen — Fahrmodus —

Vorspannung

Diese Funktion ermdglicht das Einstellen der an die

Vorspannungsprofile gebundenen Parameter.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Fahrmodus markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Den zu andernden Fahrmodus markieren, dann
auf ENTER drticken.

- Die Angabe Vorspannung markieren, dann auf
ENTER driicken.

Auf der linken Seite werden folgende,
personalisierbare Profile angezeigt:

- Fahrer o

- Fahrer / Gepack & @&

- Fahrer / Beifahrer a»

- Fahrer / Beifahrer / Gepack & & @&

Mit dem Joystick a w kann bis auf das gewlinschte
Profil gescrollt und dieses dann gewahlt werden.
Zum Quittieren und Offnen des Untermentis auf
ENTER driicken.
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Beim Offnen des Untermeniis jedes Profils werden

auf der linken Seite die Stufen von 1 bis 24 angezeigt.
Auf der rechten Seite steht die aktuell eingestellte

Stufe. In der Mitte werden das Motorrad, an dem der
Bereich hervorgehoben wird, dervon der Einstellung
betroffen ist, und die Bezugsangaben angezeigt.

Der Einstellbereich des Stellantriebs der
Vorspannvorrichtung betragt 12 mm. Die
Federvorspannung kann tber das Cockpit innerhalb
von 24 Positionen verstellt werden. Hier entspricht
jede Position einer Anderung der Vorspannung um
0,5 mm, so dass der Fahrer fiir jede
Belastungsbedingung stets die optimale
Einfederung des Motorrads finden kann.

Mit dem Joystick a w kann bis auf die gewiinschte
Stufe gescrollt und diese gewdhlt werden. Zum
Quittieren und zur Riickkehr in das vorherige Ment
auf ENTER driicken.

NIEDRIG

Abb. 176
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Einstellungen — Fahrmodus -
Standard

Diese Funktion ermdglicht das Riicksetzen der
Werte der Parameter, die an die von Ducati
eingelesenen Fahrmodi gebunden sind. Sie ist nur [
ersichtlich, wenn diese Parameter zuvor geandert Standard
wurden.

Riicksetzen der Parameterwerte eines
einzelnen Fahrmodus:

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf

Abb. 177

ENTER driicken.

- Die Angabe Fahrmodus markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Den zu andernden Fahrmodus markieren, dann
auf ENTER driicken.

- Die Angabe Standard markieren, dann auf
ENTER driicken. Es wird einige Sekunden lang
die Angabe Warten... gefolgt von der Angabe
Wiederhergestellt angezeigt. Daraufhin wird die
Angabe Standard nicht mehr in der Liste dieses
MenUs angezeigt.
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Riicksetzen der Parameterwerte aller

Fahrmodi:
Im Interactive Menu mit dem Joystick a ¥ die \
Angabe Einstellungen markieren, dann auf it ‘ . Urban
ENTER driicken. \
Die Angabe Fahrmodus markieren, dann auf #) Fahrmodus | Standard

ENTER driicken.

Die Angabe Standard markieren, dann auf
ENTER driicken. Es wird einige Sekunden lang
die Angabe Warten... gefolgt von der Angabe
Wiederhergestellt angezeigt. Daraufhin wird die
Angabe Standard nicht mehr in der Liste dieses

Informationen

Abb. 178

MenUs angezeigt.
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Einstellungen — Informationen

Diese Funktion ermdglicht das Andern der unter

Informationen angezeigten Informationen.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Informationen markieren, dann auf
ENTER driicken.

In der Mitte wird die Liste der 10 wahlbaren Angaben
mit der Nummer ihrer aktuellen Position

(A, Abb. 180). Rechts wird die aktuelle Reihenfolge
der Informationen (B, Abb. 180) angezeigt.

Mit dem Joystick a ¥ kann Uber die Angaben der
Liste gescrollt werden; um die Positionsnummer der
gewdhlten Angabe zu dndern, auf ENTER driicken.
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nformationen

/' Keaftstoff

Abb. 179

Fahrmodus

N

Abfolge Infos

1| Gesamt
2| Reichweite

\\ 10 Hinterreifen 3| Trip1

) \“ /@ 4| @ Verbr.1
Informationen } 1 Gesamt 5| @ Geschw. 1
/

Kraftstoff

/

6| F.Zeit Trip 1

/' 2 Reichweite 7| Trip2
7 8| Verbrauch
9| Vorderreifen
| Hinterreifen

Abb. 180




Im folgenden Beispiel wird die Position der
Angabe Gesamt von 1 auf 3 gedndert: Abfolge Infos

- Mitdem Joystick a ¥ die Angabe Gesamt \ ;:ﬁzfjhr\rllvteite
markieren, dann auf ENTER (Abb. 180) driicken. Fahrmodus \ 10 Hinterreifen [ Trip1

3
) \\ 4| @ Verbr. 1
#) [nformationen | 1Gesamt 5| @ Geschw. 1
I <

- Uber und unter der Positionsnummer stehen 2
Pfeile (A, Abb.181), die darauf hinweisen, dass es “ | o] F2eit Trip1
durch Bewegen des Joysticks a ¥ auf die Kraftstoff /' 2 Reichweite | Trip 2
jeweiligen Positionen maoglich ist, die Nummer 8| Verbrauch
der Position von 1 bis 10 (im Beispiel 3) geandert Iz::‘.”de"e.ife"

interreifen
werden kann.

- Zum Bestatigen auf ENTER driicken. Die
Reihenfolge der Informationen wird daraufhin Abb. 181
mit der neuen Position (B, Abb. 182) aktualisiert. T |

g Info display order
1| Reichweite
2| Trip1
Fahrmodus 10 Hinterreifen 3| Gesamt

\ 4| @ Verbr.1

A |nformationen | 3 Gesamt 5| @ Geschw. 1
,J} \® 6| Fzeit Trip1

Kraftstoff / 1Reichweite 7| Trip2
/ 8| Verbrauch

/ 9| Vorderreifen
| Hinterreifen

Abb. 182
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Werden die Positionen der Angaben zur
urspriinglichen Reihenfolge gedndert, wird in der

Info display order
Liste der wahlbaren Angaben dann auch die Angabe ‘ B,
Standard angezeigt. - 2 Trip 1
Zum Riicksetzen der urspriinglichen Reihenfolge die Fahrmods ‘ 10 Hinterreifen j: ;e52$:1
Angabe Standard wdhlen, dann auf ENTER driicken: [ RISt et 1= (RO ) 11¢ ) 0 510 Geschw. 1
Es wird einige Sekunden lang Warten... gefolgt von “f‘ 6| F.zeit Trip 1
Wiederhergestellt eingeblendet. Daraufhin wird die Kraftstoff /3 Gesamt iy
Angabe Standard nicht mehr in der Liste des Meniis / z:zz:zr:r‘r‘:;en
stehen, wahrend die Position der Angaben und die 0| Hinterreifen

aktuelle Reihenfolge der Informationen wieder wie
urspriinglich in der Liste stehen (Abb. 180).

Abb. 183
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Einstellungen — Kraftstoff

Unter dieser Funktion kann der Anzeigemodus des

Kraftstoffstands gedndert werden. Hier steht die

Wahl zwischen der Anzeige mittels abgestuften

Balken oder noch verbleibenden Kilometern oder

Meilen zur Verfiigung.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Kraftstoff markieren, dann die Taste
ENTER driicken.

In der Mitte werden die Angaben Anzeige und
Autonomie angezeigt. Auf der rechten Seite steht
der aktuell eingestellte Modus.

Mit dem Joystick a w kdnnen die Angaben
durchgescrollt und der gewiinschte Modus gewdhlt
werden. Zum Quittieren auf ENTER driicken.

Hinweise

Ist die Kraftstoffstandanzeige auf
verbleibende Kilometer oder Meilen eingestellt ist,
wird die Angabe Autonomie nicht in der Liste der
Informationen angezeigt.

‘ Kraftstoff

/" DRL

Abb. 184

Informationen

Kraftstoff

Abb. 185
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Einstellungen — DRL

Unter dieser Funktion kann der Zustand der

Beleuchtung DRL auf den automatischen oder

manuellen Modus eingestellt werden. Sie ist nur

verfligbar, wenn das Motorrad mit der Beleuchtung

DRL ausgestattet ist.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe DRL markieren, dann auf ENTER
driicken.

In der Mitte werden die Angaben Automatisch und
Manuell angezeigt. Auf der rechten Seite steht der
aktuell eingestellte Modus.

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und der gewiinschte Modus gewdhlt
werden. Zum Quittieren auf ENTER driicken.

Hinweise
Im Falle der Losldsung der Batterie wird
automatisch der Modus "Auto” eingestellt.
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DRL

/" Hintergrundbeleuchtung

Abb. 186

Kraftstoff

DRL

Hintergr. Bel...

]\ Automatisch

/ Manuell

Abb. 187




Einstellungen -

Hintergrundbeleuchtung

Diese Funktion ermdglicht die Einstellung der

Leuchtstarke der Hintergrundbeleuchtung

eingestellt werden.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Hintergrundbeleuchtung
markieren, dann auf ENTER driicken.

In der Mitte werden die Stufen von 100 % bis 20 %
angezeigt. Auf der rechten Seite steht die aktuell
eingestellte Stufe.

Mit dem Joystick a ¥ kdonnen die Angaben
durchgescrollt und der gewiinschte Modus gewdhlt
werden. Zum Quittieren auf ENTER driicken.

DRL

',‘\\ Hintergrundbeleuchtung

PIN

Code

Abb. 188

L.}

«

AN
\\
DRL \

Hintergr. Bel... J\ 100%

PIN Code / 80%
y

/

Abb. 189
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Die Hintergrundbeleuchtung des Cockpits wird den
Lichtbedingungen angepasst, die von der
Photodiode (A, Abb. 190) erfasst werden. Die
Einstellung der Helligkeit der
Hintergrundbeleuchtung wird im Verhéltnis zu den
von der Photodiode erfassten Bedingungen
berechnet.
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Einstellungen — PIN Code

Diese Funktion ermdglicht das Aktivieren oder

Andern des personlichen PIN Codes.
Im Interactive Menu mit dem Joystick a ¥ die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe PIN Code markieren, dann auf
ENTER driicken.

Der PIN Code ist anfangs noch nicht im Fahrzeug
gespeichert, sondern muss vom Benutzer durch
Eingabe eines persdnlichen 4-stelligen PIN Codes
am Cockpit aktiviert werden, andernfalls ist das
zeitweilige Anlassen bei einer Betriebsstorung nicht
maglich.

Fir den zeitweiligen Fahrzeuganlass bei einer
Betriebsstorung ist Bezug auf das Verfahren
Fahrzeugfreigabe tiber PIN Code zu nehmen.

Wurde der PIN Code bisher noch nicht aktiviert,
erscheintin diesem Menii zwecks der Aktivierung die
Angabe PIN neu. Wurde der PIN Code hingegen
bereits aktiviert, erscheint in diesem Ment die
Angabe PIN dndern, unter der der bereits
gespeicherte PIN gedndert werden kann.

. Hintergrundbeleuchtung

4] PIN Code
)

Abb. 191

.Achtung

Der PIN Code muss vom Fahrzeugeigentiimer
aktiviert und gespeichert werden. Ist bereits ein PIN
Code gespeichert, sich an den Ducati
Vertragshandler wenden, der eine Nullsetzung
vornehmen kann. Der Ducati Vertragshandler
konnte Sie dabei auffordern, sich als
Fahrzeugeigentiimer auszuweisen.
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PIN neu

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe PIN Code markieren, dann auf Hintergr. Bel.. \
ENTER driicken. A PIN Code | PIN neu
- Die Angabe PIN neu markieren, dann auf /

/

ENTER driicken. Totwinkelass...

Links im Display werden die Angabe PIN neu und die
erste aktive der 4 Ziffern fir die Eingabe angezeigt.

Eingabe des Codes: Abb. 192

- Die 2 tiber und unter der Ziffer geben an, dass
durch Verstellen des Joysticks a ¥ in die
entsprechenden Positionen, die Zahl zwischen O
bis 9 geandert werden kann.

- Zur Bestitigung und zum Ubergang zur Hintergr. Bel..
nachsten Ziffer auf ENTER driicken. \ -

- Den Vorgang so lange wiederholen, bis alle vier | MG | PIN neu 0---
Ziffern eingegeben wurden (Abb. 194). / >

Totwinkelass...

\

Abb. 193
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Wurde die letzte Ziffer bestédtigt, wird die Angabe
Speichern eingeblendet.

Zum Bestdtigen auf ENTER driicken, dann wird
einige Sekunden lang die Angabe Gespeichert
eingeblendet.

Das Cockpit schaltet auf die vorherige Anzeigeseite ) PIN Code
zurlick, in der jetzt anstelle von PIN neu die Angabe

PIN andern steht (Abb. 196). Totwinkelass...

Hintergr. Bel... \

\

J\PINneu 71486

Abb. 194

Hintergr. Bel...

#) PIN Code Speichern 7486
Totwinkelass...

/

Abb. 195
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PIN dndern

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe PIN Code markieren, dann auf Hintergr. Bel.. \
ENTER dricken. ) PIN Code | PIN éndern
- Die Angabe PIN d@ndern markieren, dann auf /

/

ENTER driicken. Totwinkelass...

Links im Display werden die Angabe PIN alt und die
erste aktive der 4 Ziffern fir die Eingabe angezeigt.

Eingabe des Codes: Abb. 196

- Die 2 tiber und unter der Ziffer geben an, dass
durch Verstellen des Joysticks a ¥ in die
entsprechenden Positionen, die Zahl zwischen 0
bis 9 geandert werden kann.

- Zur Bestitigung und zum Ubergang zur : \
nachsten Ziffer auf ENTER driicken. Hintergr. Bel.. \\ _

- DlasVerfz.ahren so lange wiederholen, bis alle vier A} PIN Code “ PIN alt 0---
Ziffern eingegeben wurden. / <

/

Totwinkelass...

Nach Eingabe der vierten und letzten Ziffer verhalt

sich das Cockpit durch Betatigung der Taste ENTER

wie folgt:

- Ist der eingegebene PIN korrekt, wird die
Angabe Richtig angezeigt. Abb. 197
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- Istdereingegebene PIN falsch, wird die Angabe
Falsch angezeigt und es kann ein neuer
Eingabeversuch des aktuellen bzw. alten PINs
vorgenommen werden.

Ist der PIN korrekt, kann der neue PIN eingegeben

werden.

Links im Display werden die Angabe PIN neu und die
erste aktive der 4 Ziffern fir die Eingabe angezeigt
(Abb.193).

Eingabe des Codes:

- Die 2 tiber und unter der Ziffer geben an, dass
durch Verstellen des Joysticks a ¥ in die
entsprechenden Positionen, die Zahl zwischen 0
bis 9 geandert werden kann.

- Zur Bestitigung der Ziffer und zum Ubergang
auf die nachste auf ENTER driicken.

- Den Vorgang so lange wiederholen, bis alle vier
Ziffern eingegeben wurden (Abb. 194).

Waurde die letzte Ziffer bestédtigt, wird die Angabe
Speichern eingeblendet (Abb. 195).

Zum Bestatigen auf ENTER driicken, dann wird
einige Sekunden lang die Angabe Gespeichert
eingeblendet, dann schaltet das Cockpit wieder auf
die vorherige Anzeige zuriick.

249



Einstellungen — Totwinkelassistent

Diese Funktion ermdglicht das Ein- und Ausschalten

der LEDs an den Riickspiegeln oder das Einstellen

ihrer Helligkeit. Diese LEDs werden von der

Funktion des Totwinkelassistenten BSD gesteuert.

Sie ist nur verfiigbar, wenn das System

Totwinkelassistent vorhanden ist

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Totwinkelassistent markieren, dann
auf ENTER driicken.

In der Mitte werden die Angaben On/Off und
Dimmer angezeigt. Auf der rechten Seite steht der
aktuell eingestellte Status.

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben

durchgescrollt und die gewlinschte Angabe gewahlt

werden:

- Bei markierter Angabe On/Off fiihrt das
Driicken auf ENTER zum Ein- oder Ausschalten
der Funktion.

- Nach dem Markieren der Angabe Dimmer kann
nach dem Driicken auf ENTER die Helligkeit der
LEDs eingestellt werden, die an den
Rickspiegeln vorhanden sind.
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otwinkelassistent

/" Diebstahlschutz

Abb. 198

PIN Code

\

#) Totwinkelass... )On/Off

Diebstahls...

/

/

A~
/ Dimmer
/

Abb. 199




Totwinkelassistent On/Off

Uber diese Funktion kann die Funktion

Totwinkelassistent BSD ein- oder ausgeschaltet

werden.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Totwinkelassistent markieren, dann
auf ENTER driicken.

- Die Angabe On/Off markieren, dann auf ENTER
driicken.

Auf der linken Seite werden die Status Off und On
angezeigt. Auf der rechten Seite steht der aktuell
eingestellte Status. In der Mitte wird das Motorrad
grafisch im gewdhlten Status angezeigt.

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und der gewiinschte Status gewahlt
werden. Zum Quittieren und zur Rickkehr in das
vorherige Meni auf ENTER driicken.

Wird das System auf On gesetzt, leuchten die LEDs
an den Spiegel beim Einschalten der Ziindung kurz
auf.

Abb. 200
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Totwinkelassistent Dimmer

Diese Funktion ermdglicht das Einstellen der

Helligkeit der LEDs an den Spiegeln.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Totwinkelassistent markieren, dann
auf ENTER driicken.

- Die Angabe Dimmer markieren, dann auf
ENTER driicken.

Auf der linken Seite werden die Stufen Niedrig
Mittel und Stark angezeigt. Auf der rechten Seite
steht die aktuell eingestellte Stufe. In der Mitte
werden das Motorrad und die Helligkeit der LEDs in
der gewdhlten Stufe angezeigt.

Mit dem Joystick a w kann bis auf die gewiinschte
Stufe gescrollt und diese gewdhlt werden.

Wird eine neue Stufe gewdhlt, werden die LEDs an
den Riickspiegeln kurz aufleuchten, um dem Fahrer
die neue Helligkeitsstufe zu zeigen.

Zum Quittieren und zur Riickkehr in das vorherige
Meni auf ENTER driicken.

Die Helligkeit der LEDs wird automatisch abhangig
vom Erfassen von day oder night auf beiden
Anzeigestufen angepasst (Stufe 1- Information und
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#) Niedrig

Mittel

Abb. 201

Stufe 2 - Gefahrenwarnung, siehe Kapitel
Totwinkelassistent S. 144). Je nach
Helligkeitsverhaltnis des Umgebungslichts kdnnte
es vorkommen, dass die Helligkeitsanpassung nicht
deutlich erkennbar ist.

Es wird empfohlen, die Helligkeit auf eine solche
Starke einzustellen, dass die Informationsanzeige
Stufe 1 nicht ablenkt oder die Sicht wahrend der
Fahrt stort. Die Helligkeit der Gefahrenwarnung
Stufe 2 ist mit der Starke der Informationsanzeige
Stufe 1 verkniipft und wird automatisch gemeinsam
mit ihr reguliert.



Hinweise
Der Totwinkelassistent BSD ist in der
Einstellphase der Helligkeit nicht aktiv.
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Einstellungen — Diebstahlsicherung
Diese Funktion ermdglicht das Aktivieren oder
Deaktivieren der Diebstahlsicherung und ist zur
ersichtlich, wenn das Motorrad mit einer
Diebstahlsicherung ausgestattet ist. Tutwikelsstnt
- ImInteractive Menu mit dem Joystick a w die ) Dicbtahschut
Angabe Einstellungen markieren, dann auf A
ENTER driicken.
- Die Angabe Diebstahlschutz markieren, dann
auf ENTER driicken.

In der Mitte werden die Angaben On und Off

angezeigt. Auf der rechten Seite steht der aktuell Abb. 202
eingestellte Status. s nm
Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und der gewlinschte Status gewahlt
werden. Zum Quittieren auf ENTER driicken.
Totwinkelass...

#) Diebstahls... ]\On

Tag und Zeit /’f off
/

/

Abb. 203
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Einstellungen — Datum und Uhrzeit
Diese Funktion dient zum Einstellen von Datum und
Uhrzeit und der entsprechenden Anzeigeformate.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Tag und Zeit markieren, dann auf
ENTER driicken.

Die Angaben Datum, Format Datum, Uhrzeit und
Format Uhrzeit (Abb. 205) werden angezeigt. Auf der
rechten Seite stehen die aktuell eingestellten
Daten.

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und der einzustellende Parameter
gewdhlt werden. Zum Quittieren auf ENTER
driicken.

Hinweise

Wurden Datum und Uhrzeit noch nicht
eingestellt, stehen anstelle der entsprechenden
Werte nur Striche -.

Abb. 204

Diebstahls...

#) Tag und Zeit

Service

] Datum 2020/01/06

/
/ Format Datum

Abb. 205
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Datum

Unter dieser Funktion kann das Datum eingegeben

werden; im hier dargestellten Beispiel ist das

entsprechende Format: Jahr/Monat/Tag.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Tag und Zeit markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Datum markieren, dann auf ENTER
driicken.

Der erste Parameter des Datums,

(im Beispiel das JahrAbb. 206), kann jetzt gewdhlt
werden und wird mit zwei Pfeilen, oben und unten,
angezeigt. Auch die fiir den angezeigten Parameter
verfligbaren Werte werden angezeigt. Mit dem
Joystick a w kann bis auf den gewiinschten Wert
gescrollt und dieser gewahlt werden. Zur
Bestétigung und zum Ubergang auf den nichsten
Parameter auf ENTER driicken.

Die Pfeile und die verfiigbaren Werte werden jetzt
fiir den zweiten Parameter,

(im Beispiel den Monat Abb. 207), eingeblendet. Mit
dem Joystick a w kann bis auf den gewiinschten
Wert gescrollt und dieser gewahlt werden. Zur
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«

Diebstahls... \\\

\\
Tag und Zeit J\ Datum
Service /’f
/

/

Format Datum

2021
2020/01/06

2019

Abb. 206

L.}

«

Diebstahls...

Tag und Zeit J\ Datum

. /
Service / Format Datum
/

02
2021/01/06

12

Abb. 207




Bestdtigung und zum Ubergang auf den nichsten
Parameter auf ENTER driicken.
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Die Pfeile und die verfiigbaren Werte werden jetzt
fiir den dritten Parameter,
(im Beispiel den Tag Abb. 208), eingeblendet. Mit

dem Joystick a ¥ kann bis auf den gewiinschten : \

Wert gescrollt und dieser gewshlt werden. Zum Dl \ w7
P . . i -

Bestatgenynda kel vt devorausgehende | LRI R

Beim Bestatigen des letzten Parameters des senvice / Format Datum %

Datums wird, wenn das eben eingegebene Datum /
ungliltig ist, 3 Sekunden lang die Angabe Falsch

(Abb. 209) angezeigt. Daraufhin kann das richtige
Datum eingegeben werden. Abb. 208

AN
\\
Diebstahls... \

\
\

#) TagundZeit | Datum 2021/02/07

Service /’ Format Datum Falsch
/

/

Abb. 209
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Format Datum

Diese Funktion ermdglicht das Einstellen des

Formats der Datumanzeige.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Tag und Zeit markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Format Datum markieren, dann auf
ENTER driicken.

Die verfiigharen Formate TT.MM.JJJJ,
MM.TT.JJJJ, JIJJITT.MM und JJJJTT.MM

(Abb. 211) werden angezeigt. Mit dem Joystick & w
kann bis auf das gewiinschte Format gescrollt und
dieses gewahlt werden. Zum Bestatigen und zur
Riickkehr auf die vorausgehende Anzeige auf
ENTER driicken.

Diebstahls... \\\ Datum

Tagund Zeit | Format Datum | TT.MM.JJJJ

Tag und Zeit J\ Format Datum | TT.MM.JJJJ




Uhrzeit

Unter dieser Funktion kann die Uhrzeit eingegeben

werden; im hier dargestellten Beispiel ist das

entsprechende Format das der 12 Stunden (AM/

PM).

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Tag und Zeit markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Uhrzeit markieren, dann auf ENTER
driicken.

Der Zahl der Uhrzeit kann jetzt gewahlt werden und
wird mit zwei Pfeilen, oben und unten, angezeigt.
Auch die verfligbaren Werte (Abb. 213) werden
angezeigt. Mit dem Joystick & ¥ kann bis auf den
gewiinschten Wert gescrollt und dieser gewahlt
werden. Zur Bestatigung auf ENTER driicken und
auf die Zahl der Minuten bergehen.
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\
}
. | .
Tag und Zeit | Uhrzeit
/
Service /’ Format Uhrzeit
/

/

Abb. 212

AN
\\
Diebstahls... \\ Format Datum
\

Tag und Zeit J Uhrzeit

/
Service / Format Uhrzeit
/

/

Abb. 213




Die Zahl der Minuten kann jetzt gewdhlt werden und
wird mit zwei Pfeilen, oben und unten, angezeigt.
Auch die verfligharen Werte (Abb. 214) werden
angezeigt. Mit dem Joystick a ¥ kann bis auf den
gewilinschten Wert gescrollt und dieser gewdhlt
werden. Zur Bestdtigung auf ENTER drticken und
zur Wahl von AMPM (ibergehen.

Die Angabe AM oder PM wird wahlbar und wird mit
zwei Pfeilen, oben und unten, angezeigt (Abb. 215).
Mit dem Joystick a ¥ kann der gewiinschte Wert
gewahlt werden. Zum Bestatigen und zur Rickkehr
auf die vorausgehende Anzeige auf ENTER driicken.

Hinweise

Ist aktuelle das Format der Uhrzeit auf 24
Stunden eingestellt, wird der Parameter AM/PM
nicht eingeblendet.

Diebstahls... \\\ Format Datum

\
}
. | .
Tag und Zeit | Uhrzeit
/
Service /’ Format Uhrzeit
/

/

Abb. 214

AN
\\
Diebstahls... \\ Format Datum
\

Tag und Zeit J Uhrzeit

/
Service / Format Uhrzeit
/

/

Abb. 215
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Format Uhrzeit

Diese Funktion ermdglicht das Einstellen des

Formats der Zeitanzeige.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Tag und Zeit markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Format Uhrzeit markieren, dann auf
ENTER driicken.

Die Formate 12 Stunden und 24 Stunden (Abb. 217)
werden angezeigt. Mit dem Joystick a ¥ kann bis
auf das gewlinschte Format gescrollt und dieses

gewahlt werden. Zum Bestatigen und zur Rickkehr
auf die vorausgehende Anzeige auf ENTER driicken.
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Diebstahls... \\\ Uhrzeit

| Format Uhrzeit | 12 Stunden

Abb. 216

Tag und Zeit J\ Format Uhrzeit | 12 Stunden

24 Stunden

Abb. 217




Einstellungen — Service

Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der ndchsten

Inspektionen.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Service markieren, dann auf ENTER
driicken.

Am Display werden die Informationen zu folgenden

Inspektionen angezeigt:

1)  Olservice (verbleibende Kilometer oder Meilen)

2) Ventilspielkontrolle (verbleibende Kilometer
oder Meilen)

3) Jahrlicher Service (Datum)

Hinweise
Diese Funktion ermdglicht keine Anderungen.

Abb. 218

L.}

«

Tag und Zeit

Service

Abb. 219
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Einstellungen — Lap

Uber diese Funktion kann die Funktion Lap ein- oder

ausgeschaltet werden und die registrierten

Rundenzeiten kdnnen eingesehen und geldscht

werden.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Lap markieren, dann auf ENTER
driicken.

Es werden die Angaben Off, On, Daten zur Lap und
Daten l6schen (letztere ist nur ersichtlich, wenn Abb. 220

vorher Runden aufgezeichnet wurden) angezeigt.
Auf der rechten Seite wird der aktuell eingestellte
Status dieser Funktion angegeben.

Die Angaben Off und On dienen jeweils dem

Deaktivieren und Aktivieren der Funktion Lap seivice
(Abb. 221). Die Angabe Daten zur Lap gibt die A Lap
Maglichkeit fiir den Abruf der gespeicherten

Runden, wihrend unter der Angabe Daten l6schen Reifenkalibr...
die aufgezeichneten Runden geldscht werden
kdnnen.

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und die gewlinschte Angabe gewahlt Abb. 221

werden. Zum Bestdtigen auf ENTER driicken.
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Hinweise

Das Aktivieren und Deaktivieren ist auch direkt
liber die Funktion Lap mdglich, die im Interactive
Menu des Fahrmodus SPORT zu finden ist.
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Daten zur Lap

Uber diese Funktion kdnnen die Daten jeder

einzelnen registrierten Runde abgerufen werden.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Lap markieren, dann auf ENTER
driicken.

- Die Angabe Daten zur Lap markieren, dann auf
ENTER driicken.

Auf der linken Seite werden die gespeicherten
Runden (maximal 30) und in der Mitte die in jeder
Runde aufgezeichneten Daten angezeigt:

- Zeit

- Hdchstgeschwindigkeit

- max. Drehzahl

Die aufgelisteten Runden kénnen ber den Joystick

A v durchgescrollt werden, um die entsprechenden
aufgezeichneten Daten anzuzeigen.

Hinweise

Sind keine gespeicherten Runden vorhanden,
wird beim Offnen dieses Meniis die Angabe Keine
Lap angezeigt.
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Daten loschen

Diese Angabe wird nur angezeigt, wenn zuvor

Runden aufgezeichnet wurden.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Lap markieren, dann auf ENTER
driicken.

- Die Angabe Daten l6schen markieren, dann
ENTER driicken, um die Daten zu lGschen.

Es wird einige Sekunden lang die Angabe Warten...
(Abb. 225) angezeigt, dann einige Sekunden
Geldscht. Daraufhin wird die vorherige Seite ohne
die Angabe Daten l6schen eingeblendet.

1]

«

Service \\\ Daten zur Lap

Lap | Daten l6schen

Reifenkalibr...

Abb. 224

L.}

«

Service \ Daten zur Lap
\

Lap J\ Daten loschen | Warten...

Reifenkalibr...

Abb. 225
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Einstellungen — Reifenkalibrierung
Diese Funktion ermdglicht das Ausfiihren des
Kalibriervorgangs und das Selbsteinlernen des
Abrollumfangs der Reifen und das Riicksetzen auf
die Standardwerte.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Reifenkalibrierung markieren, dann
auf ENTER driicken.

Wurde bisher noch nie eine Reifenkalibrierung
vorgenommen, wird die Angabe Beginn angezeigt.
Wurde hingegen bereits eine Kalibrierung
vorgenommen, steht anstelle von Beginn die
Angabe Standard.

268

Lap

#| Reifenkalibrierung

Abb. 226

#) Reifenkalibr...

Reifendruck

Abb. 227




Reifenkalibrierung - Beginn

Wird bei angezeigter Angabe Beginn (Abb. 227) auf
ENTER gedriickt, wird das Cockpit die Anzeigeseite
einblenden, die das Durchfiihren der Kalibrierung
ermdglicht.

Auf dieser Anzeige steht dann die Angabe Bereit und
der Hinweise, die Geschwindigkeit im zweiten Gang
konstant zwischen 49 (30 mph) und 51km/h (32 mph)
zu halten.

Bestehen die angegebenen Bedingungen beziiglich
Geschwindigkeit und Gang, beginnt das Cockpit mit
der Systemkalibrierung: Es werden alle vorher
angezeigten Informationen eingeblendet, wobei die
Angabe Bereit durch die Angabe Im Gange ersetzt
wird.

Die Kalibrierung erfolgt, sofern die Geschwindigkeit
und der Gang 5 Sekunden lang innerhalb der
angegebenen Parameter gehalten werden.

Bereit
Geschwindigkeit halten

49 - 51km/h
und 2. Gang

In Bearbeitung
Geschwindigkeit halten

49 - 51km/h
und 2. Gang

Abb. 228

Abb. 229
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Waurde das Einlernverfahren erfolgreich
abgeschlossen, zeigt das Cockpit die Angabe Fertig
an und schaltet nach einigen Sekunden wieder auf
das vorherige Men zurtick.

Wird der Joystick ldnger in die Position 4 gedriickt
gehalten, kann das Verfahren abgebrochen werden:
In diesem Fall zeigt das Cockpit alle vorherigen
Informationen an, ersetzt dabei jedoch die Angabe
Im Gange durch die Angabe Abgebrochen und zeigt
nach ein paar Sekunden wieder das vorherige Menii
an.
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Fertig
Geschwindigkeit halten

49 - 51km/h
und 2. Gang

Abgebrochen
Geschwindigkeit halten

49 - 51km/h
und 2. Gang

Abb. 230

Abb. 231




Werden die angegebenen Bedingungen beziiglich
Geschwindigkeit und Gang wahrend des
Kalibriervorgangs nicht beibehalten oder tritt ein
Fehler oder eine Stérung auf, werden im Cockpit die
Angabe Fehlgeschlagen und nach ein paar
Sekunden wieder das vorherige Meni angezeigt. Geschwindigkeit halten 70

Hinweise 49-51km/h
Uberschreitet die Fahrzeuggeschwindigkeit und 2. Gan
wahrend des Kalibrierungsverfahrens 100 km/h (62 3
mph) oder wird das Motorrad ausgeschaltet, wird
das Verfahren unterbrochen.

Abb. 232
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Reifenkalibrierung - Standard
Wird ENTER bei markierter Angabe Standard

gedriickt, zeigt das Cockpit 2 Sekunden lang die \
Angabe Warten..., gefolgt von der 2 Sekunden Lap \
dauernden Angabe Standard wiederherstellen an, ) _ \
um dann wieder auf das vorherige Menii #) Reifenkalibr.. | Standard
zuriickzuschalten. Reifendruck /

/
/

/

Abb. 233

) \Warten...

Abb. 234
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Einstellungen — Reifendruck

Diese Funktion ermdglicht die Eingabe des

Bezugsdruckwerts fiir den Vorder- und den

Hinterreifen. Sie ist nur verfiighar, wenn das

Motorrad mit Reifendrucksensoren ausgestattet ist.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Reifendruck markieren, dann auf
ENTER driicken.

Die Angaben Vorderreifen und Hinterreifen werden
angezeigt. Auf der rechten Seite steht der aktuell
eingestellte Reifendruck.

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und die gewlinschte Angabe gewahlt
werden. Zum Bestdtigen auf ENTER driicken.

Bluetooth

Abb. 235

L]

«

Reifenkalibr...

Reifendruck

Bluetooth

\
\

J\ Vorderreifen
J
/’ Hinterreifen
y

/

Abb. 236
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Auf das Markieren von Vorderreifen (Abb. 237) oder
Hinterreifen (Abb. 238) wird der aktuelle
Reifendruck mit dariiber und darunter stehenden
Pfeilen angezeigt, die angeben, dass durch
Bewegen des Joysticks a ¥ in die jeweiligen
Positionen, der Wert erhdht oder herabgesetzt
werden kann. Rechts steht der aktuell eingestellte
Druckwert. Zum Bestdtigen und zur Riickkehr auf
die vorausgehende Anzeige auf ENTER driicken.

Hinweise
Der Reifendruck kann auf einen Wert zwischen
1,5 bar und 3,0 bar eingestellt werden.
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Abb. 237
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Einstellungen — Bluetooth

Diese Funktion ermdglicht es, bereits verkniipfte

Bluetooth-Gerate zu verwalten und neue

hinzuzuftigen.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER drilicken.

- Die Angabe Bluetooth markieren, dann auf
ENTER drilicken.

Die Angaben Koppeln und Gekoppelte Gerdte

angezeigt:

- das Koppeln ermdglicht das Verknipfen mit
einem neuen Bluetooth-Gerat.

- Gekoppelte Gerdte ermdglicht die Anzeige und
das Entfernen bereits verkniipfter Geréte.

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und die gewlinschte Angabe gewahlt
werden. Zum Quittieren auf ENTER driicken.

#/| Bluetooth

Abb. 239

Reifendruck \'\\

#) Bluetooth J\ Koppeln

Blinker

//f Gekoppelte Gerdte

//

Abb. 240
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Koppeln

Diese Funktion ermdglicht das Verkniipfen eines

neuen Bluetooth-Geréts.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Bluetooth markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Koppeln markieren, dann auf
ENTER (Abb. 240) driicken.

Es werden alle 3 Gerdtetypen angezeigt, die
gekoppelt werden kdnnen: Smartphone, Kopfhorer
Fahrer, Kopfhdorer Beifahrer (Abb. 247).

Den zu koppelnden Geratetyp tiber den Joystick

A v wahlen. Zum Bestdtigen auf ENTER driicken,
dann den Suchvorgang starten.

Das Cockpit beginnt mit der Suche der in der Nahe
vorhandenen Bluetooth-Gerate, zeigt die Angabe
Warten... an und listet die erfassten Gerate

(Abb. 242) auf. Nach Abschluss der Suche werden alle
erfassten Gerate aufgelistet.

Uber den Joystick a ¥ das gewiinschte Gerat
markieren, dann auf ENTER driicken.
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«

Koppeln

\

\\
J\ Telefon [J

/” Fahrer1y
Y.

/

Abb. 241

L.}

«

Telefon [J

\

J\ iPhone 8
/
//’ Samsung S7
/

/

Abb. 242




Das Display zeigt rechts die Angabe Wird
gekoppelt... an und wartet auf die Bestdtigung
seitens des Bluetooth-Gerats. Wird ein Smartphone
gekoppelt, erscheinen im Cockpit und auf dem
Display des Smartphones ein Kopplungscode sowie
die Aufforderung, den Code auf beiden Geraten zu
akzeptieren, um mit dem Kopplungsvorgang
fortzufahren.

Nach der Bestatigung, wird bei erfolgreichem
Ausgang der Kopplung des Gerats rechts einige
Sekunden die Angabe Gekoppelt angezeigt, und
dann kehrt das Cockpit zum vorherigen Menii
zuriick. Anderenfalls erscheint die Angabe
Verbindungsfehler und der Kopplungsvorgang kann
wiederholt werden.
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Gekoppelte Gerate

Diese Funktion ermdglicht es, bereits verkniipfte

Bluetooth-Gerdte anzuzeigen und zu entfernen.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Bluetooth markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Gekoppelte Gerdte markieren, dann
auf ENTER (Abb. 240) driicken.

Die gekoppelten Gerite werden aufgelistet. Uber
den Joystick a ¥ kann dann das gewlinschte Gerat
markiert, dann auf ENTER gedriickt werden.
Rechts wird die Angabe Ldschen? angezeigt,

(Abb. 243)nun ENTER driicken, um das gewdhlte
Gerat aus der Liste zu l6schen: Daraufhin wird einige
Sekunden lang die Angabe Warten... angezeigt,
dann wird die Liste der gekoppelten Gerdte
aktualisiert.

Hinweise
Sind keine Gerate verkniipft, wird die Angabe
Kein Gerat angezeigt.

278

#) Gekoppelt

| Samsung S7(]
| ScalaQ3

Abb. 243

m Achtung

Die Hersteller von Bluetooth Headset-Gerdten
konnten Anderungen an den Standard-Protokollen
wahrend des Lebenszyklus der Gerate (Smartphone
und Kopfhorer) vornehmen.



mAchtung
Ducati hat keine Kontrolle Giber diese

Anderungen und dies kénnte sich auf die
verschiedenen Funktionen der Headset Bluetooth-
Gerate (Sharing von Musik, multimediale
Reproduktion etc.) und auf einige Smartphone
Typen auswirken (je nach den unterstitzen
Bluetooth-Profilen). Aus diesem Grund
gewdhrleistet Ducati keine multimediale
Reproduktion fiir:
- das gesamte, auf dem Markt erhéltliche
Angebot an Kopfhorern und Smartphones;
- Smartphones, die die erforderlichen Bluetooth-
Profile nicht unterstiitzen.

Uberpriifen, dass das eigene Smartphone die

folgenden Profile unterstitzt:
MAP-Profil: zur korrekten Anzeige der SMS-
und MMS-Meldungen;

- PBAP-Profil: zur korrekten Anzeige der im der
Rubrik des Smartphones enthaltenen Daten.

mAchtung
Ducati kann die korrekte

Verbindungsherstellung des Ducati Multimedia

System mit Bluetooth-Navigationssystemen, die

nicht im folgenden Kit enthalten sind, nicht

gewdhrleisten:

- Kit Satelliten-Navigationssystem Ducati Zumo
350

- Kit Satelliten-Navigationssystem Ducati Zumo
390

- Kit Satelliten-Navigationssystem Ducati Zumo
395
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Einstellungen — Blinker

Uber diese Funktion kann die Kontrolle der Blinker

auf den automatischen oder manuellen Modus

gestellt werden.

Die Selbstriickstellung der Blinker erfolgt auf

Grundlage des Schraglagewinkels, der

Fahrzeuggeschwindigkeit und der zuriickgelegten

Meter.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Blinker markieren, dann auf ENTER
driicken.

In der Mitte werden die Angaben Autom. Aus und
Manuell Aus angezeigt. Auf der rechten Seite wird
der aktuelle Status der Funktion angegeben.

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und der gewlinschte Status gewahlt
werden. Zum Quittieren auf ENTER driicken.

Hinweise
Wird die Batterie abgeklemmt, wird der
automatische Modus eingestellt.
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Abb. 244

Bluetooth

#) Blinker

\

]\ Autom. Aus

/” Manuell Aus

Sprache

Abb. 245




Einstellungen — Sprache

Diese Funktion dient dem Einstellen der

Dialogsprache des Cockpits.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Sprache markieren, dann auf
ENTER driicken.

In der Mitte werden die Angaben English, Italiano,
Deutsch, Francais, Nederlands, Espanol angezeigt.

Auf der rechten Seite steht die aktuell eingestellte
Sprache. Abb. 246

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und die gewlinschte Sprache gewahlt
werden. Zum Quittieren ENTER drlicken: die neu

eingestellte Sprache wird sofort in der \\
Bedienoberflache des Cockpits ibernommen. Blinker \ Deutsch

\

A Sprache J\ Francais
MaBeinheiten /ﬁ Nederlands
/

/

Abb. 247
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Einstellungen — MalBeinheiten

Diese Funktion ermdglicht das Einstellen der

MaBeinheiten, die vom Cockpit verwendet werden.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Maleinheiten markieren, dann auf
ENTER driicken.

In der Mitte werden die Angaben Geschw.,
Temperatur, Verbrauch und Standard (letztere nur
ersichtlich, wenn eine oder mehr MafB3einheiten
gedndert wurden) angezeigt. Auf der rechten Seite
wird die aktuell fiir die markierte Angabe
eingestellte Mal3einheit angezeigt.

Mit dem Joystick a ¥ kdnnen die Angaben
durchgescrollt und die gewlinschte Angabe gewahlt
werden. ENTER driicken, um die Funktion der
Einstellung zu 6ffnen.
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Abb. 248

Sprache

\

#) MaBeinheiten ]\Geschw.

/
Info / Temperatur
/

/

Abb. 249




Geschw.

Zum Einstellen der MaB3einheit der Geschwindigkeit:
- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf

ENTER driicken.
- Die Angabe Maleinheiten markieren, dann auf a
ENTER driicken. <
- Die Angabe Geschw. markieren, dann auf Temperatur
ENTER (Abb. 249) driicken.

Es werden die Angaben km/h, mph und Standard
(letztere ist nur ersichtlich, wenn die MafBeinheit
vorher gedndert wurde) aufgelistet. Rechts im
Display erscheint die momentan eingestellte

Geschw.

Abb. 250

MaBeinheit.

Mit dem Joystick a ¥ konnen die Angaben
durchgescrollt und die gewlinschte Angabe gewahlt
werden. Zum Bestdtigen und zur Riickkehr auf die
vorausgehende Anzeige auf ENTER driicken.
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Temperatur

Zum Einstellen der Mal3einheit der Temperatur:
Im Interactive Menu mit dem Joystick a ¥ die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Maleinheiten markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Temperatur markieren, dann auf
ENTER driicken.

Eswerden die Angaben °C, °F und Standard (letztere
ist nur ersichtlich, wenn die MaBeinheit vorher
gedndert wurde) aufgelistet. Rechts im Display
erscheint die momentan eingestellte Mal3einheit.
Mit dem Joystick a ¥ konnen die Angaben
durchgescrollt und die gewlinschte Angabe gewahlt
werden. Zum Bestdtigen und zur Riickkehr auf die
vorausgehende Anzeige auf ENTER driicken.
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Sprache \\\ Geschw.
\

A MaBeinheiten J\Temperatur

Info /” Verbrauch
/

/

Abb. 251

Geschw.

Temperatur

Verbrauch

Abb. 252




Verbrauch

Zum Einstellen der MaBeinheit des Verbrauchs:

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER drlicken.

- Die Angabe Maleinheiten markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Verbrauch markieren, dann auf
ENTER drlicken.

Es werden die Angaben L/100, km/l, mpg UK, mpg
US und Standard (letztere ist nur ersichtlich, wenn
die MalBeinheit vorher gedndert wurde) aufgelistet.
Rechts im Display erscheint die momentan
eingestellte Mal3einheit.

Mit dem Joystick a ¥ konnen die Angaben
durchgescrollt und die gewlinschte Angabe gewahlt
werden. Zum Bestdtigen und zur Riickkehr auf die
vorausgehende Anzeige auf ENTER driicken.

Sprache \\\ Temperatur

#) MaBeinheiten J\Verbrauch

Info /’ Standard
/

/

Abb. 253

Temperatur \\

#) Verbrauch J\ L/100
Standard km/
/

Abb. 254
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Riic
Es ki
riick

ksetzen der MaBeinheiten
onnen alle oder eine einzelne MaBeinheit
gesetzt werden.

Zum Riicksetzen aller MaBeinheiten: Girdis Verbrauch
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Im Interactive Menu mit dem Joystick a ¥ die \
Angabe Einstellungen markieren, dann auf #) MaBeinheiten :\ Standard
ENTER driicken. /
Die Angabe MaBeinheiten markieren, dann auf
ENTER driicken.

Die Angabe Standard markieren, dann auf
ENTER driicken. Im Cockpit wird einige
Sekunden die Angabe Warten... gefolgt von

Info

Abb. 255

Wiederhergestellt eingeblendet, daraufhin
erscheint die Angabe Standard dann nicht mehr
in der Mendiliste.



Zum Ricksetzen einer einzelnen MaBeinheit:
Im Interactive Menu mit dem Joystick a ¥ die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken.

- Die Angabe Maleinheiten markieren, dann auf \ mph
ENTER driicken. \
f
- Die wieder herzustellende MaBangabe %) Geschw. ’\‘ Standard
(Beispiel: Geschw.) markieren, dann auf ENTER Temperatur /
driicken.

- Sofern vorhanden, die Angabe Standard
markieren, dann auf ENTER driicken. Im Cockpit
wird einige Sekunden die Angabe Warten...
gefolgt von Wiederhergestellt eingeblendet, Abb. 256
daraufhin erscheint die Angabe Standard nicht
mehr in der Meniiliste.
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Einstellungen — Info

Diese Funktion ermdglicht die Anzeige der nachsten

Inspektionen.

- Im Interactive Menu mit dem Joystick a w die
Angabe Einstellungen markieren, dann auf
ENTER driicken. /

- Die Angabe Info markieren, dann auf ENTER /' Fahmodus
driicken.

Auf dem Display werden die Informationen tber die
Batterie und in digitalem Format die Motordrehzahl
angezeigt.

Abb. 257

Hinweise
Diese Funktion ermdglicht keine Anderungen.

MaBeinheiten '\\
\‘\Batterie 14.3 volt

#) Info | Drehzahl  12.000

/

Fahrmodus

Abb. 258
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Beheizte Griffe

Diese Funktion ermdglicht das Einschalten und das
Einstellen der Lenkergriffheizung. Ist nur verfiigbar,
wenn am Motorrad beheizte Lenkergriffe installiert
sind.

Durch Driicken der Taste (A, Abb. 259) an der rechten
Umschaltereinheit wird das Menti fiir das Einstellen
der Heizfunktion der Griffe (B, Abb. 260) aktiviert, in
dem 4 verfligbare Stufen aufgelistet sind: Hoch,
Mittel, Niedrig und Off.

Die gewtinschte Stufe durch Betatigen des Joysticks
A v markieren. Zum Bestatigen auf ENTER
driicken, dann das Fenster schlieBen. Zum SchlieBen
desFenmersohneAndenmgenvomunehmen,den
Joystick lange anhaltend in die Position 4 driicken.
Jeder Stufeist ein entsprechendes Icon (B, Abb. 260)
zugewiesen, das grau angezeigt wird, wenn die
Heizung nicht eingeschaltet ist. Wird die Heizung
eingeschaltet, wird das Icon weif3.

Abb. 259
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2017 km
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Abb. 260
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Hinweise

Das effektive Einschalten (Heizung) der
beheizten Lenkergriffe erfolgt nur bei laufendem
Motor, wenn eine bestimmte Motordrehzahl
erreicht und beibehalten wird: bis 2000 U/min ist die
Heizfunktion auf 50 % begrenzt.
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VHC

Das ABS dieses Motorrads verfligt Uber das System
Vehicle Hold Control (VHC). Bei Aktivierung hélt das
System das Fahrzeug durch aktive Bremsung der
Hinterradbremse im Stillstand ohne das Kraft auf
den Hebel oder das Bremspedal ausgelibt wird.
Dieses bietet dem Fahrer einen héheren Komfort
beim Losfahren, da es den Druck beim Durchstarten
regelt und der Fahrer nur das Gas und die Kupplung
modulieren muss.

Diese Funktion aktiviert sich, wenn der Fahrer bei
ausgeschaltetem Motorrad und hochgeklapptem
Seitenstander einen erhdhten Druck auf den Hebel
der Vorderradbremse oder auf das Pedal der
Hinterradbremse austibt. Die Aktivierung ist gleich
nach dem Einschalten der Ziindung maglich. Bei
Aktivierung kalkuliert das System in Abh&ngigkeit
der Fahrzeugbedingungen den Druck und libertragt
ihn durch Einwirken auf den Bremszylinder und die
Ventile des ABS-Steuergerats auf das hintere
Bremssystem.

Das System kann in allen ABS-Stufen (einschliefBlich
ABS OFF), aktiviert werden. Die Aktivierung wird
durch Aufleuchten der folgenden Kontrollleuchte
angezeigt. Diese Kontrollleuchte beginnt zu blinken,

R emmnn

km/h
Gesamt
Reichweite

&
<
05
(]
®

2017 km
250 km
Trip1 523 km

Air  24°C

Abb. 261

wenn das System im Begriff ist, den Druck auf die
Hinterradbremse abzugeben und bringt das
Fahrzeug dann zum Stillstand: Die Druckabnahme
erfolgt schrittweise.

m Achtung

Das System kann nur aktiviert werden, wenn
sich das ABS nicht im Fehlerzustand oder in einem
schlechten Zustand befindet: liegt ein
Fehlerzustand am ABS vor, leuchtet die ABS-
Kontrollleuchte permanent auf; befindet sich das
ABS in der Initialisierungsphase oder in einem
verschlechterten Zustand blinkt sie.
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Diese Funktion schaltet sich unter den folgenden

Bedingungen aus:

1) wenn der Fahrer losfahrt

2) wenn der Benutzer zweimal schnell
hintereinander den Hebel der Vorderradbremse
betatigt

3) 180 Sekunden nach der Aktivierung

4) wenn der Fahrer den Seitenstander ausklappt

Achtung

Dieses System lasst sich jedoch nicht mit einer
Feststellbremse vergleichen: wahrend der
Aktivierung wird empfohlen, die Hdnde am Lenker
zu halten, so dass man die Fahrzeugkontrolle bei
Deaktivierung des Systems stets tibernehmen kann.
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Warnhinweise Service

Diese Angabe dient dazu, den Benutzer darauf
hinzuweisen, dass er sich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden muss, um dort die
Instandhaltungseingriffe (Inspektion) am Fahrzeug
ausfiihren zu lassen.

Das Reset der Serviceanzeige kann ausschlieB3lich in
einer Ducati Vertragswerkstatt vorgenommen
werden, die die entsprechende Instandhaltung
vornehmen wird.

Essind folgende Inspektionstypologien vorgesehen:
Olservice, Ventilspiel Priifen und Jahrlicher Service.
Im Instandhaltungsprogramm werden diese
Inspektionen unter den Bezeichnungen Oil service,
Valve check und Annual service angegeben.

Die Hinweise auf die Falligkeit der Inspektion
werden in 2 Formaten angezeigt: grof3 (A) und klein
(B). In diesen Abbildungen werden die jeweiligen
Positionen auf der Hauptseite (Abb. 262) und auf der
Seite Ducati Connect (Abb. 263) angegeben.

i‘] GEEEEE

Tnp master

WA,

6 7 8

ENDURD
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Gear
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2 rpm X100)
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\_bwC 3
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/
7
z
-’

DTIC 5
ABS 3

90°c £
Abb. 262
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Quindi 1~

Abb. 263
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Sobald man sich den fiir die jeweiligen Inspektionen
eingegeben Schwellenwerten nahert, werden beim
Einschalten der Motorradziindung 5 Sekunden lang
die entsprechenden Angaben in Gelb und im
GroBformat (A) sowie die bis dahin noch
verbleibenden Kilometer oder Tage angezeigt: beim
Olservice (C) und bei der Inspektion Ventilspiel
Priifen (D) wird die Anzeige aktiviert, wenn noch
1000 km (621 Meilen) bis zum Erreichen der Falligkeit
fehlen; bei der Inspektion Jahrlicher Service (E) wenn
noch 30 Tage ausstehen.

Wurde der Schwellenwert der Inspektionen erreicht,
wird bei jedem darauf folgenden Einschalten der
Ziindung 5 Sekunden lang die entsprechende
Warnanzeige in Rot und im Gro3format (A) im
Cockpit angezeigt, daraufhin schaltet die Anzeige
auf das Kleinformat (B) um: Olservice (F), Ventilspiel
Priifen (G) und Jahrlicher Service (H).

Auf der Abbildung (Abb. 265) sind die Inspektionen
links im GroBformat und rechts im Kleinformat
dargestellt.

Die Anzeige in Rot verbleibt so lange, bis eine Ducati
Vertragswerkstatt wahrend der Instandhaltung das
Reset vorgenommen hat.
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Die Schwellenwerte konnen unter der Funktion
Service im Meni Einstellungen (S. 263) abgerufen
werden.
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Warnanzeige

Das Cockpit verwaltet eine Reihe von Warnungen
und Alarmen, um dem Fahrer wahrend des
Motorradeinsatzes niitzliche Informationen zu
erteilen.

Sind beim Einschalten Anzeigen aktiv, zeigt das
Cockpit auf dem Display die Angabe der
vorhandenen Meldungen und Alarme an: in der
ersten 5 Sekunden in groBem Format und dann in
kleinem Format.

Sind mehrere aktive Meldungen oder Alarme
vorhanden, werden diese alle 3 Sekunden
hintereinander angezeigt.

Die Warnungen oder aktiven Alarme werden in 2
Formaten angezeigt: grof3 (A) und klein (B). In diesen
Abbildungen werden die jeweiligen Positionen auf
der Hauptseite(Abb. 266) und auf der Seite Ducati
Connect (Abb. 267) angegeben. In den folgenden
Abbildungen sind die Warnungen links in
GroBformat und rechts im kleinen Format
dargestellt.
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DTC ENDURO (Q)

Ist gelb und weist darauf hin, dass auf Asphalt mit
besonderer Vorsicht gefahren werden muss, da eine
Einstellung der DTC fiir unbefestigte Fahrbahnen
verwendet wird.

Ducati weist darauf hin, dass hier beim Fahren
besondere Aufmerksamkeit erforderlich ist und eine
solche Einstellung nur auf unbefestigten Strecken
verwendet werden sollte.

ABS ENDURO (D)

Ist gelb und weist darauf hin, dass auf Asphalt mit
besonderer Vorsicht gefahren werden muss, da eine
Einstellung des ABS fiir unbefestigte Fahrbahnen
verwendet wird.

Ducati weist darauf hin, dass hier beim Fahren
besondere Aufmerksamkeit erforderlich ist und eine
solche Einstellung nur auf unbefestigten Strecken
verwendet werden sollte.

Niedrige Batterie (E)

Ist rot und weist darauf in, dass die Spannung der
Batterie des Fahrzeugs schwach ist bzw. gleich 11,0
Volt ist oder darunter liegt.

Ducati empfiehlt die Batterie so bald wie mdglich
mit dem entsprechenden Gerat nachzuladen, da das
Fahrzeug eventuell sonst nicht mehr anspringt.

© . e ©
) B ©

5 ®
Dat. @

Abb. 268

©

®

Datum
einstellen

Datum einstellen (F)

Ist gelb und weist darauf hin, dass tiber die Funktion
Datum und Uhrzeit im Men( Einstellungen (S. 255)
das Datum eingegeben werden muss.
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Kein Schlissel (G)

Ist gelb und weist darauf hin, dass das Hands Free-
System keinen aktiven Schlissel in der Ndhe des
Fahrzeugs erfasst.

Batterie schwach (H)

Ist gelb und weist darauf hin, dass die Batterie des
aktiven Hands Free-Schliissels sich im Aufbrauch
befindet. Die Batterie so schnell wie mdglich
ersetzen.

Tankdeckel offen Zubehor (1)

Ist gelb und weist darauf hin, dass der elektronische
Tankdeckel gedffnet ist. Wird nur angezeigt, wenn
das Motorrad mit einem elektronischen Tankdeckel
ausgestattet ist.

Druck einstellen Zubehor (J)

Ist gelb und weist darauf hin, dass tiber die Funktion
Reifendruck im Menii Einstellungen (S. 273) der
Bezugswert des Reifendrucks eingegeben werden
muss. Wird nur angezeigt, wenn das Motorrad mit
Reifendrucksensoren ausgestattet ist.
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Reifendruck vorne (K) und Reifendruck hinten
(L) Zubehor

Sind gelb und weisen darauf hin, dass der Druck in
den jeweiligen Reifen niedrig ist. Diese
Informationen werden nur angezeigt, wenn das
Motorrad mit Reifendrucksensoren ausgestattet ist.

TMPS vorne (K) und TMPS hinten (L) Zubehor
Sind gelb und weisen darauf hin, dass die Batterien
der jeweiligen Reifensensoren sich im Aufbrauch
befinden und daher der Druckwert des jeweiligen
Reifens in Kiirze nicht mehr verfiigbar sein wird.
Ducati weist darauf hin, den Sensor so bald wie
maoglich Uberpriifen zu lassen, da ein Austausch des
Sensors erforderlich sein kdnnte.

Diese Informationen werden nur angezeigt, wenn
das Motorrad mit Reifendrucksensoren
ausgestattet ist.
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Fehler beim Verriegeln (O)
Ist gelb und weist darauf hin, dass das Hands Free-
System die Lenkersperre nicht entriegelt hat.

Hinweise

Ducati empfiehlt das Fahrzeug aus- und wieder
einzuschalten und den Lenker dabei an seinen
Endanschlag zu driicken. Bleibt die Anzeige
bestehen bzw. wird die Lenkersperre nicht geldst,
muss man sich an eine Ducati Vertragswerkstatt
wenden.

Reserve (P)

Ist gelb und weist darauf hin, dass der
Kraftstofffiillstand niedrig ist. Diese Warnung wird
nicht im Kleinformat angezeigt.

Ice (Q)

Ist gelb und weist darauf hin, dass die Fahrbahn
aufgrund der niedrigen Temperatur vereist ist. Die
Aktivierung erfolgt, wenn das Cockpit eine
Temperatur gleich 4 °C (39 °F) oder darunter erfasst.
Die Deaktivierung erfolgt, sobald die Temperatur
wieder 6 °C (43 °F) erreicht.
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mAchtung

Die Warnung lasst nicht ausschliel3en, dass
auch bei Temperaturen von mehr als 4 °C (39 °F)
gewisse StraBBenabschnitte Glatteis aufweisen. Ist
die Temperatur niedrig, wird nahegelegt, immer
vorsichtig zu fahren, insbesondere auf Strecken im
Schatten und/oder auf Briicken.




Fehleranzeige

Das Cockpit verwaltet die Fehleranzeige, so dass
eventuelle abweichende Fahrzeugbedingungen in
Echtzeit erkannt werden kénnen.

Liegt ein Fehler vor, bringt das Cockpit am Display
die entsprechende Angabe in den ersten 10
Sekunden im GroBformat (A, Abb. 272), dann im
Kleinformat (B, Abb. 272) auf der Hauptanzeige in
Rot zur Anzeige.

Auf der Anzeigeseite Ducati Connect wird er in der
auf der Abbildung angegebenen Position

(C, Abb. 273) angezeigt.

Die Anzeige bleibt dann so lange aktiv, bis die
Fehlerursache behoben wird.

Liegen mehrere aktive Fehler vor, werden diese alle
5 Sekunden hintereinander angezeigt.
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Traktionskontrolle Fehler!! (Abb. 274)

Wird diese Fehleranzeige aktiviert, ist dies ein
Hinweis darauf, dass man sich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden muss, da ein Fehler an
der Traction Control des Fahrzeugs vorliegt.

ABS Fehler! (Abb. 275)

Wird diese Fehleranzeige aktiviert, ist dies ein
Hinweis darauf, dass man sich an eine Ducati
Vertragswerkstatt wenden muss, da ein Fehler am
ABS des Fahrzeugs vorliegt.

302

Abb. 274

Abb. 275




Lichterkontrollsteuerung
Abblend-/Fernlicht

Uber die Taste (A) kann von Abblendlicht auf
Fernlicht und umgekehrt geschaltet werden:
Position (B) Abblendlicht, Position (C) Abblendlicht.
Fir die Lichthupe die Taste in der Position (D)
driicken.

Auch wenn nach dem Einschalten des Cockpits der
Motor nicht angelassen wird, kdnnen die Lichter
eingeschaltet oder die Lichthupe betatigt werden.
Wird der Motor innerhalb von 60 Sekunden ab dem
manuellen Einschalten des Abblend- oder Fernlichts
nicht angelassen, werden die Lichter ausgeschaltet.

Um die Motorradbatterie zu schiitzen, wird der
Scheinwerfer beim Motorstart automatisch
ausgeschaltet, dann nachdem der Motor
angesprungen ist, wieder eingeschaltet.

DRL-Beleuchtungim Modus Auto - nur bei der
Version mit DRL-Beleuchtung

Wurde die DRL-Beleuchtung tiber die Funktion DRL
Meni Einstellungen (S. 242) auf Auto gestellt,
steuert das Cockpit je nach erfasstem
Umgebungslicht automatisch die DRL-Beleuchtung
im Verhaltnis zum Abblendlicht:

Abb. 276

- erfasst das Cockpit gute Lichtverhéltnisse (Tag),
wird die DRL-Beleuchtung eingeschaltet und
das Abblendlicht ausgeschaltet;

- erfasst das Cockpit ein schwaches
Lichtverhaltnis (Nacht), wird die DRL-
Beleuchtung ausgeschaltet und das
Abblendlicht eingeschaltet.

Den die DRL-Beleuchtung auf den Modus Auto
eingestellt ist, leuchtet die entsprechende
Kontrollleuchten (14, Abb. 92) auf.

Wurde die DRL-Beleuchtung auf den Modus Auto
gestellt, wird sie durch Driicken der Taste
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(E, Abb. 276) deaktiviert und das
Beleuchtungsmanagement wechselt auf manuell.
Bei erneutem Driicken der Taste (E, Abb. 276) wird
die DRL-Beleuchtung mit auf Manuell geschalteter
Steuerstrategie wieder aktiviert.

In diesem Fall wird die DRL-Beleuchtung beim
nachsten Einschalten des Cockpits erneut auf den
Modus Auto gesetzt.

mAchtung

Die DRL-Beleuchtung im Modus ,Auto” zu
verwenden, wenn schwache Lichtverhaltnisse
vorliegen, insbesondere aber bei Nebel und stark
bedecktem Himmel, kann die Sicherheit gefdhrden.
In diesem Fall empfiehlt DUCATI, das Abblendlicht
manuell zu aktivieren.

DRL-Beleuchtung im Modus Manuell - nur bei
Version mit DRL-Beleuchtung

Befindet sich die DRL-Beleuchtung in diesem
Modus, da er tiber die Funktion DRL im Meni
Einstellungen (S. 242) eingestellt wurde, andert die
DRL-Beleuchtung beim Einschalten des Cockpits
ihren Status nicht.

Zum Aus- oder Einschalten der DRL-Beleuchtung
muss die Taste (E, Abb. 276) betatigt werden.

304

mAchtung

Das Verwenden der DRL-Beleuchtung bei sehr
schwachen Lichtverhaltnissen (Dunkelheit)
gefahrdet die Sicht beim Fahren und fiihrt zum
Blenden der entgegenkommenden
Verkehrsteilnehmer.

Hinweise

Die Verwendung der DRL-Beleuchtung bei Tag
verbessert im Vergleich zum Abblendlicht die
Sichtbarkeit.

Nebelleuchten

Zum Ein- und Ausschalten der Nebelleuchten:

- beivorhandener DRL-Beleuchtung, die Taste
(E, Abb. 276) lange gedriickt halten;

- beivorhandener DRL-Beleuchtung, die Taste
(E, Abb. 276) drlicken.

Bei eingeschalteten Nebelleuchten, leuchtet die
entsprechende Kontrollleuchten (15, Abb. 92) auf.
(Abb. 92)



Blinker

Uber die Funktion Blinker im Menti Einstellungen S.
280 kann der automatische oder manuelle Modus
der Blinkersteuerung eingestellt werden.

Zum Einschalten des linken Blinkers die Taste

(F, Abb. 277) in die Position (G, Abb. 277) und zum
Einschalten des rechten Blinkers die Taste in die
Position (H, Abb. 277)driicken.

Zum Ausschalten der Blinker die Taste (F, Abb. 277)
in die mittlere Position stellen.

Automatische Ausschaltung:

Die Blinker schalten sich nach dem Abbiegen
automatisch ab. Dies wird in Abhangigkeit der
Fahrzeuggeschwindigkeit, des Schraglagenwinkels
und im Allgemeinen anhand einer Analyse der
Fahrdynamik erfasst.

Die automatische Abschaltfunktion wird aktiviert,
wenn 20 km/h (12.4 mph) nach dem Betétigen des
Blinkerschalters Uberschritten werden.

Die Blinker schalten sich auch dann automatisch ab,
wenn sie Uber eine ldngere Fahrstrecke - zwischen
200 und 2000 Metern (656-6562 foots) je nach
Fahrzeuggeschwindigkeit bei Betdtigen des
Blinkerschalters - eingeschaltet geblieben sind.

Abb. 277

Falls der Blinkerschalter bei bereits eingeschaltetem
Blinker nochmals betatigt wird, werden die
automatischen Abschaltfunktionen wieder
initialisiert.
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mAchtung

Die automatischen Deaktivierungssysteme
sind dem Fahrer zur Verfligung stehende
Assistenzsysteme bzw. sie unterstiitzen ihn bei der
Betdtigung der Blinker, sodass sie leichter und
bequemer bedient werden kdnnen. Diese Systeme
wurden fiir eine Funktion wahrend der meisten
Fahrmandver entwickelt, der Fahrer muss jedoch
trotzdem auf die Funktion der Blinker achten (sie im
erforderlichen Fall von Hand aktivieren oder
deaktivieren).

Warnblinklichter

Zum Ein- oder Ausschalten der Warnblinklichter die
Taste (I, Abb. 277) nur bei eingeschaltetem Fahrzeug
(Key-on) driicken.

Wird das Fahrzeug bei aktiven Warnblinklichtern
abgeschaltet, blinken sie fiir weiter 2 Stunden
weiter. Nach Ablauf der 2 Stunden schalten sich die
Warnblinklichter automatisch ab, um die Batterie
nicht aufzubrauchen.

Hinweise

Wird die Ztindung des Fahrzeugs bei noch aktiv
geschalteten Warnblinklichtern eingeschaltet,
blinken diese weiter auf.
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Hinweise

Sollte es in irgendeinem Moment, in dem diese
Funktion aktiv geschaltet ist, zur Unterbrechung der
Batterieversorgung kommen, wird diese Funktion
bei erneuter Spannungsversorgung durch das
Cockpit deaktiviert.

Hinweise
Die Warnblinklichter haben Prioritdt vor den
einzelnen Blinkern.

Hinweise

Notbremsung
Bei starker Bremsung aus einer Geschwindigkeit
tiber 55 km/h blinkt das Riicklicht schnell, um die
nachfolgenden Fahrzeuge zu warnen. Sobald die
Verlangsamung unter einen vorbestimmten
Schwellenwert fallt, wird die Blinkfunktion
automatisch deaktiviert.



Wesentliche Einsatz- und
Instandhaltungseingriffe

Kontrolle und eventuelles
Nachfillen des

Kihlflissigkeitsstands

Den Fiillstand der Kiihlfliissigkeit im
Ausdehnungsbehalter (1) kontrollieren. Ihn dazu
unter dem Scheinwerfer von der linken Seite des
Fahrzeugs zur rechten Seite schauend liberpriifen.
Den Fiillstand zu der in den Tabellen im Kapitel
Instandhaltungsplan angegebenen Falligkeit
kontrollieren.

Das Fahrzeug auf ebenen Untergrund, auf dem
mittleren Stander (wo vorhanden) aufbocken oder
auf einem Servicestander ausrichten.

Uberpriifen, dass der Fiillstand zwischen den
Markierungen MIN und MAX liegt, die seitlich am
Ausdehnungsbehalter vorhanden sind.

Sollte der Fiillstand unter MIN absinken, muss
entsprechend Flissigkeit von einem/einer Ducati

Abb. 278
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Vertragshandler oder -werkstatt nachgefillt
werden.
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Kontrolle des Brems- und

Kupplungsfliissigkeitsstands

Den Brems- und Kupplungsfliissigkeitsstand bei
senkrecht auf ebenem Untergrund ausgerichteten
und (wo vorhanden) auf dem mittleren Stander
aufgebockten Motorrad tberpriifen.

Der Fllstand im vorderen (1) und hinteren
Bremsflussigkeitsbehdlter (2) und im
Kupplungsflissigkeitsbehalter (3) darf nicht unter
die sich darauf befindliche Markierung MIN sinken.
Ein zu niedriger Fiillstand fiihrt zu Lufteinschlissen
im Kreislauf, wodurch das System seine Wirkung
verliert.

Zum Nachfillen oder Wechseln der Flussigkeit zu
den in der Tabelle des Instandhaltungsprogramms,
die im Kapitel Instandhaltungsplan enthalten ist,
angegebenen Falligkeiten muss man sich an eine(n)
Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
wenden.




Bremsanlage

Wird ein tibermaBiges Spiel des Bremshebels oder
Bremspedals festgestellt, obwohl sich die
Bremsbeldge noch im guten Zustand befinden, sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden, um dort eine Kontrolle
und Entliiftung des Systems durchfiihren zu lassen.

Achtung

Brems- und Kupplungsfliissigkeit kdnnen
Schaden an lackierten und Kunststoffteilen
verursachen, daher ist ein Kontakt unbedingt zu
vermeiden.
Das Hydraulikol ist korrosiv und kann zu Schaden
und Verletzungen fiihren. Niemals unterschiedliche
Olsorten vermischen. Die perfekte Abdichtung der
Dichtungen kontrollieren.

Kupplungsanlage

Erweist sich das Spiel des Steuerhebels als
libermaBig und ruckt das Motorrad oder sollte es
beim Einlegen eines Gangs stehen bleiben, konnte
dies daran liegen, dass Luftin der Anlage vorhanden
ist. Sich in diesem Fall an einen Ducati
Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt
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wenden und dort eine Kontrolle und eine Entliftung
des Systems durchfiihren lassen.

mAchtung
Der Kupplungsflissigkeitsstand im

Ausgleichsbehalter neigt bei Verschleil3 der
Kupplungsreibscheiben zum Anstieg: den
vorgeschriebenen Wert (3 mm tiber dem
Mindeststand) daher nicht tiberschreiten.



Kontrolle des

BremsbelageverschleiBes

Den VerschleiBzustand der Bremsbeldge lber die
Offnung zwischen den Bremssattelhlften
kontrollieren.

Resultiert, auch nur an einem einzigen Bremsbelag,
die Starke des Reibmaterials ungefdhr1mm, missen
beide Bremsbeldge ausgetauscht werden.

mAchtung
Bei einem Uber den Grenzwert liegenden

Verschlei3 des Reibmaterials wiirde es zu einem
Kontakt mit der Metallaufnahme der Bremsscheibe
kommen und damit die Bremsleistung gemindert,
die Integritat der Bremsscheibe und die Sicherheit
des Fahrers gefahrdet werden.

m Wichtig

Die Bremsbeldge von einem/einer Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
austauschen lassen.




Laden der Batterie

Laden der Batterie

Die Batterie sollte zum Aufladen vom Motorrad
abgenommen werden.

Die Schraube (2) lésen, dann den Befestigungsbiigel
(3) der Batterie (1) abziehen.

Die Schutzummantelung (4) anheben, dann die
Befestigungsschrauben (5) ldsen und die folgenden
Kabel von ihren Klemmen abklemmen:

- das Negativkabel (6);

- das Positivkabel (7).

Die Batterie (1) von oben herausziehen.

mAchtung

Die Batterie produziert explosive Gase und
muss daher von Funken, Flammen und Zigaretten
ferngehalten werden. Uberpru‘fen, dass wahrend
dem Laden der Batterie der entsprechende Bereich
gut beliiftet ist.

Die Batterie immer an einem gut beliifteten Ort
aufladen.

Die Leiter des Batterieladegerdts an die jeweiligen
Batterieklemmen schlieBen: rot an den Pluspol (+),
schwarz an den Minuspol (-).

Die Batterie 5+10 Stunden mit 0,9 A aufladen.
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mAchtung
Die Batterie aus der Reichweite von Kindern
halten.

m Wichtig
Die Batterie an das Batterieladegerat

anschlieBen, bevor dieses eingeschaltet wird: ggf. an
den Batterieanschliissen auftretende Funken
konnten zum Entziinden des in den Zellen
enthaltenen Gases fiihren. Stets erst den positiven,
roten Anschluss (+) anschlieBen.
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Einbau der Batterie

Falls zuvor entfernt, die Batterieaufnahme (8) im
Fach anordnen. Die Batterie (1) auf ihrem Halter (8)
anordnen.

Die Batteriekabel anklemmen, dabei stets wie
abgebildet mit dem Positivkabel (+) beginnen:
- das Positivkabel (+) (7) an der Plusklemme
anklemmen;

- das Negativkabel (-) (6) an die Minusklemme
anklemmen.
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Die Schrauben (5) der Klemmen anziehen und die
Schutzummantelung anordnen. Den
Befestigungsbiigel (3) der Batterie (1) mit Sorgfalt
anordnen, dann die Schraube (2) anziehen.
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Beibehaltung der Batterieladung

Ihr Motorrad verfiigt Uber einen Anschluss (9)
(Diagnoseanschluss), der unter der Sitzbank
angeordnet ist und an den ein entsprechendes
Batterieladegerat (10) (Kit Batteriefrischhaltegerat
Art.-Nr. 69928471A (Europa), Art.-Nr. 69928471AW
(Japan), Art.-Nr. 69928471AX (Australien), Art.-Nr.
69928471AY (UK) und 69928471AZ (USA)
angeschlossen werden kann, das liber unser
Verkaufsnetz erhaltlich ist.

Hinweise

Die elektrische Anlage dieses Modells wurde so
ausgelegt, dass sie bei ausgeschaltetem Cockpit
eine sehr geringe Stromaufnahme gewahrleistet.
Die Batterie unterliegt jedoch auch in diesem Fall
der Gefahr einer Selbstentladung, die aufgrund
physiologischer Umstédnde stattfindet und die, tiber
die ,Stillstandzeiten” hinaus, auch von den
Umgebungsbedingungen abhangig ist.
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mWichtig
Wird Batteriespannung nicht mit einem

entsprechenden Batteriefrischhaltegerat auf einem
Mindestladewert gehalten, kommt es zu einer nicht
ausschlieBbaren Sulfatation, die zu einem Abfall der
Batterieleistungen flihrt.

In den Zeiten der Nichtnutzung des Motorrads (ca.
langer als 30 Tage) empfehlen wir Ihnen, das Ducati
Batteriefrischhaltegerét (Kit
Batteriefrischhaltegerat) zu verwenden. Dieses
Gerat verfligt Uiber eine interne Elektronik fir die
Uberwachung der Spannungswerte und hat einen
maximalen Ladestrom von 1,5 Ampere/Stunde. Das
Frischhaltegerat an den Diagnoseanschluss
anschlieBen.

Hinweise

Der Einsatz von Batteriefrischhaltegeraten, die
nicht von Ducati zugelassen wurden, kénnte zu
Schéden an der elektrischen Anlage des Motorrads
fihren. Die Garantie des Motorrads sieht keine
Abdeckung der Batterie vor, wenn sich diese aus
vorstehend genannten Griinden als beschadigt
erweisen sollte, was als falsche Instandhaltung
berticksichtigt wird.
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Kontrolle der
Antriebskettenspannung

mWichtig

Bezliglich der Kettenspannung muss man sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Das Hinterrad so lange drehen, bis der Punkt erreicht
wurde, an dem die Kette als am starksten gespannt
resultiert. Das Fahrzeug auf dem Seitenstander
abstellen. Die Kette am Messpunkt nur mittels
Fingerdruck nach unten driicken, dann wieder
loslassen.

Die Messlehre (1) der Kettenspannung zwischen die
Gleitschiene (2) und die Hinterradschwinge (3), auf
Anschlag an der hinteren Schraube (4), bringen,
dann Uberprifen, dass die Mitte der Kettenbolzen
zwischen den Markierungen (B) und (C) an der
Messlehre liegt.

In dieser Bedingung ist zwischen der Mitte der
Kettenbolzen und der Gleitschiene zum Spannen der
Kette das folgende MaB (A) zuldssig: A=33 +35mm
(1.30 = 1.38) in.
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mWichtig

Diese Angaben sind nur bei den Standard-
Einstellungen giiltig, mit denen das Motorrad
geliefert wird.
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Achtung
Der korrekte Anzug der Schrauben (5) der

Hinterradschwinge ist fiir die Sicherheit des Fahrers
von grundlegender Wichtigkeit.

Wichtig
Eine nicht richtig gespannte Kette fiihrt zu

einem schnellen Verschleil3 der Antriebsorgane.
A Wichtig

Um die beste Leistung und eine lange
Lebensdauer der Kette garantieren zu kénnen,
bitten wir Sie die Hinweise bezliglich der Wasche,

des Schmierens, der Kontrolle und des Spannens der
Kette zu befolgen.

An beiden Schwingenseiten die Ubereinstimmung
der Positionsmarkierungen (6) Uberpriifen. In dieser
Weise wird die perfekte Radfluchtung gewdhrleistet
sein.
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Schmieren der Antriebskette

mWichtig

Bezliglich der Kettenreinigung muss man sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

Reinigen und Schmieren der Antriebskette

Dieser Kettentyp ist mit O-Ringen ausgestattet, um
dadurch die Gleitelemente vor duBeren Einfliissen
zu schiitzen und die Schmierung so lange wie
maoglich aufrecht zu erhalten.

Vor dem Schmieren der Kette ist es wichtig, dass sie
richtig gewaschen und gereinigt wird.

Die Reinigung der Kette ist fiir ihre Haltbarkeit von
wesentlicher Bedeutung. Dabei muss eventuell
vorhandener Schlamm, Erde, Sand oder allgemeiner
Schmutz, der/die sich auf der Kette abgelagert hat,
mit einem Wasserstrahl entfernt werden. Daraufhin
sofort mit dem Trocknen unter Anwendung von
Druckluft beginnen und dabei einen
Mindestabstand von 30 cm (11.81 in) einhalten.
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m Achtung
Das Verwenden von Dampf, Benzin,

Losungsmitteln, harten Biirsten und anderen
Methoden, die die O-Ringe beschadigen kdnnten,
vermeiden. Darliber hinaus den direkten Kontakt mit
der Batteriesdaure vermeiden, da dies zu Minirissenin
den Kettengliedern fiihren kdnnte, wie sie im
Beispiel der Abbildung zu sehen sind.

Achtung
Insbesondere im Falle des Off-Road-Einsatzes

des Motorrads kann es zu einem UibermaBigen
Verschlei3 der Kettenglieder aufgrund eines
Kontakts mit der Kettenfiihrungsschiene kommen.
Die entsprechende Reibung konnte eine
Uberhitzung der Kette verursachen und dadurch die
Warmebehandlung der Kettenglieder beeinflussen
und sie besonders zerbrechlich werden lassen.
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Schmieren der Antriebskette

mehtlg

Bezugllch der Kettenreinigung muss man sich
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden.

.Achtung

Fir die Schmierung der Kette SHELL Advance
Chain verwenden. Die Verwendung von nicht
spezifisch ausgelegten Schmiermitteln kénnte zu
Beschadigungen der O-Ringe und damit des
gesamten Antriebssystems fiihren.

Eswird empfohlen, die Kette nach einem Einsatz des
Motorrads zu schmieren, ohne ihre Abkiihlung
abzuwarten. In dieser Weise kann das neue
Schmiermittel besser zwischen die internen und
externen Kettenglieder eindringen und erfillt damit
seine Schutzfunktion besser.

Das Motorrad auf dem hinteren Boxenstander
ausrichten. Das Hinterrad schnell gegen die
Fahrtrichtung drehen.

Abb. 294
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Etwas Schmiermittel (1) zwischen die internen und
externen Kettenglieder am Punkt (2) direkt vor dem
Eingriff am Ritzel zwischen die Kette einspritzen.

Aufgrund der Fliehkraft des Schmiermittels, das von
den im Spray enthaltenen Losungsmitteln
verflissigt wird, wird es sich im Arbeitsbereich
zwischen Bolzen und Hiilse verteilen und eine
perfekte Schmierung gewahrleisten.

Diesen Arbeitsschritt wiederholen, dabei den
Schmiermittelstrahl wie abgebildet auf den
mittleren Kettenteil (5), sodass die Rollen (4)
geschmiert werden, und auf die externen Laschen
(6) richten.
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Nach beendeter Schmierung 10-15 Minuten
abwarten, um es dem Schmiermittel zu ermdglichen,
auf den Innen- und AuBenfldchen der Kette zu
wirken, dann das lberschiissige Schmiermittel mit
einem sauberen Lappen entfernen.

Wichtig
Das Motorrad nicht sofort nach dem

Schmieren der Kette fahren, da das noch fliissige
Schmiermittel nach auBen geschleudert werden
wiirde und so den Hinterreifen oder die
FahrerfuBraste verschmutzen konnte.

Wichtig
Die Kette haufig kontrollieren und wie im

angegebenen Plan schmieren bzw. mindestens alle
1000 km (621 mi) oder haufiger (circa alle 400 km
(248 mi)), wenn das Motorrad bei hohen
Temperaturen (40 °C) gefahren wird oder nach
langen Autobahnfahrten mit hoher
Geschwindigkeit.

Abb. 297
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Hintere Blinker

Die hinteren Blinker sind LED-Blinker.

Flr den Austausch muss man sich an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder -werkstatt wenden.

Abb. 298

326



Ausrichten des Scheinwerfers
@ Hinweise

Der Scheinwerfer bietet zwei
Lichteinstellmdglichkeiten, eine fir das rechte und
die andere fiir das linke Lichtbiindel.

Die vorschriftsmafBige Ausrichtung des
Scheinwerfers kontrollieren. Dazu das Motorrad mit
auf richtigem Druck aufgepumpten Reifen und einer
darauf sitzenden Person in einem Abstand von 10
Metern (32.8 foot) vor einer Wand oder einem
Schirm, perfekt senkrecht auf seiner Léngsachse
ausgerichtet, aufstellen. Eine waagrechte Linie auf
der Hohe der Scheinwerfermitte und eine
senkrechte Linie ziehen, die mit der Ldngsachse des
Motorrads fluchtet. Diese Kontrolle mdglichst im
Halbschatten ausfiihren.

Beim Einstellen des rechten und linken Lichtbiindels
muss die obere Grenzlinie zwischen dunklem und
beleuchtetem Bereich auf einer Hohe resultieren,
die nicht tiber 9/10 der Bodenhche der
Scheinwerfermitte liegt.

Abb. 299
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Das Abblendlicht einschalten und das rechte
Abblendlicht abdecken.

Die vertikale Ausrichtung des Lichtbiindels des
freien Abblendlichts (linkes) durch Betatigen der
Einstellschraube (1) regulieren. Um gut an die
Schraube (1) zu gelangen, wird empfohlen den
Lenker vollstandig nach rechts einzuschlagen. Die
Schraube (1) mit den Fingern oder, bei Widerstand,
mit einer in den Schlitz der Schraube (1) eingefiigten
Geldmiinze drehen.

Wird die Schraube (1) des Scheinwerfers im
Uhrzeigersinn gedreht, wird das Lichtbiindel nach
unten verstellt, andernfalls nach oben.

Nach erfolgtem Einstellen des linken Abblendlichts,
dieses abdecken und das beschriebene Verfahren an
der Schraube (2) wiederholen, um das rechte
Abblendlicht einzustellen.

Wird die Schraube (2) des Scheinwerfers im
Uhrzeigersinn gedreht, wird das Lichtbiindel nach
unten verstellt, andernfalls nach oben.

Das Fernlicht einschalten.

Fir die Einstellung des Lichtbiindels auf der
Senkrechten muss man sich an eine(n) Ducati
Vertragshandler oder Vertragswerkstatt wenden.
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Bei Einsatz des Fahrzeuges im Regen oder nach
einer Wasche kann es zum Beschlagen der
Scheinwerferlinse kommen. Durch kurzzeitiges
Einschalten des Scheinwerfers wird das
Kondenswasser an der Linse beseitigt.

Hinweise

Bei der hier beschriebenen Verfahrensweise im
Hinblick auf die maximal zuldssige Hohe des
Lichtbiindels handelt es sich um das von den
JItalienischen Richtlinien” vorgegebene Verfahren.
Das Verfahren den im Anwenderland des Motorrads
geltenden Normen anpassen.
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Einstellung der Riickspiegel

Den Riickspiegel von Hand verstellen, dabei an
seiner Schale fassen und vorsichtig in die
erforderliche Position drehen.

Abb. 302
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Reifen

Fir Informationen zu Reifentyp und Luftdruck wird
auf das Kapitel Reifen" im Abschnitt Technische
Daten verwiesen.

Der Reifendruck unterliegt durch AuBentemperatur
und Hohenlage bedingten Schwankungen, daher fir
Fahrten im Gebirge bzw. in Gebieten mit starken
Temperaturschwankungen den Reifendruck jedes
Mal kontrollieren und entsprechend anpassen.

mWichtig

Den Reifendruck immer im ,kalten Zustand”
messen und anpassen. Um die Rundheit der
vorderen Felge auch beim Befahren von besonders
unebenen StraB3en zu gewahrleisten, den Druck im
Vorderreifen um 0,2+0,3 bar (2.9+4.35 PSI) erhchen.

Reifenreparatur oder -wechsel

Hinweise

Fir einen Reifenwechsel muss man sich an
eine(n) Ducati Vertragshandler oder
Vertragswerkstatt wenden, so dass gewahrleistet
werden kann, dass die Abnahme und Montage der
Reifen in korrekter Weise erfolgen. An diesen
Radern sind einige Bestandteile des ABS (Sensoren,
Impulsringe) montiert, die spezifische Einstellungen
erfordern.

Nach erfolgtem Reifenwechsel ist das Auswuchten
erforderlich.

Achtung
Die fiir das Auswuchten der Rader bestimmten

Gegengewichte weder entfernen noch verschieben.

Tubeless-Reifen, die kleine Locher aufweisen,
brauchen recht viel Zeit bis sie Luftverluste zeigen,
dasie Uber einen gewissen Grad an Eigenabdichtung
verfligen. Sollte ein Reifen einen leichten
Druckverlust aufweisen, muss er genau auf etwaige
Undichtheiten kontrolliert werden.
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m Achtung

Reifen mit Lochern missen ausgewechselt
werden. Beim Wechsel die Reifenmarke und den
Reifentyp der Erstausriistung verwenden. Um
Druckverluste wahrend der Fahrt zu vermeiden, sich
darliber vergewissern, dass die Schutzkappen auf
den Ventilen angezogen wurden. Niemals Reifen mit
Schlauch verwenden. Die Nichtbeachtung dieser
Vorschrift kann zum plétzlichen Platzen des Reifens
fiihren, was schwerwiegende Folgen fiir Fahrer und
Beifahrer haben kann.

Mindestprofiltiefe der Laufflache

Die Profiltiefe der Radlaufflache (S) an der jeweils
am stdrksten abgefahrenen Stelle messen: sie darf 2
mm (0.08 in) bzw. den gesetzlich vorgeschriebenen
Wert nie unterschreiten.

Wichtig
Die Reifen regelmaBig auf Risse oder Schnitte

kontrollieren, besonders an den Seitenwanden.
Ausblahungen oder breite und gut sichtbare Flecken
weisen auf innere Schaden hin. Stark beschadigte
Reifen missen ersetzt werden. Ggf. in der
Laufflache steckende Steinchen oder sonstige
Fremdkorper entfernen.
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Kontrolle des Motordélstands

Der Olstand des Motors ist iiber das Schauglas (1) am
Kupplungsdeckel erkennbar.

Der Olstand muss innerhalb der am Schauglas
angebrachten Markierungen liegen. Bei zu
niedrigem Olstand muss Motorél nachgefiillt
werden.

Ducati schreibt die ausschlief3liche Anwendung von
SAE 15W-50/JASO MA2-0Ol vor und empfiehlt die
Verwendung von Shell Advance DUCATI 15W-50
Fully Synthetic Oil.

Den Oleinfiillverschluss (2) entfernen, dann Ol bis
zum Erreichen des festgelegten Fiillstands Abb. 304
nachftillen. Den Verschluss erneut montieren.

1) Die Fullstandkontrolle muss bei warmem Motor

Wichtig erfolgen, d. h. falls sie nicht sofort nach einem
m Zum Motordl- und -filterwechsel zu den Zeiten  EiNsatz von mindestens 20/30 Minuten erfolgt,
gemaB der Tabelle der regelmaBigen muss der Motor zunachst wieder erwarmt werden.
Instandhaltung im Garantieheft sich an eine(n) Sollte der Motor kalt sein, muss er angelassen und

Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt |m Leer‘lAauf S0 lange grwérmt Werﬁje”' bis die_ .
Kihlerlifterrader zweimal hintereinander aktiviert

enden.
" L i . werden (das Motordl muss perfekt warm sein,
Um den Olfiillstand in der korrekten Weise zu sodass es gut durch die Olkanéle flieBen und bis in
Uiberpriifen, die nachstehend beschriebenen die Olwanne gelangen kann).

Arbeitsschritte aufmerksam befolgen.
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Das Motorrad kann wahrend dieser
Erwarmungsphase auf dem Seitenstander
abgestellt bleiben.

2) Den Motor ausschalten und 10\15 Minuten
warten, sodass das Ol wieder vollkommen in die
Olwanne zuriicklaufen kann.

3) Das Motorrad nun mit beiden Radern in vertikaler
Position auf einer ebenen Flache ausrichten.

4) An diesem Punkt kann am Schauglas der Fiillstand
des Ols kontrolliert werden.

5) Sollte der Fiillstand des Ols unterhalb der
Mittellinie der beiden Markierungen MIN und MAX
liegen, muss so lange Ol nachgefiillt werden, bis die
Markierung des maximalen Fiillstands erreicht ist.

mAchtung
Nie die Markierung MAX lberschreiten.

Empfehlungen zum Ol

Es wird empfohlen, ein Ol zu verwenden, das
folgenden Vorgaben entspricht:

- Viskositatsgrad SAE 15W-50;

SAE 15W-50 ist ein alphanumerischer Code, der die
Klassifikation von Olen ihrer Viskositdt gemal
identifiziert: die zwei, durch ein W (Winter)
getrennten Nummern stehen fiir Folgendes: die
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erste Ziffer fiir die Viskositét des Ols bei niedrigeren
Temperaturen und die zweite Ziffer, hcher, fiir die
Viskositat bei hohen Temperaturen.



Reinigung und Austausch der

Ziundkerze
Die Zlindkerzen sind wichtige Bestandteile des
Motors und missen daher regelmalig kontrolliert

werden.

Fiir den eventuell erforderlichen g U:H]D
Ziundkerzenwechsel muss man sich an eine(n) Ducati

Vertragshandler oder eine Vertragswerkstatt
wenden.

Abb. 305
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Allgemeine Reinigung

Um den urspriinglichen Glanz der Metallfléachen und
der lackierten Flachen auf Dauer zu erhalten, muss
das Motorrad, je nach Einsatz und Zustand der
befahrenen Stral3en, regelmaBig gereinigt werden.
Hierzu miissen spezifische, mdglichst biologisch
abbaubare Produkte verwendet werden. Das
Verwenden von aggressiven Reinigungsmitteln oder
Ldsungen ist zu vermeiden.

Zum Reinigen der Plexiglas-Scheibe und der
Sitzbank nur Wasser und neutrale Seite verwenden.
Die Bestandteile aus Aluminium missen regelmafig
und von Hand gereinigt werden. Hierzu sind
spezifische Reinigungsmittel fir Aluminium
verwenden, die KEINE schleifende Mittel oder
Atznatron enthalten.

Hinweise

Keine Schwamme mit reibender Flache oder
Scheuerpads sondern ausschlief3lich weiche Lappen
verwenden.

Auf Motorrdder, bei denen eine unzureichende
Instandhaltung festgestellt wird, wird keine
Garantie geleistet.
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mWichtig

Das Motorrad nicht sofort nach seinem Einsatz
waschen, da es in diesem Fall durch das Verdampfen
des Wassers auf den noch heiBen Oberflachen zur
Schlierenbildung kommen kann.

Keine HeiBwasser- oder Hochdruckstrahler auf das
Motorrad richten.

Der Einsatz von Wasserdruckreinigern kénnte zum
Einfressungen oder schweren Funktionsstérungen
an Gabel, Radnaben, elektrischer Anlage,
Gabeldichtungen, Lufteinlasséffnungen und
Auspuffschalldédmpfern sowie zum Ansammeln von
Kondenswasser (Beschlagen) an der Innenseite des
Scheinwerfers und damit zum Verlust der
Sicherheitsmerkmale des Motorrads fiihren.
Sollten sich bestimmte Motorteile als besonders
verschmutzt oder schmierig erweisen, ist fiir ihre
Reinigung ein fettlosendes Mittel zu verwenden.
Dabei muss vermieden werden, dass es mit den
Antriebsteilen (Kette, Ritzel, Kettenblatt, usw.) in
Beriihrung kommt.

Das Motorrad mit lauwarmem Wasser abspiilen und
alle Flachen mit einem Wildledertuch nachtrocknen.



mAchtung

Es kann vorkommen, dass die Bremsen nach
der Motorradwdsche nicht ansprechen. Die
Bremsscheiben niemals schmieren oder einfetten,
da dies zum Verlust der Bremswirkung des
Motorrads fiihren wiirde. Die Bremsscheiben mit
einem fettfreien Losungsmittel reinigen.

m Achtung

Die Motorradwdsche, Regen oder Feuchtigkeit
kénnen zum Beschlagen der Scheinwerferlinse
fihren. Durch das kurzzeitige Einschalten des
Scheinwerfers wird das Beseitigen des
Kondenswassers von der Linse unterstiitzt.

Die Impulsringe des ABS sorgfaltig reinigen, um
einen perfekten Wirkungsgrad der Vorrichtung zu
ermdglichen. Um eine Beschadigung der
Impulsringe und Sensoren zu vermeiden, diirfen
dabei keine aggressiv wirkenden Produkte
verwendet werden.

mAchtung

Vermeiden, dass die Scheibe des Cockpits
direkt mit Olen und Benzin in Kontakt kommt; sie
kénnte dadurch befleckt oder beschadigt werden,
wodurch die Lesbarkeit der Informationsanzeigen
beeintrachtigt werden wiirde. Fiir die Reinigung
dieser Teile diirfen keine alkoholhaltige
Reinigungsmittel, Losungsmittel oder schleifende
Mittel verwendet werden. Keine Schwamme oder
Lappen mit harten oder rauen Oberfldchen
verwenden, da diese Kratzer verursachen kdnnen.

Hinweise

Fir die Reinigung der Cockpitscheibe nur
weiche Lappen mit Wasser und Neutralseife oder
spezifische Reinigungsmittel fiir die Reinigung
transparenter Kunststoffteile verwenden.

@ Hinweise
Zum Reinigen des Cockpits keinen Alkohol
oder Derivate verwenden.

Beim Reinigen der Radfelgen ist besondere Vorsicht
geboten, da sie bearbeitete Aluminiumteile
aufweisen. Sie nach jedem Fahrzeugeinsatz reinigen
und trocknen.
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mWichtig

Fir die Reinigung der Antriebskette muss
Bezug auf den Absatz ,Schmieren der
Antriebskette” genommen werden.
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Langer Stillstand

Sollte das Motorrad fiir ldngere Zeit nicht benutzt

werden, folgende Arbeiten durchfiihren:

- eine allgemeine Reinigung;

- das Motorrad auf einem Servicestander
absttitzen;

Sollte das Motorrad ldnger als einen Monat nicht
verwendet worden sein, die Batterieladung
kontrollieren, nachladen und ggf. die Batterie
auswechseln.

Das Motorrad mit einem Motorradabdecktuch
abdecken, welches den Lack nicht beschadigt und
das Kondenswasser nicht zurlickhalt.

Das Motorradabdecktuch ist bei Ducati Performance
erhaltlich.

Wichtige Warnhinweise

In einigen Staaten fordern die dort giiltigen Gesetze
die Einhaltung der Umweltschutz- und
Larmschutznormen.

Die eventuell vorgesehenen regelmafBigen
Kontrollen vornehmen und im erforderlichen
Ersatzfall nur spezifische Ducati-Originalersatzteile
verwenden, die den Normen der jeweiligen Lander
entsprechen.
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Fahrzeugtransport

Bevor das Motorrad auf einem anderen Fahrzeug

befdrdert wird, die folgenden Sicherheitshinweise

beachten.

1)  Alle nicht verankerten Gegenstdnde und
Zubehorteile vom Fahrzeug entfernen.

2) Das Vorderrad geradlinig in Fahrtrichtung auf
dem Transportfahrzeug ausrichten und auf
angemessene Weise sichern, um ein
Verrutschen zu verhindern.

3) Den ersten Gang einlegen.

4) Die Verankerungsgurte an den festen Bauteilen
(z. B. Rahmen) und NICHT am Lenker (oder den
Lenkerstummeln, falls vorhanden) oder den
Bestandteilen, die Schaden erleiden kénnten (z.
B. Griffe, Rickspiegel, usw.) anbringen.

5) Die Gurte oder Seile diirfen NICHT an den
lackierten Teilen des Motorrads reiben.

6) Die Radfederungen sollten sich mdglichst in
teilweise eingetauchter Position befinden, um
weniger Bewegungen bei
Fahrbahnverdnderungen wahrend des
Transports zu verursachen.
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Instandhaltungsplan

PlanmaBige Instandhaltungsarbeiten: vom Vertragshandler auszuiibende
Arbeiten

Annual Service * =
Valve Check * »=<
QOil Service * v
Qil Service 1000 *

Lesen des Fehlerspeichers mit DDS 3.0 und Kontrolle im DCS beztiglich technischer Ak-
tualisierungen und Riickrufkampagnen

Motordlwechsel inkl. Filter o | 24

Kontrolle und Reinigung des Luftfilters

alle 30.000 km/

Austausch des Luftfilters 18.000 mi

Kontrolle und/oder Einstellung des Ventilspiels

Austausch der Ziindkerzen

Kihlflussigkeitswechsel - |48
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Annual Service *
Valve Check * »=<
Oil Service * v
Oil Service 1000 *

alle 45.000 km/

Wechsel des Vorderradgabeldls 27000 mi

Sichtkontrolle der Dichtelemente von Vorderradgabel und hinterem Federbein

Kontrolle des Brems- und Kupplungsflissigkeitsstands

Wechsel der Brems- und Kupplungsflissigkeit 24

VerschleiBkontrolle an vorderen und hinteren Bremsbeldgen und Bremsscheiben Ggf.
austauschen

Anzugskontrolle der Schrauben der Bremssdttel und der Schrauben der vorderen und
hinteren Bremsscheiben

Anzugskontrolle an Vorder- und Hinterradmuttern und Kettenblattmutter

Anzugkontrolle der Befestigungen des Rahmens am Motor, von Hinterradschwinge und
hinterem Federbein

Kontrolle der Lager der Vorder- und Hinterradnaben und des Lenkkopflagerspiels

Kontrolle der Ruckddmpfer am Kettenblatt und Schmierung der Hinterradachse
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Annual Service *

Valve Check * »—=

Oil Service * ©r

Qil Service 1000 *

VerschleiBkontrolle an Kette, Kettenblatt und Ritzel sowie Kontrolle der Spannung,
Schmierung und Verldngerung der Endantriebskette.
Gemessene Verldngerung: (cm) (in)

Kontrolle der Bewegungsfreiheit und der Anzugmomente des Seitenstdnders

Kontrollieren, dass keine der Kappen und sichtbaren Schlduche (zum z. B. Kraftstoff-,
Brems- und Kupplungsleitungen, die Schlduche der Kiihlanlage, Entliiftung, Drainage,
usw.) Risse aufweisen, dass sie dicht und korrekt angeordnet sind

Kontrolle des Leerhubs des Hebels der Hinterradbremse

Schmierung der Hebel am Lenker und der Pedalsteuerungen

Kontrolle der freien Bewegung des Schwingsystems von Seitenkoffern und Topcase

Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiBes

Funktionskontrolle an den elektrischen Sicherheitsvorrichtungen (Seitenstdndersensor
und Kupplung, vorderer und hinterer Bremslichtschalter, Motorstoppschalter, Gang-/
Leerlaufsensor)
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Annual Service *
Valve Check * »—<
Oil Service * v~
Oil Service 1000 *
Kontrolle der Funktionstiichtigkeit der Beleuchtungsvorrichtungen, Blinker, Hupe und
Steuerungen

Endkontrolle und StraBentest mit Kontrolle der korrekten Funktionsweise der Sicher-
heitsvorrichtungen (z. B. ABS, DTC und VHC), der Elektroliifterrdder und der Standgasd-
rehzahl

Sichtkontrolle des Kiihlflussigkeitsstands und der Abdichtung des Systems

Soft-Reinigung des Fahrzeugs, Registrieren der Inspektion mit Loschen der Servicean-
zeige im Cockpit mit dem DDS 3.0 und Eintrag der Inspektion in den Bordunterlagen
(Kundendienstheft)

* Die Inspektion Qil Service 1000 muss innerhalb der ersten 1000 km/600 Meilen oder innerhalb von 6
Monaten nach der Ubergabe Motorrad an den Kunden vorgenommen werden.

* Die Inspektion Oil Service ¥ muss alle 15.000 km/9.000 mi oder alle 24 Monate vorgenommen werden.
* Die Inspektion Valve Check 2= muss alle 60.000 km/37.280 mi vorgenommen werden.

* Die Inspektionen Annual Service B muss alle 12 Monate vorgenommen werden.

Bei Geldndeeinsatz des Motorrads missen die Inspektionsfalligkeiten gegeniiber den vorgeschriebenen
Zeiten reduziert werden.
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PlanmaBige Instandhaltungsarbeiten: vom Kunden auszuiibende Arbeiten

mWichtig

Der Einsatz des Motorrads unter extremen Bedingungen, z.B. sehr nasse oder schlammige Stralen
oder in staubigen und trockenen Umgebungen, kann zu einem schnelleren Verschleil3 bestimmter Bauteile
wie des Antriebssystems, der Bremsen oder des Luftfilters fiihren. Ein verschmutzter Luftfilter kann
Motorschaden verursachen. Daher kénnten sich die Inspektionen oder der Austausch der am starksten

einen Verschleil3 unterliegenden Teile bereits vor dem Erreichen der entsprechenden, im
Instandhaltungsplan vorgeschriebenen Falligkeit als erforderlich erweisen.

wenden

beitsli i bed ingriffs (Falligkei aB Kil kmx 1000 1
praelalate it Angabe des Engrifs (Fallgket e lometer-/ i 1000) o
Monate| 6
Kontrolle des Motorolstands °
Kontrolle des Brems- und Kupplungsflissigkeitsstands °
Kontrolle des Reifendrucks und -verschleiBes °
Kontrolle der Kettenspannung und -schmierung °
Kontrolle der Bremsbeldge. Im Fall eines erforderlichen Austauschs, sich an den Vertragshandler o

* Die Instandhaltung bei Erreichen der ersten der beiden Falligkeiten (km/mi oder Monate) vornehmen.
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Technische Eigenschaften

Gewichte

Gesamtgewicht (im fahrbereiten Zustand mit 90 %
Kraftstoff - 44/2014/EU Annex XI): 243 kg (535,72
lb).

Trockengewicht (Trockengewicht des Motorrads
ohne Batterie, Schmiermittel und
Kihlflissigkeiten): 218 kg (480,61 Lb).

Max. zuldssiges Gewicht (im fahrbereiten Zustand
bei Volllast): 470 kg (1036,1 lb).

mAchtung

Eine Nichtbeachtung der Zuladungsgrenzen
konnte die Wendigkeit und die Leistung lhres
Motorrads beeintrachtigen und zum Verlust der
Motorradkontrolle fiihren.
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mAchtung

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist von
den am Fahrzeug montieren Lasten abhangig:

- mit Topcase und Tanktasche oder mit
Seitenkoffern und Tanktasche betrdgt die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit 180 km/h (112 mph);

- mit Topcase, Tanktasche und Seitenkoffern
betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 160
km/h (100 mph).

Die Geschwindigkeiten miissen jedoch auf jeden Fall
an die gesetzlichen
Geschwindigkeitsbeschréankungen angepasst
werden.

mAchtung
Das maximal zuldssige Gewicht von

Seitenkoffern, Topcase und Tanktasche darf auf
keinen Fall 30 kg (6613 lb) iberschreiten und muss
wie folgt aufgeteilt werden:

max. 10 kg (22 Ib) pro Seitenkoffer (1);

max. 5 kg (11 Ib) fiir das Topcase (2);

max. 5 kg (11 Ib) fiir Tanktasche.
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Male

1162 mm (45.75 in)

1387 mm (54.60 in)

1020 mm (40.16 in)

990 mm (38.98 in)

1460 mm (57.83 in)

1520 mm (59.84 in)

1565 mm (61.61in)

2301* mm (90.59 in)

Abb. 308

* Lange: 2301 mm (90.59 in) (ohne Topcase / Topcase aus Aluminium), 2375 mm (93.50 in) (Topcase aus

Kunststoff).

** Sitzbankhache: (860 - 840) mm (33.86 - 33.07) in - Niedrige Sitzbank (optional).
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*** Maximale Hohe: * 1460 mm (57.83 in) (Cockpitverkleidung in unterster Position), 1478 mm (5819 in),
1487 mm (58.54 in), 1497 mm (58.94 in), 1504 mm (59.21in), 1514 mm (59.60 in), 1520 mm (59.84 in)
(Cockpitverkleidung auf letzter Raste).
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Betriebsstoffe

BETRIEBSSTOFFE

TYP

Kraftstofftank, einschlief3lich einer Re- Ducati empfiehlt das bleifreie Superben- 22 Liter (4.8 UK gal)

serve von 4 Litern (0.88 UK gal)

zin SHELL V-Power mit einer Oktanzahl
von mindestens 95 ROZ

Motordlwanne und -filter

Ducati schreibt den ausschlieBlichen Ge- 4,9 Liter (1.08 UK gal)
brauch des Ols (bei trockenem Motor)
SAE 15W-50/JASO MA2 4,4 Liter (0.97 UK gal)
vor und empfiehlt das Verwenden des Ols (bei Inspektion mit Fil-
Shell Advance DUCATI 15W-50 Fully Syn- terwechsel)

thetic Oil

Vorderes/hinteres Brems- und Kupp-
lungssystem

DOT 4 -

Schutzmittel fiir elektrische Kontakte

Schutzspray fir elektrische Anlagen -

Vorderradgabel

SHELL Donax TA 830 ccm (50.65 cuin)
(rechter Holm)
815 ccm (49.73 cuin)
(linker Holm)
Motordlstand:
125 £2 mm (4.92 + 0.08
in) (ochne Feder und
Vorspannhitilse, bei
Holm am Endanschlag)

350



BETRIEBSSTOFFE TYP
Frostschutzmittel ENI Agip Permanent 2,74 Liter (0.60 UK gal)
Spezial (nicht verdiinnen, rein verwenden)

Kiihlsystem

A Wichtig
Die Verwendung von Zusatzen im Kraftstoff oder in den Schmiermitteln ist nicht zuldssig. Der
Gebrauch solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am Motor und an den Fahrzeugkomponenten
flhren.

Achtung

Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10) betragt.
Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil tiber 10 % ist verboten. Der Gebrauch solcher
Kraftstoffe kann zu schweren Schdaden am Motor und an den Komponenten des Motorrads fiihren. Das
Verwenden von Kraftstoffen mit einem Ethanolanteil tber 10 % fiihrt zum Garantieverfall.

mWichtig
Diese Bezugsdaten geben den fiir dieses Fahrzeug gemal der Europaischen Norm EN228
empfohlenen Kraftstoff an.

EE
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Motor

Ducati V4 Granturismo: 90°-V4-Motor,
gegenldufige Kurbelwelle, 4 Ventile pro Zylinder,
flissigkeitsgekihlt.

Ventilsteuerung mit Ventilfedern.
Bohrung: 83 mm (3.27 in).

Hub: 53,5 mm (2.09 in).
Gesamthubraum: 1158 cm3 (70.66 cu.in).
Verdichtungsverhaltnis: (14%0,5):1.

Maximale Leistung an Kurbelwelle Verordnung (EU)
Nr. 134/2014, Anhang X, kW/PS:

125 kW / 170,0 PS bei 10.500 min~"

Maximale Leistung an Kurbelwelle Verordnung (EU)
Nr. 134/2014 Anhang X, kW/PS, nur fiir Version
Frankreich/Belgien:

84 kW /114,2 PS bei 7.000 min-"!

Maximales Drehmoment an Kurbelwelle -
Verordnung (EU) Nr. 134/2014, Anhang X:
125,0 Nm/12,7 kgm bei 8.750 min™"!
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Maximales Drehmoment an Kurbelwelle
Verordnung (EU) Nr. 134/2014 Anhang X, nur fir
Version Frankreich/Belgien:

114 Nm/11,6 kgm bei 7.000 min-'

Max. Drehzahlbereich, min™! (rpm): 11.500 min~!
(rpm).

Hinweise

Lauft der Motor im Standgas und wird der
Gasdrehgriff nicht betatigt, unterbricht das
Motorsteuergerat den Betrieb der 2 Zylinder der
hinteren Zylinderbank. Diese Unterbrechung erfolgt
nur, wenn einige Bedingungen gegeben sind und
insbesondere in Abhangigkeit von der
Motortemperatur, vom eingelegten Gang und von
der Position des Kupplungshebels (der vollkommen
gezogen sein muss, wenn sich das Getriebe nicht im
Leerlauf (Neutral) befindet). Diese Strategie bringt
Vorteile in Sachen Kraftstoffverbrauch und
Temperaturkomfort fiir den Fahrer.

Wichtig
Die Hochstdrehzahl darf unter keinen

Umstdnden Uberschritten werden.



Hinweise

Die angegebenen Leistungs-/
Drehmomentwerte wurden auf einem statischen
Priifstand gemaR den Zulassungsnormen gemessen
und stimmen mit den bei der Zulassung
gemessenen und im Fahrzeugschein angegebenen
Daten Uberein.

Schmierung

Eine Zahnringpumpe fiir Olvorlauf mit integriertem
Bypass-Ventil und zwei Zahnringpumpen fir
Olriicklauf.

Olkiihler
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Leistung

Das Erreichen der Héchstgeschwindigkeit in den
einzelnen Gangen ist nur mdglich, wenn die
vorgeschriebenen Einfahrvorschriften strikt
eingehalten und die festgelegten
Instandhaltungsarbeiten in regelmafigen
Abstdnden durchgefiihrt worden sind.

mWichtig
Die Nichtbeachtung dieser Vorschriften

entbindet Ducati Motor Holding S.p.A. von jeglicher
Verantwortung fiir Motorschaden und eine
verminderte Lebensdauer des Motors.

Zindkerzen
Fabrikat: NGK.
Typ: SILMDR9A-8GS.

Kraftstoffversorgung

Indirekte elektronische Einspritzung mit induktiver
Entladung

Typ - Drosselklappenkdrper: elliptisch mit Full Ride-
by-Wire-System.

Durchmesser - Drosselklappenkérper: 46 mm (1.81
in).

Einspritzdiisen pro Zylinder: 1.

Benzinversorgung: 95-98 ROZ.
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m Achtung
Das Fahrzeug ist nur mit Kraftstoffen

kompatibel, deren Ethanolanteil maximal 10 % (E10)
betrdgt. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil tiber 10 % ist verboten. Der Einsatz
solcher Kraftstoffe kann zu schweren Schaden am
Motor und an den Komponenten des Motorrads
fiihren. Das Verwenden von Kraftstoffen mit einem
Ethanolanteil tiber 10 % fiihrt zum Garantieverfall.

Bremsen

Antiblockiersystem der Bremsen mit getrennter
Aktion, von an beiden Radern montierten Hall-
Sensoren mit Abtastung von Impulsringen
gesteuert: Deaktivierungsmdglichkeit des ABS.

VORDERRAD

Vordere Bremsscheiben

Mit zwei halbschwimmend gelagerten, gelochten
Bremsscheiben.

Material - Bremsflanke: rostfreier Stahl.

Material - Bremsflansch: schwarz lackiertes
Aluminium.

Bremsscheibendurchmesser: 330 mm (12.99 in).
Bremsfliche der Bremsscheibe: 263 cm? (40,77 in?).
Starke vordere Bremsscheibe: 4,5 mm (0.18 in).



Maximaler Verschlei3 der Scheibenstdrke: 5,0 mm
(019 in).

Steuerung der Vorderradbremse

Hydraulische Betdtigung tiber Bremshebel an der
rechten Seite des Lenkers.

Hebel mit Einstellknopf fiir die Einstellung des
Abstands des Lenkergriffs am Lenkerstummel.
Durchmesser Bremszylinder des Bremshebels: 16
mm (0.63 in)

Bremszylinder des Bremshebels PR 18/19.
Vorderer Bremssattel

Fabrikat: Brembo, radial verschraubter Monoblock
Evo M50 Stylema mit 4 Kolben und zwei
Bremsbeldgen, Radialbremszylinder (ABS Evo

Cornering)
Typ - Vorderradbremse: 4 Kolben mit @ 30 mm (1.18
in).

Reibmaterial: BRM10A HH.
Vorderer Bremszylinder
Typ - Bremszylinder: PR18/19.

HINTERRAD

Hintere Bremsscheibe

Mit fester Lochbremsscheibe, aus Stahl.
Bremsscheibendurchmesser: 265 mm (10.43 in).
Bremsfliche der Bremsscheibe: 210 cm? (32,55 in?).

Starke vordere Bremsscheibe: 6 mm (0.24 in).
Maximaler Verschlei3 der Scheibenstarke: 5,4 mm
(0.21in).

Steuerung der Hinterradbremse

Hydraulische Betatigung tiber Pedal auf der rechten
Seite.

Hinterer Bremssattel

Fabrikat - Bremssattel: BREMBO, PF 2x28 D mit
serienmaligem ABS Cornering.

Typ - Hinterradbremse: PF 2x28 D.

Anzahl an Kolben: 2.

Kolbendurchmesser: 28 mm (1.1in).

Reibmaterial: TOSHIBA TT 2182 FF.

Hinterer Bremszylinder

Typ - Bremszylinder: PS 13.
Bremszylinderdurchmesser: 13 mm (0.5 in).

2 Kolben-Festsattel - Durchmesser 28 mm (1.10 in).

mAchtung

Diein der Bremsanlage verwendete Flissigkeit
ist atzend.

Sollte es versehentlich zu einem Haut- und
Augenkontakt gekommen sein, muss der betroffene
Kérperteil unter reichlich flieBendem Wasser
gewaschen werden.
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Antrieb

Hydraulisch betatigte Mehrscheiben-
Olbadkupplung mit Antihopping-System.
Kraftlibertragung vom Motor auf die
Primargetriebewelle liber Zahnrader mit
Geradverzahnung, Verhéltnis 1,80:1.

Verhaltnis - Motorritzel/Kupplungskranz: 30/54.
6-Gang-Getriebe mit stdndig ineinander greifenden
Zahnradern, Schaltpedal auf der linken Seite mit
Ducati Quick Shift /DQS) up/down EVO.

Verhaltnis - Getrieberitzel/Kettenblatt: 16/42.
Gesamtiibersetzungen:

1.13/40

2.16/36

3.19/34

4.21/31

5.23/29

6.25/27

Kraftlibertragung zwischen Schaltgetriebe und
Hinterrad Uber eine Kette.

Fabrikat: DID

Typ: 525 HV3KAI

Anzahl - Kettenglieder: 124
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mWichtig

Die angegebenen Ubersetzungen entsprechen
denen der Zulassung und diirfen nicht gedndert
werden.

Falls das Motorrad an besondere Strecken
angepasst werden oder fiir Rennen vorbereitet
werden soll, ist Ducati Motor Holding S.p.A. gerne
bereit, von der Serienproduktion abweichende
Ubersetzungsverhiltnisse zu empfehlen; sich dazu
an eine(n) Ducati Vertragshandler oder -werkstatt
wenden.

Achtung
Den Austausch des Kettenblatts von einem/

einer Ducati Vertragshandler oder Vertragswerkstatt
vornehmen lassen.

Ein unsachgemaf durchgefiihrter Austausch dieses
Teils kann lhre Sicherheit und die lhres Beifahrers
sehr geféhrden und irreparable Schaden am
Motorrad verursachen.

Rahmen

Monocoque-Rahmen aus Aluminium.
Lenkkopfwinkel: 24,5°+0,5°.

Nachlauf: 103 mm (4.05 in).
Lenkereinschlag: 39° links / 39° rechts.



Rader

Vorderrad

Leichtmetallfelgen

Typ: 5-Speichen-Gussfelge aus
Leichtmetalllegierung im Y-Design
Abmessungen: 3.0" x 19"

Drahtspeichenfelgen
Drahtspeichenfelge mit Kanal aus
Leichtmetalllegierung
Abmessungen: 3.0" x 19"

Hinterrad

Leichtmetallfelgen

Typ: Gussfelge aus Leichtmetalllegierung im Y-
Design

Abmessungen: MT4,50x17"

Drahtspeichenfelgen
Drahtspeichenfelge mit Kanal aus
Leichtmetalllegierung
Abmessungen: MT4,50x17".

Reifen

Vorderrad

Radial, Typ Tubeless

Marke und Typ: Pirelli Scorpion Rally

GroBe: 120/70 ZR19 M/C 60W
Marke und Typ: Pirelli Scorpion Trail Il
GroBe: 120/70 ZR19 M/C 60W

Hinterrad

Radial, Typ Tubeless

Marke und Typ: Pirelli Scorpion Rally
GroBe: 170/60 ZR17 M/C 72W

Marke und Typ: Pirelli Scorpion Trail Il
GroBe: 170/60 ZR17 M/C 72W

REIFENDRUCK

Reifen Scorpion Rally (tubeless)

Reifendruck vorne: 1,6 bar (23.2 PSI) (nur Fahrer);
1,8 bar (26.1 PSI) (Fahrer mit Beifahrer und/oder
Koffern + Top Case).

Reifendruck hinten: 1,6 bar (23.2 PSI) (nur Fahrer);
2,2 bar (31.9 PSI) (Fahrer mit Beifahrer und/oder
Koffern + Top Case).

Reifen Scorpion Trail Il (tubeless)

Reifendruck vorne:

2.4 bar (34.8 PSI) (nur Fahrer);

2.4 bar (34.8 PSI) (Fahrer mit Beifahrer und/oder
Koffern + Top Case).

Reifendruck hinten:

2,5 bar (36.2 PSI) (nur Fahrer)
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2,9 bar (42.0 PSI) (Fahrer mit Beifahrer und/oder
Koffern + Top Case).

Radfederungen

Hinweise

Die Einstellung der Vorderradgabel und des
hinteren Federbeins erfolgt Uiber elektrische
Impulse, die vom Cockpit an die
Einstellvorrichtungen gesendet werden.

VORDERRADGABEL

Typ: Upside-Down-Gabel Marzocchi, in der
hydraulischen Zug- und Druckstufendampfung
sowie Vorspannung der in den Holmen liegenden
Federn vollstandig einstellbar, mit Elektronischer
Steuerung lber Ducati Skyhook Suspension Evo
(DSS).

Vollkommen elektronisch gesteuerte Regulierung
der hydraulischen Dampfung, manuelle
Federvorspannung.

Fahrwerkseinstellungen: 4 (Fahrer, Fahrer mit
Gepéck, Fahrer und Beifahrer, Fahrer und Beifahrer
mit Gepack).

Fahrmodi: Sport, Touring, Urban, Enduro.
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Individuell anpassbare Fahrmodi (liber elektronische
Einstellung wahlbar): Harteste, Hart, Mittel, Weich,
Weichste.

Die Einstellung der Vorderradgabel erfolgt tiber
elektrische Impulse, die vom Cockpit an die
Einstellvorrichtungen gesendet werden. Nur der
rechte Holm ist mit einer auBenliegenden
Einstellvorrichtung fir die Einstellung der
Vorspannung der innenliegenden Feder
ausgestattet.

Federvorspannung: + 5 Umdrehungen (aus
vollkommen entspannter Position MIN).
Standrohrdurchmesser: 50 mm (1.97 in).
Radfederweg: 170 mm (6.69 in).

HINTERES FEDERBEIN

Typ: progressiv ansprechendes Monofederbein von
Marzocchi, in der Federvorspannung, Druck- und
Zugstufe vollstdndig einstellbar, elektronisch
gesteuert mit Ducati Skyhook Suspension Evo
(DSS).

Einstellung: vollkommen elektronisch
Fahrwerkseinstellungen: 4 (Fahrer, Fahrer mit
Gepéck, Fahrer und Beifahrer, Fahrer und Beifahrer
mit Gepack).

Fahrmodi: Sport, Touring, Urban, Enduro.



Individuell anpassbare Fahrmodi (liber elektronische
Einstellung wahlbar): Harteste, Hart, Mittel, Weich,
Weichste.

Hinterradfederweg: 180 mm (7.09 in).

Hub: 64 mm (2.52 in).

HINTERRADSCHWINGE

Typ: Zweiarmschwinge aus Aluminium.

Auspuffanlage

Auspuffanlage: Layout 4-2 im Vorschallddmpfer mit
einer Kammer.

Absorption-Endkappe.

Lambdasonde: 4.

Katalysatoren: 2.

Verfligbare Farben

Ducati Red

1) Grundierung (Primer) Dual Primer Rot VM,
LIEFERANT Lechler, ARTIKELNUMMER LDS20067
2) Lack (Varnish) Acriplast Red Stoner SF,
ARTIKELNUMMER Lechler, ARTIKELNUMMER
LMC06017

Aviator Grey
1) 2K-Grundierung (Primer) Schwarz,
ARTIKELNUMMER 873.A002 (Palinal).

2) Basislack (Basecoat) Grau Aviator, LIEFERANT
Palinal, ARTIKELNUMMER 928.554

3) 2K-Klarlack (Clearcoat) Matt 10 Gloss LIEFERANT
Palinal, ARTIKELNUMMER 92312210

4) Monocoque-Rahmen Grau LIEFERANT Inver
ARTIKELNUMMER 86176

5) Felgen Glossy Black

Grundierung Power Primer, LIEFERANT Peter
Lacke, ARTIKELNUMMER P09809-C

Lack Pehadur Einbrennlack, ARTIKELNUMMERE
Peter Lacke, ARTIKELNUMMER VPCH03250
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Elektrische Anlage Batterie, 12 V-10 Ah.
Hauptbestandteile. Lichtmaschine DENSO 14 V- 560 W.

Anlassmotor DENSO, 12 V-0,6 kW.
Dashboard

Cockpit BOSCH mit 6,5 TFT Farb-Display.

Scheinwerfer

Abblendlicht: 8 LEDs;

Fernlicht: 4 LEDs;

Cornering-Licht: 2 LEDs;

Standlicht: 6 LEDs;

DRL-Beleuchtung (bei den Versionen China, Kanada
und Japan nicht vorhanden): 6 LEDs;

Blinker
Vordere: 3 LEDs;
Hintere: 3 LEDs;

Riicklicht

Standlicht: 12 LEDs;

Bremslicht: 6 LEDs;
Kennzeichenbeleuchtung: 3 LEDs;

Nebelleuchten
Nebelleuchten (wo vorhanden): 1 LED.

Hupe.
Bremslichtschalter.
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Sicherungen

Zum Schutz der elektrischen Komponenten sind
siebzehn Sicherungen vorgesehen:

- 3 Hauptsicherungen sind im Sicherungskasten (A)
angeordnet;

- 14 sekundare Sicherungen und die tertidren
Sicherungen befinden sich im vorderen (B) und im
hinteren Sicherungskasten (C).

Der Sicherungskasten (A) der Hauptsicherungen ist
unter der Fahrersitzbank angeordnet. Um sie zu
erreichen muss die Sitzbank, wie im Kapitel
Sitzbankschloss beschrieben, abgenommen werden.

Legende zum Sicherungskasten (A)

Pos. Verbraucher Wert
1 (Master fuse) Anlage 50 A
2 (Master fuse) Reser- 50 A

ve
3 +ABS 1 30A
4 +ABS 2 15A
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Der vordere Sicherungskasten (B) der sekundéren
Sicherungen und der hintere (C) der tertidren
Sicherungen sind unter der Sitzbank angeordnet.
Um sie zu erreichen muss die Sitzbank, wie im
Kapitel Sitzbankschloss beschrieben, abgenommen
werden.

Ersatzsicherungen im vorderen und hinteren
Sicherungskasten:

- Sicherungskasten (B): 15 A, 10 A, 25 A;

- Sicherungskasten (C): 5 A, 15 A, 20 A.

Beziiglich des Verwendungszwecks und der
jeweiligen Stromstarke Bezug auf die
Tabellenangaben nehmen.

Auf die Sicherungen im vorderen (B) und hinteren
Sicherungskasten (C) kann nach Abnahme der
jeweiligen Inspektionsdeckel zugegriffen werden.
Auf der Oberflache dieser Deckel sind die

Installationsfolge und die Stromst&rken angegeben.

Verzeichnis - vorderer Sicherungskasten (B)
Pos. Verbraucher Wert
5 +30 Relay Load EMS 25A
6 +30 Relay Kraftstoff- 1A
pumpe

Abb. 311
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Verzeichnis - vorderer Sicherungskasten (B)

7 +30 BBS2 25A
8 +30 Cockpit 15A
9 +30 BBS1 25 A
10 Zubehor 10 A
M +30 E-Call 25A

Verzeichnis - hinterer Sicherungskasten (C)

Abb. 312

Pos. Verbraucher Wert
12 Keyl EMS/ABS/IMU 5A
13 Key2 Dash/BBS 75A
14 +15 Pos. light 75A
15 Key4 Radar 75A
16 Socket 75A
17 +30 Relay Einsprit- 20 A

zung
18 +30 Diagnose / 75A
Nachladung

Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man
anhand des geldsten Gliihdrahts ihres inneren
Leiters (E).

mWichtig

Um eventuelle Kurzschliisse zu vermeiden,
muss der Austausch der Sicherung bei einem auf
OFF stehenden Ziindschlissel erfolgen.
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mAchtung
Niemals Sicherungen mit Leistungen

verwenden, die von den vorgeschriebenen Werten
abweichen. Die Nichtbeachtung dieser Vorschrift
kann eine Beschadigung der elektrischen Anlage
oder gar einen Brand zur Folge haben.
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Merkzettel der regelmafligen

Instandhaltungsarbeiten

Merkzettel der regelmaBigen Instandhaltungsarbeiten

KM MI NAME DES DUCATI SERVICE KILOMETERSTAND DATUM
1000 600

15000 9000

30000 18000

45000 27000

60000 36000
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Konformitatserklarungen Konformitatserklarungen
EU-Richtlinie 2014/53/EU

C€

Adressen der Hersteller der Funkkomponenten

An allen Funkkomponenten muss gemaf Vorgaben der Richtlinie 2014/53/EU die Adresse des Herstellers
angegeben sein. Fiir Bestandteile, die aufgrund ihrer GroBBe oder Beschaffenheit nicht mit einem Aufkleber
versehen werden kdnnen, werden, laut gesetzlichen Vorgaben, in der Tabelle 2 die Adressen der jeweiligen
Hersteller angegeben:

Hinweise
Dieses Gerdt darf nur von einem Fachmann gehandhabt und installiert werden.

Tabelle 1

Im Fahrzeug |Frequenzband Max. Ubertragungsleistung
installiertes
Funkgerat
6,5 Cockpit {2402 MHz + 2482 MHz 25 mwW
Frontradar |76 = 77 GHz 32 dBm (peak)
27 dBm (RMS)
Heckradar 76 =77 GHz 24,7 dBm (peak)
13 dBm (RMS)
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Hands free [133,8 + 134,6 kHz 73 dBpA/m auf 10 m

Hands Free- |433,91-433,93 MHz -20 dBuV/m auf 3 m
Schliissel

TPMS 433,05 + 434,79 MHz 100 pV/m auf 3 m (Radiated)
Antitheft 433,92 MHz (£75 kHz) <0,6 mA

Tabelle 2

Im Fahrzeug installiertes
Funkgerat

Anschriften der Hersteller

6,5 Cockpit

ROBERT BOSCH GmbH
Robert-Bosch-Platz 1
70839 Gerlingen, Germany

Frontradar

ROBERT BOSCH GmbH
Robert-Bosch-Platz 1
70839 Gerlingen, Germany

Heckradar

ROBERT BOSCH GmbH
Robert-Bosch-Platz 1
70839 Gerlingen, Germany

Hands free

ASAHI DENSO,,LTD.

6-2-1 Somejidai, Hamakita-ku, Hamamatsu, Shizuoka

434-0046, Japan
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Hands Free-Schliissel |ASAHI DENSO.,LTD.
6-2-1 Somejidai, Hamakita-ku, Hamamatsu, Shizuoka
434-0046, Japan

TPMS PACIFIC Industrial Co., Ltd.
1300-1 Yokoi, Godo-cho, Anpachi-gun, Gifu
503-2397, Japan

Antitheft PATROLLINE
Via Cesare Cantu, 15/C
22031 Albavilla (CO), Italy

Vereinfachte EU-Konformitatserklarung

Osterreich

Ihr Fahrzeug ist mit einer Reihe von Funkgeraten ausgestattet. Die Hersteller dieser Funkgerate erklaren,
dass diese, wo gesetzlich vorgeschrieben, mit der Richtlinie 2014/53/EU iibereinstimmen. Der vollstandige
Text der EU-Konformitatserkldrung ist unter folgender Adresse verfligbar: certifications.ducati.com

[Belgium]

Votre véhicule est équipé d'une série d'appareillages radio. Les constructeurs de ces appareillages radio
déclarent que ces derniers sont conformes a la directive 2014/53/UE lorsque la loi le requiert. Le texte
complet de la déclaration de conformité UE est disponible a 'adresse suivante : certifications.ducati.com

[Bulgaria]

TBOSAT MOTOLIMKIIET € 0O0OPYIBAH C pa3M4Ha 110 BUJ paauoanaparypa. [[ponssoaurennTe Ha Ta3u pajuoanaparypa
JIeKIapupar, ue s chotBeTcTBa Ha Jupektusa 2014/53/EC, chiacHO M3MCKBaHUATA 0 3aKOH. [IHIHUAT TEKCT HA
JeKnapauusaTa 3a chorercTeue EC, e Hamepure Ha ciennus aapec: certifications.ducati.com
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[Cyprus]

To oynud oag eEomAileton pe o oelpd omd padlocLoKEVES. Ol KATOOKEVAGTEG TOV GLOKEVAOV AVTOV INADOVOLY OTL O
6VOKEVEG Guppoped@VovTal pe TV odnyia 2014/53/EE, 6mov amauteitar amd 1o vopo. To mAnpeg keipevo g dMAmong
cvppopeoong EE sivar Siabéoyio ot diebBvvon: certifications.ducati.com

[Czech Republic]

Vae vozidlo je vybaveno fadou radiovych zafizeni. Vyrobci téchto radio zatizeni, prohlauji, ze zatizeni jsou v
souladu se smérnici 2014/53/EU, pokud to vyzaduje zakon. Uplné znéni prohlaeni o shod& EU je k dispozici na
internetovych strankéch: certifications.ducati.com

[Germany]

Ihr Fahrzeug ist mit einer Reihe von Funkgeraten ausgestattet. Die Hersteller dieser Funkgerate erklaren,
dass diese, wo gesetzlich vorgeschrieben, mit der Richtlinie 2014/53/EU iibereinstimmen. Der vollstandige
Text der EU-Konformitatserkldrung ist unter folgender Adresse verfligbar: certifications.ducati.com

[Denmark]

Dit kgretgj er udstyret med et udvalg af radioudstyr. Producenterne af dette radioudstyr erklaerer, at dette
udstyr overholder direktiv 2014/53/EU, hvis det kraeves i henhold til loven. Den komplette tekst af EU-
overensstemmelseserkleeringen findes pa folgende webadresse: certifications.ducati.com

[Estonia]

Teie sdiduk on varustatud raadioseadmete seeriaga. Selle raadioseadme tootjad kinnitavad, et see seade
vastab direktiivile 2014/53/EU, kui seadus seda nduab. EU vastavusdeklaratsiooni terviktekst on saadaval
jargmisel veebisaidil: certifications.ducati.com

[Spain]
Su vehiculo esta equipado con una serie de equipos de radio. Los fabricantes de dichos equipos de radio

declaran su conformidad con la directiva 2014/53/UE, como requiere la ley. El texto completo de la
declaracién de conformidad UE esté disponible en el siguiente sitio: certifications.ducati.com
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[Finland]
Ajoneuvossasi on radiolaitteita. N&diden radiolaitteiden valmistajat vakuuttavat, ettd laitteet vastaavat

teksti on saatavilla seuraavasta osoitteesta: certifications.ducati.com

[France]

Votre véhicule est équipé d'une série d'appareillages radio. Les constructeurs de ces appareillages radio
déclarent que ces derniers sont conformes a la directive 2014/53/UE lorsque la loi le requiert. Le texte
complet de la déclaration de conformité UE est disponible a l'adresse suivante : certifications.ducati.com

[United Kingdom]

Your vehicle is equipped with a range of radio equipment. The manufacturers of this radio equipment declare
that these equipment complies with Directive 2014/53/EU where required by law. The complete text of the
EU declaration of conformity is available at the following web address: certifications.ducati.com

[Greece]

To oynué cog eEomhiletar pe pio 6elpd amd padlocvuokevEs. Ot KATOGKEVAGTEG TOV GUGKEVAOV OVTMV SNAMVOLV OTL OL
GLGKEVEG GLppOpP@VOvToL pe T odnyia 2014 /53/EE, 6mov amotteiton amd to vopo. To mAnpeg keipevo tng Simong
coppopeoong EE givor diabéoipo ot digdbuvon: certifications.ducati.com

[Croatia]

Vae vozilo je opremljeno nizom radio uredaja. Proizvodadi ovih radio uredaja tvrde da su uredaji u skladu s
Direktivom 2014/53/UE ako je propisano zakonom. Cjelokupan tekst deklaracije o sukladnosti dostupan je
na: certifications.ducati.com

[Hungary]

Jarmiived egy sor radio késziilékkel van felszerelve. Ezeknek a radidberendezéseknek a gyartdi kijelentik,
hogy a késziilékek megfelelnek a 2014/53/EU iranyelvnek, ahol ezt a torvény megkoveteli. Az EU
megfeleléségi nyilatkozat teljes szGvege az alabbi cimen érhetd el: certifications.ducati.com
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[Ireland]

Your vehicle is equipped with arange of radio equipment. The manufacturers of this radio equipment declare
that these equipment complies with Directive 2014/53/EU where required by law. The complete text of the
EU declaration of conformity is available at the following web address: certifications.ducati.com

[Italy]

Il tuo veicolo e dotato di una serie di apparecchiature radio. | costruttori di queste apparecchiature radio
dichiarano che esse sono conformi alla direttiva 2014/53/UE laddove richiesto per legge. Il testo completo
della dichiarazione di conformita UE é disponibile al seguente indirizzo: certifications.ducati.com

[Lithuania]

Jusy transporto priemonéje jdiegta daug jvairios radijo jrangos. ios radijo jrangos gamintojai patvirtina, kad
ji atitinka 2014/53/ES direktyvos reikalavimus, kaip tai numato galiojantys jstatymai. Visas ES atitikties
deklaracijos tekstas pateikiamas svetaingje adresu certifications.ducati.com

[Luxembourg]

Votre véhicule est équipé d'une série d'appareillages radio. Les constructeurs de ces appareillages radio
déclarent que ces derniers sont conformes a la directive 2014/53/UE lorsque la loi le requiert. Le texte
complet de la déclaration de conformité UE est disponible a 'adresse suivante : certifications.ducati.com

[Latvia]
Jusu transportlidzeklis ir aprikots ar dazadam radioiericem. o radioiericu razotajs apliecina, ka ierices atbilst

Direktivas 2014/53/ES prasibam, ja to paredz attiecigie tiesibu akti. Pilnigo ES atbilstibas deklaraciju skatiet
aja timekla vietné: certifications.ducati.com

[Malta]

Il-vettura tieghek hija mghammra bfirxa ta taghmir tar-radju. Il-manufatturi ta dan it-taghmir tar-radju
jiddikjaraw li dan it-taghmir jikkonforma mad-Direttiva 2014/53/UE fejn mehtieg mil-ligi. It-test kollu tad-
dikjarazzjoni ta konformita tal-UE huwa disponibbli fuq l-indirizz tal-web: certifications.ducati.com
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[Netherlands]

Uw voertuig is voorzien van diverse draadloze apparatuur. De fabrikanten van deze draadloze apparatuur
verklaren dat deze, daar waar dit door de wet voorschreven wordt, overeenstemmen met de richtlijn
2014/53/EU. De volledige tekst van de EU-verklaring van overeenstemming is beschikbaar op het volgende
webadres: certifications.ducati.com

[Poland]

Pafistwa pojazd zostat wyposazony w szereg urzadzen radiowych. Producenci tych urzadzen radiowych
o$wiadczajg, ze sg one zgodne z dyrektywa 2014/53/UE, tam, gdzie wymaga tego prawo. Petny tekst
deklaracji zgodnosci UE jest dostepny pod nastepujacym adresem internetowym: certifications.ducati.com

[Portugal]

O seu veiculo é dotado de uma série de equipamentos de radio. Os construtores desses equipamentos de
rddio declaram que os mesmos estdo em conformidade com a diretiva 2014/53/UE sempre que a lei o
determinar. O texto completo da declaracdo de conformidade UE estéa disponivel no seguinte endereco:
certifications.ducati.com

[Romania)

Vehiculul dvs. este dotat cu o serie de aparate radio. Producatorii acestor aparate radio declara ca acestea
sunt conforme cu directiva 2014/53/UE, dacd legea impune acest lucru. Textul complet al declaratiei de
conformitate UE este disponibil la urmatoarea adresa: certifications.ducati.com

[Sweden]

Ditt fordon ar utrustat med radioutrustning. Radioutrustningens tillverkare forklarar att denna utrustning
uppfyller direktiv 2014/53/EU dér sa lagen kraver det. Fullstandig text om EU-forsakran om
overensstammelse finns pa foljande adress: certifications.ducati.com

[Slovenia]
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Vae vozilo ima tudi vrsto radijske opreme. Proizvajalci eteh radijskih naprav izjavljajo, da so ti v skladu z
uredbo 2014/53/UE, kjer zakon to predvideva. Celotno besedilo izjave o skladnosti EU je na voljo na
spodnjem naslovu: certifications.ducati.com

[Slovakia]

Vae vozidlo je vybavené radiofénnymi zariadeniami. Vyrobcovia tychto radiofonnych zariadeni prehlasujd, ze
tieto zariadenia st v zhode so smernicou 2014/53/EU v rozsahu predpisanom zakonom. Uplny text ES
prehlasenia o zhode je k dispozicii na nasledujlcej adrese: certifications.ducati.com

HANDS FREE KEY

Warnhinweise zu den Batterien

A Achtung

Vor dem Verwenden die Anleitung aufmerksam lesen!

Dieses Produkt enthalt eine Knopfzellenbatterie, die verschluckt werden kann.

Die Batterie aus der Reichweite von Kindern halten!

Das Verschlucken der Batterie kann innerhalb von gerade einmal 2 Stunden zu schweren Verletzungen oder
zum Tod durch chemische Verdtzungen und mdogliche Perforation der Speiserohre fiihren.

Besteht die Vermutung, dass Batterien verschluckt oder in einen Korperteil gelangt sein kdnnten, sofort
einen Arzt aufsuchen.

Nur neue Batterien vom selben Typ in das Produkt einlegen.

Die Batterien von Warme- oder Feuchtigkeitsquellen fernhalten.
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Die Batterien von Umgebungen mit niedrigem oder hohem Druck und niedrigen oder hohen Temperaturen
fernhalten.

Die Batterie darf nicht zusammengedriickt, fallen gelassen, beschadigt oder mit Fremdkdérpern durchbohrt
werden.

Verbrauchte Batterien unverziiglich und sicher gemal den staatlichen und ortlichen Vorschriften entsorgen.
Entladene Batterien kdnnen immer noch gefahrlich sein.

United States (USA)

This device complies with Part 15 of the FCC Rules.

Operation is subject to the following two conditions: (1) this device may not cause harmful interference, and
(2) this device must accept any interference received, including interference that may cause undesired
operation.”

Changes or modifications not expressly approved by the party responsible for compliance could void the
users authority to operate the equipment. "NOTE: This equipment has been tested and found to comply
with the limits for a Class B digital device, pursuant to Part 15 of the FCC Rules. These limits are designed
to provide reasonable protection against harmful interference in a residential installation. This equipment
gene rates, uses and can radiate radio frequency energy and, if notinstalled and used in accordance with the
instructions, may cause harmful interference to radio communications. However, there is no guarantee that
interference will not occur in a particular installation. If this equipment does cause harmful interfere nee to
radio or television reception, which can be determined by turning the equipment off and on, the user is
encouraged to try to correct the interference by one or more of the following measures:

e Reorient or relocate the receiving antenna.

e Increase the separation between the equipment and receiver.

e Connectthe equipmentinto an outlet on a circuit different from that to which the receiver is connected.
e Consult the dealer or an experienced radio/TV technician for help."

- RF exposure Information according 2.1091/2.1093 / OET bulletin 65:
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Radiofrequency radiation exposure Information: This equipment complies with FCC radiation exposure
limits set forth for an uncontrolled environment. This equipment should be installed and operated with
minimum distance of 20 cm between the radiator and your body. This transmitter must not be co-located or
operating in conjunction with any other antenna or transmitter.

The manufacturers of these radio equipment declare that devices comply with the FCC

DASHBOARD 6,5 inch FCC ID: 2AUXS-6P5CLUSTER
FRONT RADAR FCC ID: NF3-MRREVO14F
REAR RADAR FCC ID: NF3-MRR1REAR
HANDS FREE FCCID: T8VCL6E

HANDS FREE KEY FCC ID: T8VCL6-904

TPMS

This device complies with Part 15 of the FCC Rules.

Operation is subject to the following two conditions:

(1) this device may not cause harmful interference, and

(2) this device must accept any interference received, including interference that may cause undesired
operation.

Changes or modifications not expressly approved by the party responsible for compliance could void the
users authority to operate the equipment.

FCC ID: PAXPMVCE71

Canada
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This device contains licence-exempt transmitter(s)/ receiver(s) that comply with Innovation, Science and
Economic Development Canadas licence-exempt RSS(s). Operation is subject to the following two
conditions:

(1) This device may not cause interference.

(2) This device must accept any interference, including interference that may cause undesired operation of
the device.

Lémetteur/récepteur exempt de licence contenu dans le présent appareil est conforme aux CNR
dinnovation, Sciences et Développement économique Canada applicables aux appareils radio exempts de
licence. Lexploitation est autorisée aux deux conditions suivantes:

(1) Lappareil ne doit pas produire de brouillage;

(2) Lappareil doit accepter tout brouillage radioélectrique subi, méme si le brouillage est susceptible den
compromettre le fonctionnement.

RF Exposure Information:

This equipment complies with Canada radiation exposure limits set forth for an uncontrolled environment.
This equipment should be installed and operated with minimum distance of 20 cm between the radiator and
your body.

Déclaration dexposition aux radiations: Cet équipement est conforme aux limites dexposition aux
rayonnements IC établies pour un environnement non controlé. Cet équipement doit étre installé et utilisé
avec un minimum de 20 cm de distance entre la source de rayonnement et votre corps.

DASHBOARD 6,5 inch IC: 25847-6P5CLUSTER
FRONT RADAR IC: 3887A-MRREVO14F
REAR RADAR IC: 3887A-MRR1REAR
HANDS FREE IC: 6505A-CL6
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HANDS FREE KEY IC: 6505A-CLES04

TPMS IC: 3729A-PMVCET1
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DASHBOARD 6,5 inch

Japan

AL, BREEEREEFEEICESHEATINEZ T TEBY £7,

This device is granted pursuant to the Japanese Radio Law (F&i#i%) and the Japanese Telecommunications
Business Law (FB&uB{E HF3EE)

ARG OYOE T SN TWET, (EAEAFSRENEHD L £7,)

This device should not be modified (otherwise the granted designation number will become invalid)

Russia

EAL
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FRONT RADAR

Japan

YRR TERIEICIE S| BN IEUEE A RE] 5 2 2 1 7o Ry B IER R i 2 58 L T D,

This equment contains specified radio equipment that has been certified to the technical regulation
conformity certification under the Radio Law.

AR OUOE A EET 2D (ZHUCK LGB 3 SR iE ik o 1 s & 722 D)

This radio device should not be modified (otherwise the granted designation number will become invalid)

Brasil

Este equipamento opera em carater secunddrio, isto é, ndo tem direito a protecdo contra interferéncia
prejudicial, mesmo de esta¢Ses do mesmo tipo, e ndo pode causar interferéncia a sistemas operando em
cardter primario. Para consultas, visite: www.anatel.gov.br .

® ANATEL

02220-14-03745

379



Malaysia

MCMC
CIDF15000490

Mexico

La operacion de este equipo estd sujeta a las siguientes dos condiciones:

(1) es posible que este equipo o dispositivo no cause interferencia perjudicial y

(2) este equipo o dispositivo debe aceptar cualquier interferencia, incluyendo la que pueda causar su
operacion no deseada.

IFETEL: RCPBOMRI14-0766

Russia

EAL
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B TSGR OIS AR RIS, FERERE T, AF], PEIRECHNE S AE B SR, KR
ié‘ﬁ”il?u&éjrzﬁfi&%am

- TRAR D) SRE S ERR 2 A B B L THAUNE(E ; FOEA TSR, JESCHEN, Wik
iiﬂfﬂ?i‘ﬁﬁ#ﬁﬁ‘ﬂé@ﬁﬂi HPEAE(, TEKEIE R RIS, (bR AR RS A VRl
o T3E, BHEL KB AR R AT M AR A o T

«((CCAE 15SLP0180TO

Ukraine

cnpaxkuim (Robert Bosch GmbH) 3assnsie, mo tun pagioo6nannanns (MRRevol14F) sianosinae Texnianomy
pemIaMenTy pasioo6naaHaHHs;

MOBHHMIT TEKCT JeKiIapauii mpo BiAMOBIAHICT OCTYNHHMIT Ha BeO-CaiTi 32 TAKOIO apecoro:
(http://ita.bosch.com/radar)

UA RF: 1BOSCO007

Hong Kong
HKCA 1035: automotive radar: radio equipment exempted from licensing!
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United Arab Emirates

4 TRA
REGISTERED No:
ER39135/15
DEALER No:
DA36758/14
e

South Africa
TA-2013/2465

IC (I:S A
P APPROVED
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Moldova

(N

024

Morocco

AGREE PAR L'ANRT MAROC

Numeéro d’agrement : MR 9126 ANRT 2014

Date d’agrément : 26/03/2014

Jordan

TRC No. TRC/LPD/2014/125
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Argentina

CNE vncaciones C-21797
Paraguay
S
CONATEIS
2019-05-1-000237
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REAR RADAR

Japan

YRR TERIEICIE S| BN IEUEE A RE] 5 2 2 1 7o Ry B IER R i 2 58 L T D,

This equment contains specified radio equipment that has been certified to the technical regulation
conformity certification under the Radio Law.

AR OUOE A EET 2D (ZHUCK LGB 3 SR iE ik o 1 s & 722 D)

This radio device should not be modified (otherwise the granted designation number will become invalid)

Brasil

Este equipamento opera em carater secunddrio, isto é, ndo tem direito a protecdo contra interferéncia
prejudicial, mesmo de esta¢Ses do mesmo tipo, e ndo pode causar interferéncia a sistemas operando em
cardter primario. Para consultas, visite: www.anatel.gov.br .

® ANATEL

02230-14-03745
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Malaysia

MCMC
CIDF15000490

Mexico

La operacion de este equipo estd sujeta a las siguientes dos condiciones:

(1) es posible que este equipo o dispositivo no cause interferencia perjudicial y

(2) este equipo o dispositivo debe aceptar cualquier interferencia, incluyendo la que pueda causar su
operacion no deseada.

IFETEL: RCPBOMR14-0922

Russia

EAL
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B EAOAGRE O AR RE R, AT, A PSRRI A A A BRI
iéﬁﬁu&%iﬁﬁ&%ﬁm

- TRAR D) SRE S ERR 2 A B B L THAUNE(E ; FOEA TSR, JESCHEN, Wik
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«((CCAEISLPO]?OT?

Ukraine
cnpaxkuim (Robert Bosch GmbH) 3assnsie, mo tun pagioo6nannanns (MRRevol14F) sianosinae Texnianomy
periaMeHTy paniooGia HaHHs;

MOBHHMIT TEKCT JeKiIapauii mpo BiAMOBIAHICT OCTYNHHMIT Ha BeO-CaiTi 32 TAKOIO apecoro:
(http://ita.bosch.com/radar)

UA RF: 1BOSC0005

Hong Kong
HKCA 1035: automotive radar: radio equipment exempted from licensing!
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United Arab Emirates

4 TRA
REGISTERED No:
ER39136/15

DEALER No:
DA36758/14

South Africa
TA-2014/212

Ic 65 A
L APPROVED
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Moldova

(N

024

Morocco

AGREE PAR L’ANRT MAROC
Numeéro d'agrément: MR 9186 ANRT 2014
Date d’agrément: 22/04/2014

Jordan

TRC No. TRC/LPD/2014/73
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Australia

Argentina

CNE;

Paraguay

OMISION NACIONAL
L COMUNICACIONES

CS

CONVATEL

2019-05-1-000236
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HANDS FREE

Japan

YRR TERIEICIE S| BN IEUEE A RE] 5 2 2 1 7o Ry B IER R i 2 58 L T D,

This equment contains specified radio equipment that has been certified to the technical regulation
conformity certification under the Radio Law.

AR OUOE A EET 2D (ZHUCK LGB 3 SR iE ik o 1 s & 722 D)

This radio device should not be modified (otherwise the granted designation number will become invalid)

Brasil

Este equipamento opera em carater secunddrio, isto é, ndo tem direito a protecdo contra interferéncia
prejudicial, mesmo de esta¢Ses do mesmo tipo, e ndo pode causar interferéncia a sistemas operando em
cardter primario. Para consultas, visite: www.anatel.gov.br .

® ANATEL

05428-17-05543
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South Korea
G A = QA ThsAd o] o B R R A E AH| e g g glsyth

=@

R-R-AD1-CL8

Japan

YR T ERIRIC IS BN R EE G R 5 & 52 o B MR R 2 255 L T D,

This equipment contains specified radio equipment that has been certified to the technical regulation
conformity certification under the Radio Law.

RIS OUOE LT D (IS LA M G e 5 1L e & 72 D)

This radio device should not be modified (otherwise the granted designation number will become invalid)
Brasil

Este equipamento opera em carater secunddrio, isto é, ndo tem direito a protecdo contra interferéncia
prejudicial, mesmo de esta¢Bes do mesmo tipo, e ndo pode causar interferéncia a sistemas operando em
carater primdrio. Para consultas, visite: www.anatel.gov.br .
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® ANATEL

05429-17-05543

South Korea
g FAEH = AgEA 7eA o] oz oot dy e Mujae d 4= glsud

R-C-AD1-CL6-904

395



TPMS
Japan
YRR ITERIEICIE D < Bl IS A RE % 2 52 1 7o R E IR 2 258 L T D,

This equment contains specified radio equipment that has been certified to the technical regulation
conformity certification under the Radio Law.

AR OUOE A EET 2D (ZHUCK LGB 3 SR iE ik o 1 s & 722 D)
This radio device should not be modified (otherwise the granted designation number will become invalid)

Brasil

Este equipamento opera em carater secunddrio, isto é, ndo tem direito a protecdo contra interferéncia
prejudicial, mesmo de esta¢Ses do mesmo tipo, e ndo pode causar interferéncia a sistemas operando em
cardter primario. Para consultas, visite: www.anatel.gov.br .

® ANATEL

01919-17-02107

China

rpde N\ BIEFNE Tk Fofs BALEA 2019 4555 52 B3R (—) fFAMEh=REIEE L& B R HHER B Fft:
RERO BRSO HF 5, RANRKERM MR, FEHl, BRI LS/ L

B PMV-CE71

BRI E B ERIA T, e E&KiR%, I ERE PO SEMEL I TEE, NEMPRE,
£1025£-20.5 dBi
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