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Traume
werden
Wirk-

lichkeit

Es war am 1. Oktober 1991, als ich als junger
Ingenieur mein Abenteuer bei Ducati antrat
— den Kopf voller Traume. Wir befanden uns
am Beginn der Superbike-Ara, Ducati hatte
gerade die erste WM fiir sich entschieden
und ich lernte fantastische Menschen in
meinem Arbeitsumfeld kennen, von denen
ich sowohl auf beruflicher als auch mensch-
licher Ebene noch viel lernen sollte.

Heute hat sich das nunmehr rund 20 Mal
groBere Unternehmen Ducati mal3geblich
verandert, ist seinen grundlegenden Wer-
ten aber Uber all die Jahre treu geblieben
und wird dies auch in Zukunft tun.

Heute erleben
wir den besten
Moment unserer
Geschichte.

Herzstiick von Ducati ist und bleibt die Lei-
denschaft flir den Rennsport, die schonen
und qualitativ hochwertigen Dinge sowie
die Emotionen, die das Produkt hervor-
rufen kann. Aber auch ein kontinuierliches
Engagement in Forschung und Innovation,
das uns ein stetig wachsendes technisches
und technologisches Know-how und damit
eine Flihrungsposition in verschiedenen
Bereichen unserer Branche eingebracht
hat. Heute erleben wir den besten Moment
unserer Geschichte. 2021 war das erfolg-
reichste Verkaufsjahr aller Zeiten. In der
MotoGP konnten wir dank dem Rekord

von 24 Podestplatzen zum zweiten Mal in
Folge den Konstrukteurstitel erringen. Mit
unseren jungen Fahrern haben wir zum
zweiten Mal in unserer Geschichte den Titel
des besten Teams geholt, ein Ergebnis, das
unseren in den letzten Jahren eingeschla-
genen Kurs bestatigt.
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Erfolg
motiviert zu

neuen Zielen
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Ich fiihle mich mehr als geehrt, das
Unternehmen in diesem Moment zu
leiten, und werde alles geben, diese
Entwicklung auch in Zukunft fortzu-
setzen. Dazu gehort ein optimales
Arbeitsumfeld fiir die Frauen und
Manner in Borgo Panigale, die Mit-
arbeiter an unseren Verkaufs- und
Produktionsstatten Uberall auf der
Welt und natirlich unsere Handler
und Lieferanten. Immer wenn die
Dinge gut laufen, ist es Zeit, noch
starker in die Zukunft zu investieren.
Das ist genau das, was wir im Mo-
ment tun, indem wir unsere Produkte
immer ansprechender und techno-
logisch fortschrittlicher gestalten.

Mit Begeisterung betreten wir zudem
vollig neue Welten, wie beispielsweise
die der rein elektrisch angetriebenen
Motorrédder. Die mit Dorna getroffene
Vereinbarung fiir die Bereitstellung
der Motorrader im FIM Enel MotoE
World Cup ab 2023 ist ein historischer
Augenblick. Der Prototyp der Ducati
MotoE hat bereits sein Rennstrecken-
debit in Misano und einen ersten
Vorgeschmack auf sein unfassbares
Potenzial gegeben.

Ziel ist es, ein leistungsstarkes und
dennoch leichtes Motorrad ganz im
Sinne der Ducati DNA zu entwickeln.
Zum Wohle unserer passionier-

ten Kunden beeinflussen die dabei
hervorgebrachten Innovationen die

Claudio Domenicali
CEO Ducati Motor Holding S.p.A.

Leitartikel

technologische Entwicklung all unse-

rer Motorrader.

Im Hinblick auf die Ende 2021 vor-
gestellten Neuheiten ist es vor allem
die neue DesertX, die mich vollends
begeistert. Ein Motorrad, das unseren
Eintritt in das 21/18-Segment mar-
kiert und die Grenzen dessen ver-
schiebt, was mit einer Ducati moglich
ist. Die DesertX war das Highlight
einer wirklich denkwiirdigen Ducati
World Premiere, die mit den bereits
vorgestellten Modellen und den in
den nachsten Wochen folgenden eine
noch nie so vollkommene Modell-
palette prasentiert — ein untriigli-
ches Zeichen fiir eine immer groBere
Leidenschaft.

In diesem Sinne freue ich mich, Sie
alle am 22. Juli 2022 auf dem Misa-
no World Circuit ,Marco Simoncelli”
anlasslich der World Ducati Week
wiederzusehen. Diese Ausgabe wird
trotz Einhaltung aller Regeln, die zur
Gewdhrleistung der Sicherheit der
Teilnehmer nétig sind, so unvergess-
lich werden wie noch nie. Denn wenn
mittlerweile auch 30 Jahre vergangen
sind, meine Leidenschaft fiir dieses
fantastische Unternehmen bleibt
unverandert. Und ich kann mir keine
bessere Art vorstellen, unsere neuen
Meilensteine zu feiern, als mit Ihnen
allen gemeinsam.
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The Dream lIssue

Herzlich willkommen zur

Ausgabe 01/2022 des Ducati
Redline Magazine. Einer Reise

in vier Kapiteln, in der es um

die Verwirklichung von Traumen
geht. Einem Abenteuer, das Ihnen
zeigt, was echte Ducati-Passion
bedeutet.



Intro

Lead the Way

Manche lassen die Traume in der Schublade, andere
machen sie wahr. Zu dieser Sorte Menschen zahlen
Max Calderan, Entdecker und Ubermensch, sowie
Stefano Ghisolfi, Weltcup-Sieger im Lead-Klet-
tern. Dieses Kapitel erzahlt von Herausforderungen,
die nur dem Anschein nach aussichtslos sind: Von
SanddUinen, die von der DesertX gemeistert, bis hin
zu Bergen, die von der Multistrada V4 Pikes Peak
bezwungen werden, dieses Kapitel erzahlt von schier
unlosbaren Herausforderungen. Dazu zahlt auch der
von Ducati und Audi beschrittene Weg in ein neues
Zeitalter, um die Zukunft der rein elektrisch ange-
triebenen Zweirader und Automobile mitzugestalten.

Raise the bar

Um sich Traume zu erfillen, ist Talent alleine zu we-
nig. Auch Verstand, Hingabe und eine Spur gesun-
der Wahnsinn sind gefragt, wie wir ihn bei den drei
Ausnahmesportlern Luca Salvadori, Najla Agdeir und
Dario Costa finden. Dies gilt auch fiir die Ingenieure
von Luna Rossa, die ein fliegendes Boot entwickelt
und gebaut haben.

Unlock the Future

Das erfolgreiche Duo Pecco Bagnaia und Jack Miller,
der unbandige Optimismus von Paolo Mr Pramac
Campinoti, die Begeisterung des UniBo Motorsport
Teams und die nie enden wollenden Emotionen der
Parnterschaft Ducati-Bayliss, die mit der Jubilaums-
version ,Panigale V2 Bayliss 1t Championship 20
Anniversary” gefeiert wird... - die Zukunft ist jener
Ort, wo Traume, getrieben von der Energie neuer
Generationen, wahr werden.

Express the Change

Wer GroBes traumt, wird Gberall Spuren seines
Traums entdecken. In der vom niederlandischen
Maler und Bildhauer Joseph Klibansky kreierten
Panigale V4, in der Musik, die in einem legendaren
Tonstudio aufgenommen wird, in der Unverfroren-
heit, mit der sich die neue Scrambler Urban Motard
durch den GroBstadtdschungel kampft und in den
exklusiven Details von Ducati Unica. Das Schéne an
Trdumen ist, dass sie keine Grenzen kennen.

Und auch wenn sie sich erfiillt haben, bleibt ihre
Wirkung noch ewig spurbar.
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2023 -
das Jahr

Null

Ab 2023 wird Ducati als einziger offizieller Ausriister
die Motorrader fiir den FIM Enel MotoE™ World
Cup, die rein elektrische Serie der MotoGPT™-Welt-
meisterschaft, bereitstellen. Ducati schreibt damit
ein neues, elektrisierendes Kapitel in seiner grof3en
Motorsportgeschichte.

Die mit Dorna Sports unterzeichnete Vereinbarung
lauft bis 2026 und umfasst somit vier komplette
Saisions des MotoE™ World Cups.
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Eine neue spektakulire Ara der technologischen
Entwicklung erwartet uns

Die Welt der Elektrofahrzeuge
entwickelt sich laufend weiter. Mit
der Teilnahme am MotoE™ World
Cup erhalt Ducati die Mdglichkeit,
die besten Technologien und Test-
methoden fir sportliche, leichte
und leistungsstarke Elektromo-
torrader zu entwickeln. Dariiber
hinaus bietet die Zugehdrigkeit
von Ducati zum Volkswagen-Kon-
zern beste Voraussetzungen fir
einen einzigartigen Austausch von
Know-how im Bereich von Elek-
troantrieben. VW hat die Elektro-
mobilitdt zu einem wesentlichen

GRAN PREMIO NOLAN
DEL MADE IN ITALY E
ELL’EMILIA ROM GNA

Bestandteil seiner Strategie ,New
Auto” bis zum Jahr 2030 gemacht.

Die groBten Herausforderungen in
diesem Bereich sind gegenwartig
GroBRe, Gewicht und Reichweite der
Batterien sowie die Verfligharkeit
der Ladenetze. Die Erfahrungen
von Ducati im FIM Enel MotoE™
World Cup wird die Forschung und
Entwicklung der Produkte maf3-
geblich unterstiitzen und die Wei-
terentwicklung der neuen Techno-
logie vorantreiben.

12

Der Rennsport wird einmal mehr
als Labor fiir die Entwicklung
von Kompetenzen und Losungen

genutzt, von denen spater alle
Motorradfahrer profitieren. Dabei
soll untersucht werden, wie sich,
sobald dies technisch mdglich ist,
ein sportliches, leichtes und auf-
regendes Ducati-Elektrofahrzeug
realisieren l3sst, das alle Fans be-
geistert.
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Audi RS
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BE ™ Terrain,
ER@Pgsklasse.
O’km Wett-

Elektroantrieb mit einer Hochvoltbatterie
u?'lq einen hocheffizienten Energiewandler
(TFSI) kombiniert.
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Die Challenge

mit eiq? ;

ternativen

Team von Ad

phase wurden

Abteilungen mite

Gegensatz zu den ge
ckenprojekten auf keine Bi
rungen zuriickgreifen konntag
von Grund auf neu erfunden, we
einzigen bekannten Variablen der AG
punkt und das Endziel waren.

Von der Idee
zum Prototyp

Auch wenn das Projekt vollkommen neue
Wege einschldgt, verlieren einige Grund-
prinzipien niemals ihre Giiltigkeit. Wenn

es beispielsweise ums Gewicht geht. Auch
bei der Rallye Dakar ist Leichtigkeit gleich
Schnelligkeit. Und da das Gewicht die gréfite
Problematik bei Elektrofahrzeugen darstellt,
wurde jede Komponente des Audi RS Q e-
tron entsprechend optimiert, um das Min-
destgewicht von 2 Tonnen zu erreichen. In
Sachen Effizienz ist das Fahrzeug hingegen
mit dem bereits in der DTM eingesetzten
effizienten TFSI-Motor ausgestattet. Dieser
ist an eine Motor-Generator-Einheit gekop-
pelt, die die Hochvoltbatterie wahrend der
Fahrt aufladt und die Energie beim Bremsen

potenzial in der = M
Rahmen dieses iiberaus i
Projekts gewonnene —Kﬁg_:-
kiinftige Serienmodelle e

gen der Dakar bewiltigt, ist eine Techn
logie, die Uberall funktionieren kann. Dies
ist eine der wenigen, wenn nicht die einzige '
Gewissheit in dieser extremen Competi-
tion. Eine unwiderstehliche, faszinierende

Challenge und eine Technologieschmiede,
die auf der Welt ihresgleichen sucht. Eine
einmalige Gelegenheit fiir alle, die nichts
anderes als Geschichte schreiben wollen.
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Audi RS Q e-tron

Electrified
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DAY ONE DAY FOUR
DAY TWO

M AX CALDERAN
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Max Calderan

DAY SIX

DAY NINE

Fir gewdhnliche Menschen gibt es in der Wiiste eingegangen, der alleine die 1100°F

nichts anderes als Sand. Doch Max Calderan ist arabischen Sandwiiste Rub al-Khali, was tiber=
kein Mensch wie jeder andere - fiir ihn bedeutet setzt ,Leeres Viertel” bedeutet, durchquert hat
die Wiiste alles. Als Extremsportler und Entde- — die letzte unerforschte Region der Welt.

cker ist Max als erster Mensch in die Geschichte
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Max, wie plant man eine Unter-
nehmung wie die Durchque-
rung der Rub al Khali?

Indem ich mir erlaube, zu tréu-
men. GroB3, sehr groB3, viel groBer
als ich momentan dazu in der
Lage bin es mir vorzustellen. Als
kleiner Junge habe ich davon ge-
traumt, zum Mars zu fliegen. Mit
der Durchquerung des Leeren
Viertels bin ich dafiir entschadigt
worden, weil sich bis jetzt noch
niemand hierher gewagt hat.

Wie hast du deinen Korper auf
ein derart extremes Unterfan-
gen vorbereitet?

Mit jahrelangen, sehr unter-
schiedlichen korperlichen Ak-
tivitaten wie Skitourengehen,
Klettern, Volleyball und Skate-
boarden. Und immer gréBeren
Entbehrungen. Beim Trainieren
bin ich immer an den Rand der
Erschdpfung gegangen, um
meinen Korper ans Limit zu
bringen und die physiologische
und nattirliche Abhangigkeit von
Nahrung, Wasser und Schlaf auf
ein Minimum zu reduzieren.

Max Calderan, Jahrgang 1967, am Stiick entlang des nordlichen
hat 14 Wiistenexpeditionen als Wendekreises durch den Oman
erster Mensch der Welt ab- und wagte den Uber 22-stln-
solviert. Vor der Durchquerung digen Auf- und Abstieg auf der
des Leeren Viertels wanderte Moreeb-Dtine in den Vereinigten

er unter anderem 90 Stunden Arabischen Emiraten.

M AH
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Und das hast du in solcher Per-
fektion geschafft, dass du heute
zum ,Mahdi” geworden bist.

Ja, so nennen mich die Bedui-
nen. Es bedeutet ,der von Gott
Rechtgeleitete” und nach islami-
schem Glauben ist der Mahdi der
Prophet, der in der Endzeit aus
der Wiiste kommen und die Welt
retten wird. Auf diesen Namen bin
ich sehr stolz, weil er zeigt, welche
Bindung ich zu diesen Menschen
habe. Erforschen ist nicht nur
etwas rein Korperliches. Es be-
inhaltet Kultur, Wissen und soziale
Beziehungen. Um eine Region zu
erforschen, muss man mit denen
sprechen, die dort leben und ihre
Geschichten horen.

Wie hat dich, wenn iiberhaupt,
die Expedition in der Rub al-
Khali verdndert?

Sie hat mich nicht verandert. Ich
bin seit meiner ersten Expedition

Max Calderan

,Ich habe mich fiir
die Wiiste ent-
schieden, weil sie
die unerforschteste
Region ist, sowohl
geografisch als auch
kulturell.”

in Katar 2006 Vollzeit-Entdecker.
Ich bin es im Alltag und ganz be-
sonders wahrend meiner Unter-
nehmungen, wenn ich in den
Wistenmodus schalte.

Und was macht deinen Wiisten-
modus aus?

Im Wiistenmodus dreht sich alles
um Entbehrung. Man muss sich
aller Dinge entledigen, die nicht
zwingend notwendig sind, die
duBere Hille ablegen. Man muss
zum Tier werden, das alleine und
in vollkommenem Einklang mit
der Natur und ihren Elementen
lebt.

Was fiihlt man alleine inmitten
der Wiiste, hunderte Kilometer
vom nachsten menschlichen
Wesen entfernt?

In der Wiste gibt es nichts aul3er
Sand. Es herrscht absolute Stille.
Man hort nur sein eigenes Herz
schlagen und das Blut durch die
Venen rauschen. Genau in die-
sem Moment kann man all seine
Energie zusammennehmen, die
einem die Natur schenkt. Das ist
der Grund, warum man sich auch
in der Wiste niemals alleine fiihlt.
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Vor Max ist es anderen Entde-
ckern gelungen, kurze Abschnit-
te der Rub al-Khali mit Kamelen

Planst du bereits eine neue
Tour?

Nein, mit drei Kindern, von denen
eines direkt nach meiner Heim-
kehr aus der Rub al-Khali zur Welt
gekommen ist, mochte ich mich
jetzt ausschlieBlich der Familie
widmen. Allerdings plane ich
gerade verschiedene Aktivitdten
zur Schulung und Wissensver-
mittlung fir die Allerkleinsten.

Lead the way

oder Offroad-Fahrzeugen zu
durchqueren. Max hat seine Tour
auf einer unerforschten Route zu

Ich mochte ihnen die Gelegen-
heit geben, wieder eine gesunde
Beziehung zur Natur aufzubauen,
und die Wissenschaft und Technik
dafiir nutzen, unseren Horizont zu
erweitern und neue, unendliche

Maoglichkeiten fiir uns zu schaffen.

24

FuB bewaltigt, die in den Land-
karten als Calderan Line Eingang

finden wird.

Letzte Frage: Von all den Ext-
remregionen, warum gerade die
Wiiste?

Weil sie die unerforschteste
Region ist, sowohl geografisch als
auch kulturell. Ich wollte noch nie
in die FuBstapfen anderer treten.
Wenn tberhaupt, sollen die ande-
ren meinen Spuren folgen.
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21 n / 18"

Vorderrad / Hinterrad

230... / 220...

Federweg
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Riding modes

937...

Testastretta 11° Motor




Das Abenteuer
lhres Lebens
wartet auf Sie.

Erkundung. SpaB. Leistung. Und eine grof3e Lust,
zum Horizont aufzubrechen. Die Personlichkeit
dieses Motorrads lasst keinen Zweifel aufkom-
men: Schon sein Anblick versetzt einen in die
Atmosphare der Dakar-Rennen.

Mit einem 21"-Vorderrad und einem 18"-Hinterrad
wurde die neue DesertX speziell fiir anspruchs-
volle Gelandeeinsatze entwickelt. Die eigens fiir
den Offroad-Einsatz entwickelte Technik und die
Erfahrung von Ducati auf der Stral3e haben ein
reaktionsfahiges und wendiges Motorrad her-
vorgebracht, das alle Strecken in jedem Terrain
meistert.







DesertX

Meine Wiiste,

meine erste DesertX

Von Antoine Méo*

Als ich die Dakar gefahren bin, ha-
ben mir erfahrenere Piloten gesagt,
dass einen die Wiste, wenn man sie
einmal erlebt hat, nie wieder loslasst
... und sie hatten Recht!

Dieses Geftihl der absoluten Freiheit
ist wunderbar und hat mir wirklich
sehr gefehlt. Es in der Fossil Rock
Desert im Sattel der neuen DesertX
erneut zu erleben, war schlicht und
ergreifend atemberaubend. Und
tberraschend!

Warum? Weil ich das Bike zuvor
noch nie ausprobiert hatte. Aber
schon beim ersten Aufsteigen wuss-
te ich, dass es wie fiir mich geschaf-
fen ist. Dann, beim Anlassen des
Motors und den ersten paar Metern,
hatte ich das Geflihl, es schon ewig
zu fahren.

*Finffacher Enduro-Weltmeister

31

Man sptirt gleich, dass dieses Bike
firs Gelande entwickelt wurde, das
Ergonomiedreieck aus FuBrasten,
Sitz und Lenker ist einfach groBartig.
Im Stehen kann man das ganze Ge-
wicht auf die FuB3rasten verlagern
und muss sich nicht krampfhaft am
Lenker festklammern. So bleibt man
selbst auf langen Strecken immer
entspannt.

Im Geldnde fahrt sich das Bike super,
es ist vorne leicht und bei Spriingen
immer gut ausbalanciert. Nicht zu-
letzt dank der Federung, die nicht
nur optimal anspricht, sondern sich
haargenau einstellen und gut perso-
nalisieren lasst.



Redline Magazine Highlight




DesertX

Apropos Elektronik. Bikes dieser Kate-
gorie sind meist entweder zu simpel oder
zu kompliziert. Erstere unterstiitzen einen
nicht genug, um Krafte zu sparen. Letzte-
re nutzen derart komplexe Management-
systeme, dass man am Ende nicht das
Bike kontrolliert, sondern von ihm kont-
rolliert wird. Die Elektronik der DesertX
ist dagegen perfekt ausbalanciert. Die
Abstimmungsmaglichkeiten sind in ent-
spannteren Situationen dufBerst nitzlich.
Wenn es aber ans Eingemachte geht, wie
beispielsweise auf den Diinen, L'eiss;c s'g[_g.__-_ -
alles abschalten und das Bike zeigt seinen
wa unverfalschten Charakter. Genau
 ich enorm zu schatzen, denn
inen Wiinschen gerecht
ich frei.

richtige Leistung in allen Fahrsituationen,
auch wenn es mal ans Limit geht. Doch

auch bei leichten Passagen, auf Reisen

und im Alltag l@sst er keine Wiinsche of-
fen. Das ist wirklich keine Kleinigkeit. Die
Woiiste ist ein wunderbarer Ort und wenn
man dort ist, will man sie einfach nur in

vollen Zligen genieBBen. Alles, was man
braucht, sind die richtigen Weggefahrten.
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Multistrada V4
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Multistrada
Im wahrsten
Sinne des

Wortes

Seit ihrer Prasentation hat die vierte Generation der
Multistrada-Baureihe mit ihren Top-Features ein un-
gewohnt breites Interesse hervorgerufen. Zum einen
der V4-Granturismo-Motor mit 170 PS und einem mit
60.000 Kilometern mehr als doppelt so langem Ser-
viceintervall als der Durchschnitt in diesem Segment.
Dann die bei einem Serienmotorrad weltweit erstmals
verbaute Radartechnologie an Front und Heck, die
modernste Elektronik, das komplett Uberarbeitete
Fahrwerk, die neu definierte Ergonomie und Aero-
dynamik der nachsten Stufe. Die zahlreichen Innova-
tionen der Multistrada V4 sind eindeutig zu erkennen.
Genau so wie ihr ambitioniertes Versprechen ,Rule All
Roads", das sich unverziiglich bewahrheitet hat.

9 Cote d'Azur . @ducati_frejus
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Das Feedback der Offentlichkeit ist einstimmig: Ob in
Russland oder Kolumbien, in Europa oder im Fernen
Osten, die Verkaufszahlen der Multistrada V4 haben

,:._ 8l Ducati in diesem Jahr ein starkes Wachstum in allen
:f F 2 Teilen der Welt beschert. Die Meinung der Experten fallt

S nicht anders aus. Das Segment der Maxi-Enduros ist
ein von allen fihrenden Herstellern heil3 umkampftes,
tlickisches Feld. Die von den wichtigsten internationalen
!ﬂ 0 Motorradmagazinen durchgefiihrten Vergleichstests ha-
w ben jedoch gezeigt, dass die Multistrada V4 nicht nur die
) neueste Generation einer Erfolgsgeschichte ist, sondern
auch neue Mafstabe in ihrem Segment setzt.

Due Ruote und Motociclismo (Italien); Moto e Motards

(Frankreich), Allt om MC (Schweden) und Bike (Ver- 1 :
einigtes Konigreich). Dies sind nur einige der Magazine, L :’
4 die die Multistrada V4 zur Siegerin ihrer Vergleichstests ‘,:\
gekirt haben. Gekront wird das Ganze vom Alpen-Mas- “'i-

ters, der Challenge aller Challenges, die jahrlich vom
deutschen Fachmagazin Motorrad abgehalten wird. 2o
Dabei treten Bikes in verschiedenen Klassen gegenein-
ander an und missen zeigen, wie gut sie in den Bergen

A%

zurechtkommen.

" 9 Kolumbien @mateo_medinac

&
———
L

’U
1Y

-

o -

4

s ik o

e

t.: L
< Lot IS

=

=

For

ol W
. Lim

i .
a0 rﬁ 2
% l & &L
A RO _
-'
- r'; . 5



e i

L T

- o - - 4
- = -y 5 -y, ¥
‘_!\.-o.m. .. iw. 2 MA _.L SR . O

> _...‘ Y1 %
SRR R TS S S
E.l..uﬂ..v.lﬁ.;...ﬂ...ﬁ-«.vlﬂ{.ﬂﬂﬂm.ﬂl*. ..A.l...ﬂ‘-
7

b - "
ey L, BT e £,




Lead the wa
-

- -

,r'-q.

i




T
LT
U

el T

Am Dach
der Welt

Keine Frage, das Alpen-Masters besticht vor allem durch
seine malerischen Schauplatze. Dazu zdhlen etwa die 2021
im Rampenlicht stehende GroB3glockner-Hochalpenstralle,
die sich bei den Fahrern sowohl wegen ihrer abwechs-
lungsreichen Streckenfiihrung als auch wegen der hervor-
ragenden Asphaltbeschaffenheit groB3ter Beliebtheit er-
freut. Das weltweite Ansehen der Veranstaltung ist jedoch
auch dem Testumfang geschuldet, denn die teilnehmen-
den Bikes werden im Rahmen klassischer und spezieller
Tests, die bis ins kleinste Detail durchdacht sind, auf Herz
und Nieren geprift. Beim Elastizitdtstest des Motors wird
beispielsweise gemessen, wie schnell ein Motorrad mit
Beifahrer im zweiten Gang von 25 km/h auf 75 km/h auf
einer starken Steigung beschleunigt. Im Rahmen weiterer
Tests werden das Mal3 an Komfort, der aerodynamische
Schutz und die technische Ausstattung bewertet.

Aus dem Alpen-Masters siegreich hervorzugehen, schien
nach einer langen deutschen und Osterreichischen Erfolgs-
serie ein unmogliches Unterfangen zu sein. Die Multistra-
da V4 ist jedoch dazu geboren, ganz vorne zu stehen und
so konnte sich das Bike, das sich an jedem Ort der Welt zu
Hause fihlt, den begehrtesten Preis sichern.

9 Zanskar Valley, Indien




Die ideale
Reisebe-
gleitung

Die Multistrada V4 hat in Sachen Leistung und Nutzer-
komfort neue Mal3stabe im Adventure-Touring-Segment
gesetzt. Selbst mit Beifahrer und voller Beladung punktet
das Bike mit leichter Fahrbarkeit und Stabilitdt bei hohen
Geschwindigkeiten, nicht zuletzt dank des hervorragenden
aerodynamischen Schutzes und der Kippvorrichtung der

Taschen.









Multistrada V4

,Eine unermudliche Begleiterin — ob beim
taglichen Pendeln oder bei langeren Touren

mit voller Beladung.”
Motorrad

,Ein Motor ohne Schwachstellen, gepaart

mit einem extrem prazisen Fahrwerk.”
InMoto

.Sexy, modern, effizient, aufregend. Wie ein
Berggorilla l&sst der heiBblitige V4 bei jedem

Gasstol3 seine Muskeln spielen.”
Motociclismo

,Der Hohepunkt einer nunmehr 20-jahrigen
ntwicklungsarbeit, die absolute Prazision

edem Detail erkennen lasst.”
ote







Stefano Ghisolfi
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Stefano Ghisolfi

Manche Leidenschaften entwickeln sich zufallig
und werden zum Lebensinhalt. Mit 11 Jahren
absolviert Stefano Ghisolfi seine erste Kletter-
route. Nicht einmal einen Monat spater holt er
den ersten Podestplatz in einem Wettbewerb.
So beginnt sein langer, unaufhaltsamer Weg an

: die Spitze, der 2021 in seinen grolten Erfolgen

i gipfelt: Stefano begeht mit Erebor und Biblio-

& graphie zwei der hdrtesten Routen der Welt,

triumphiert beim Rock Master Festival von Arco
und-holt sich schlussendlich nach bereits zwei
misslungenen Anlaufversuchen seinen ersten
Weltcupsieg.

Stefano, beginnen wir von vorn. Wie bist du
zu einer so unkonventionellen Sportart wie
Sportklettern gekommen?

Das war Zufall. Als Kind bin ich Fahrrad und
Snowboard gefahren, als mich eines Tagesiein
paar Freunde mit einem Seil klettern lieBBen.

Ich war sofort Feuer und Flamme. Bei meinem
ersten Wettbewerb wiirde ich Zweiter, obwohl
ich nicht einmal Kletterschuhe hatte. Ein Jahr®™
spdter habe ich die italienische Jugendmeister-

4 schaft gewoennen und von da an ging es nur
g noch bergauf:
- 3 Bouldern, Indoor-Klettern, Outdoor-Klettern.

Kurze und lange Routen. Welche Kletterart
liegt dir am meisten? ' _

Ich habe mit Bouldern angefangen und- mich

: dann mit der Zeit auf Indoor- und Outdoor-Le- : :
(t N adklettern spezialisiert. Wahrend der Saison :

o bin ich abwechselnd in der Halle und in der

e Felswand zu.finden. Wie zwei Seelen in meiner
. \ Klettererbrust, die sich gegenseitig ausgleichen
“und erganzen.

,

s
- -
e

% ;1
* '"".':. Stefano Ghisolfi wu?ds1993 in Turin geboren.
: SIE Mit Adam Ondra und Al
‘i’ | i zige Kletterer deFAMEIE,

b Routen mit Sc":xa__,___
% g dem vorletzten




Was war der entsgl;éldende Faktor,uin an

~die Weltspltze nﬂ“gportkletterrr zu kommen"~ W
Konstanz ch habe immer tramler; ﬁﬁabe nie- 0¥
~mals d.ke V\ychtlgsten Wettkampfe der Salson g e
ausgelaSsen' nd auf jede Aktivitat verz&chtet _
die meme K‘arrlere hatte gefahrde onnen ; : o
zumal |ch bet'kelner anderen'so V|el SpaB i
hatfe A djese Weise konnte ich mlcn schntt*
weise und s‘tetlg verbessern L ;

P & 23
Keme schW|er|gen Momente" l
Nu,r emer letztes Jahr, als |ch den Traum /on .
den O[ymplschen Splelen abschre|ben Ss-
te leh konnte mich nicht belm ‘efsten Versuch
qualn‘meren und mein zwe’yer und letzer, die
- EM in Moskau, wurde auﬁ@;ﬂnd von COVID

abge“sagt BES warfrustrl gﬁ aber ich ke?fn— 5
te diese negative Energ|e |r-bR|chtung neuer
Zlele lenken.

Was muss man B’é_i einem Wéttbewerb be-
) ﬁe__rrs'chen? Und was bei einer Outdqor-Toq ?
_Im Wettbewerb ist die Vorbereitunglentsch

' stud|eren und weitere sechs I\/\|nut
in-einem e|n2|gen Versuch zu klett
du nicht alle Bewegungen perjeg‘
sowohl mental als auch physu }
Chance. In der Felswand b|§t c]ujqev
eigener Gegner fl kannst se S
zu welcher Jahl’;SZEIt und ur nt
gebungsbedlngungen du_evs"_

andere, man muss sich s
kennen. :
Auf welchen Routenun Jiﬂtejf !
dingungen kannstduﬂq‘rh Mammum
holen" 4 '

stark ggnelgte
fecto Mun
von 45 Grad. Oder Cha
fast honzﬁftale Wand ir
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17"

17"-Vorderrad

EC20

Fahrwerk
Ohlins Smart EC 2.0

MONO

Einarmschwinge

214

Trockengewicht

Im Stiden von Spanien ist sie zu Hause,
bieten die Sierra Nevada und der Circuito
Nuevo de Andalucia doch ideale Bedin-
gungen, um zu zeigen, was sie draufhat.

Zwischen den Curbs und den langen
gegengeneigten Geraden auf der Renn-
strecke holt die neue Multistrada V4
Pikes Peak das Maximum aus den 170

PS Leistung des V4 Granturismo heraus,
nicht zuletzt dank dem Fahrmodus Race
mit spezieller Strategie, der die geballte
Leistung des Bikes auf der Rennstrecke
freisetzt. Das Kennfeld ermdglicht eine
direktere Gasannahme und ein schrittwei-
ses Eingreifen des Drehzahlbegrenzers.
Gepaart mit neuen Strategien fiir Quick-
shifter und Wheelie-Kontrolle wird die
Leistung der Multistrada V4 Pikes Peak in
den Kurven gesteigert und das Fahrver-
halten eines echten Rennbikes erzielt.

Szenenwechsel: Auf den Serpentinen

der Gebirgsstral3en nimmt ihr dominan-
ter Charakter neue Zlige an und besticht
durch hochste Fahrprazision. Das 17"-Vor-
derrad und das spezielle Fahrwerk der
neuen Multistrada V4 Pikes Peak bieten
perfektes Handling am Kurveneingang
und bei Richtungswechseln. Maglich
macht dies nicht zuletzt das satte und
dennoch gut regelbare Motordrehmo-
ment, das fiir maximale Kontrolle beim
Kurvenfahren sorgt. Ein Fahrgefiihl, das
durch die spezielle Ergonomie und das Oh-
lins Smart EC 2.0 Fahrwerk noch verstarkt
wird. Diese garantieren nicht nur hochste
Fahrprézision, sondern sorgen auch fiir
den Nervenkitzel des sportlichen Fahrens
— ob zwischen den Curbs einer Rennstre-

cke oder auf kurvigen Bergetappen.
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Najla Agdeir hat es immer schon verstanden, jedes Hindernis mit ihrer Leidenschaft
zu Uberwinden. Sport, Laufen und jetzt auch die Monster, die sie sich zugelegt hat,
bevor sie berhaupt damit fahren konnte. Denn Najla ist ein Energiebiindel, das
nicht zu bremsen ist, und letztendlich, wie sie selbst gern sagt, ,geht es im Leben
nicht darum, sich selbst zu finden, sondern sich selbst zu erschaffen.”



Najla Adqgeir
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LIEBE AUF
DEN ERSTE

- ]

| i - L
I - BE
T P L -

Du bist mit der Leidenschaft fiir das Laufen geboren und aufge-

wachsen. Wann hast du deine Passion fiir Motorrader entdeckt?

Vor zwei Jahren, als mich ein paar Kollegen zu einer Sternfahrt mit-
genommen haben. Als die ganzen Biker vor mir vorbeigebraust sind,
habe ich sofort gewusst, dass ich eines Tages dazu gehoren will.
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Najla Adqgeir

~Ich habe dauernd die Motorrader der anderen
angestarrt, bis ich mir gesagt habe: Okay, jetzt
mochte ich eine ganz fiir mich.”

Was gefallt dir an der
Monster am besten?

Die Frontpartie hat es mir
besonders angetan. Sie
unterscheidet sich von der
friiherer Modelle und das
finde ich sehr modern und
ansprechend. Aber was mich
an diesem Bike total irre
macht, ist die rote Farbe.

Welche Emotionen vermit-
telt sie dir?

Aufzusteigen und die Vor-
stellung, dieses Hollenge-
fahrt zu steuern, geben mir
das Geflhl, die Herrscherin
der Welt zu sein, eine echte
Queen!

In einem Leben, das nur aus
Laufen besteht, wo findest
du die Zeit zum Motorrad-
fahren?

Es stimmt schon, in mei-
nem Leben gibt es keinen
Moment Pause, aber keine
Sorge, Zeit zum Motor-
radfahren ist immer! Und
auBerdem muss ich ja zu den
Wettbewerben, Trainings
und meiner ehrenamtlichen
Tatigkeit irgendwie nach
Mailand kommen, oder?

Was hat sich verandert, seit
du Ducati-Besitzerin bist?

Als ich das Motorrad bekommen
habe, habe ich sofort gewusst,

jetzt Teil von etwas Grof3em,
etwas Historischem zu sein.

Ich splire es jedes Mal, wenn ich
den Ducati-Schriftzug auf dem

59

Tank lese. Es ist wirklich ein fan-
tastisches Gefiihl und ich kann
es kaum erwarten, an meiner
ersten Sternfahrt teilzunehmen!
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s AC75 Luna Rossa

e

VELLER
DER WIND

K L Bei Schiffen gelten die

ST R e SR gleichen Gesetze wie bei
RIS N e 2 Motorradern: Die Aero-

dynamik ist der Schlissel
zum technologischen
Fortschritt.

Der Rennsport und andere sportliche Wettbewerbe
treiben seit jeher die extremsten technologischen Inno-
vationen voran. Und es ist kein Zufall, dass ein Element,
sowohl in der Schifffahrt als auch im Motorsport, zuneh-
mend an Bedeutung gewinnt: die Luft.

Die Luft ist fiir die Geschwindigkeit eines Motorrads ein
entscheidender Faktor. Uber 100 km/h stellt sich der
Luftwiderstand dem Motorrad als erbittertster Feind
entgegen. Weit mehr als der Rollwiderstand der Reifen
oder die Steigung einer StraBe. Die Luft ist auch fir die
sogenannte Vertikalkraft bzw. den Abtrieb verantwort-
lich, der beim Bremsen, Beschleunigen und in der Kurve
eine mal3gebliche Rolle spielt.

o . 61
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5™ NMERICK'S CUF

PRADA

Innovation

die beflugelt

Ducati war das erste MotoGP-Team,

das Winglets systematisch eingesetzte,
um das Schwimmen des Vorderrads zu
reduzieren und die Stabilitat des Motor-
rads sowohl in den Beschleunigungs- als
auch Bremsphasen zu erhhen. Damit
wurden noch nie dagewesene techno-
logische Entwicklungen angestof3en, die
in einer gemeinsamen Anstrengung aller
Teams zur Konzeption neuer Aerodyna-
miklosungen flhrten.

Auch die Rennyachten AC75, die am
letzten America’s Cup teilgenommen
haben, markieren einen Wendepunkt

in der Geschichte der Schifffahrt. Die

75 FuB (knapp 23 Meter) langen Ein-
rumpfboote mit einem Gewicht von 6,5
Tonnen haben mit ihren seitlichen Foils,
mit denen sie buchstablich auf der Was-
seroberflache fliegen konnen, allen die
Sprache verschlagen.

Der Grund dafiir: Die Tragfliigel reduzie-
ren den Rumpfwiderstand auf ein Mi-
nimum. Sie sind der einzige Widerstand
im Wasser und erzeugen durch ihren
Auftrieb ein ausgleichendes Moment.
Der Rumpf des Bootes muss sich daher
nicht mehr im Wasser befinden, um das
Boot in Balance zu halten.



AC75 Luna Rossa

Der Fo d so requliert, dass de Je mehr sie sich aus dem Wasser
eb jederzeit de e heben, desto stabiler werden sie.

Der Rumpf ist auf minimalen
Luftwiderstand ausgelegt.
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Die
> Challenge
er AC7

Code
Zero

Kliver ——

Foil

Ruder ——— L

Im Gegensatz zu den 2013 und 2017 eingesetzten Katamaranen war die Entschei-
dung, mit Einrumpfbooten anzutreten, eine absolute Revolution fiir die Teams.
Ein Katamaran zeichnet sich anfangs durch enorme Stabilitdt aus, die er beim
Fliegen teilweise einblit. Beim Einrumpfboot ist das Gegenteil der Fall. Ist es im
Wasser noch instabil, gewinnt es mit zunehmender Hohe an Stabilitat.

I 9&])
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AC75 Luna Rossa \

Zum Fli

Bei Erreichen einer bestimmten Schwellenge-
schwindigkeit heben die AC75 ab und nur2 %
ihrer Gesamtflache bleiben im Wasser. Einmal

in der Luft konnen sie mit Uber 50 Knoten (iber
90 km/h) und damit mit mehr als doppelter
Windgeschwindigkeit dahingleiten. Unfassbare
Zahlen, in denen die geballte Spitzentechnologie
dieser Einrumpf-Yachten steckt. Eine Bootsklas-
se, die alles Bisherige, was auf dem Wasser zu
finden war, weit abgeschlagen zuriicklasst und
die Schifffahrt in eine neue Ara fiihrt.
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Freedom
Vibes Dario Costa

Das Gefuhl der Freiheit ist etwas durch und durch Per-
sonliches. Fur Dario Costa bedeutet Freineit, Rekorde

im Kunstflug und bei Luftrennen zu brechen, sich den
Lebenstraurm vorm Durchflug eines Tunnels zu erfullen
und mit seiner Scrambler loszufahren.

Dario, fangen wir mit etwas Einfachem an. Wie
ist dir die ldee gekommen, einen Tunnel Zu
durchfliegen?

Die Idee hatte ich zum ersten Mal mit 12 Jahren, als ich
nur ein flugverrickter Junge war. Danach wurde ich
Stuntman- und Air-Race-Pilot und die Idee wurde zur
fixen Vorstellung. Ich war nicht der Einzige, der davon
getraumt hat, denn in Filmen und Cartoons werden
standig Tunnel durchflogen. Ich war aber der Erste, der
es wirklich gemacht hat.

Was wolltest du damit beweisen?

Wir sind alle bereits mit dem Auto oder Motorrad durch
einen Tunnel gefahren, darum ist uns allen klar, dass
ein Flugzeug nicht durch einen Tunnel fliegen kann. Ich
wollte das Gegenteil beweisen. Dass es so etwas wie
Talent nicht gibt und man mit Training, Hingabe und
Vorbereitung einfach alles schaffen kann.

Talent gibt es nicht, aber vielleicht eine gewis-
se Veranlagung? Wie hast du deine entdeckt?
lch glaube, dass alles davon abhangig ist, was wir als
Kinder sehen und in uns aufsaugen. Ich bin in Libyen
aufgewachsen und hatte das Gluck, ein Flugzeug zu
besteigen, als ich noch sehr klein war. Ich war immer
schon von dem Gefuhl der Unendlichkeit beim Fliegen
fasziniert. Im Flugzeug fuhle ich mich frei, ich denke an
nichts aulBer das Fliegen und genielBe das Panorama.

Am 4. September 2021 stellte Dario

Costa einen neuen Rekord in der Luft-
fahrtgeschichte auf, als er mit seinem
Rennflugzeug mit einer Durchschnitts-
geschwindigkeit von 250 km/h 43,44
Sekunden lang durch den Catalca-Tun-

nel in der Turkei flog.



t Dario Costa
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Und woher kommt deine Leiden-
schaft fur Motorrader?

Als ich sechs Jahre alt war, ist meine
Familie nach Bologna umgezogen,

nur zwei Schritte vom Ducati-Werk ent-
fernt. FUr einen Jungen, der vom Flie-
gen traumte, war es ganz naturlich, sich
auch fur den Motorsport zu begeistern.
Mit 14 habe ich angefangen, Motorrad
zu fahren, und habe seitdem nicht mehr
damit aufgehort. Aber meine Leiden-
schaft geht Uber das reine Fahren hin-
aus. Ich konnte einen ganzen Tag damit
verbringen, eine Panigale V4 R zu be-
trachten. Und was ich an Motorradern
ganz besonders liebe, ist, dass ich selbst
Hand anlegen kann.

Darum steht in deiner Garage
auch eine vollkommen personali-
sierte Ducati Scrambler.

Ja, ich habe mich fur die Scrambler ent-
schieden, weil ich ein Motorrad fur den
Alltag wollte, das sich einfach persona-
lisieren lasst. Die Scrambler Icon Dark
war die perfekte Basis, ich wollte den
Rennsport-Charakter einfach ein wenig
hervorheben. Ich habe zwei 19“-Rader,
ein eigens fur mich von den Jungs von
Ducati Salzburg angefertigtes Endrohr
und den Lenker der Scrambler Full
Throttle verwendet.

Welche Momente verbringst du mit
deiner Ducati Scrambler? Suchst
du nach Abenteuer, Entspannung,
Spafi?

lch suche das, was ich auch beim Flie-
gen suche. Das Motorrad kann einem

zwangslaufig nicht dasselbe Gefuhl der 1 3
Unendlichkeit wie ein Ausblick Uber ICh habe es Iimmer
den grenzenlosen Horizont geben, aber eilig Iosz ufa hren ,
das Gefuhl der Freiheit ist dasselbe.

lch konnte meine Scrambler tagelang was iCh vom

fahren, ohne mMir Gedanken machen zu .

mussen. Ich habe es immer eilig loszu- An kom men nNn |Cht
fahren, was ich vormm Ankormmen nicht

behaupten kann. behaupten kann-”
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Panoramic Business Room, Cortina
d’Ampezzo, Italien. Wahrend der Arbeit
das einzigartige Panorama der Dolomi-
ten, UNESCO-Welterbe, in einem ver-
glasten Biiro jenseits der Baumgrenze
bestaunen: Die perfekte Lésung, um
Arbeit, Urlaub und Sport vollkommen
sicher zu verbinden.

Der Panoramic Business Room befindet
sich in Cortina d’Ampezzo neben den
Skipisten. Der Blick durch die drei Glas-
wdnde schweift iber die beriihmtesten
Dolomitengipfel. Das kleine Paradies ist
von der nahe gelegenen Hiitte Col Gal-
lina mit Schneeschuhen oder Tourenski
erreichbar.
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Hinter den Kulissen
mit Luca Salvadori,
Fahrer und Youtuber

Alles
furden
Rennsport

Was ist schwieriger: ein Rennmotorrad Luca Salvadori gab mit 17 sein Deb(it im

erfolgreich zu fahren oder eine Community Profi-Motorradsport. 2014 gewann er die
mit tiber 300 000 Followern anzufilhren? Luca nationale Supersport-600-Meisterschaft.
Salvadori kann beides. Als digitaler Influencer ~ Mit den auf seinen Social-Media-Kanalen

und Motorradrennfahrer fihlt sich Luca auf veroffentlichten Videos hat er die Art, wie
seiner Panigale V4 R bei der National Trophy ~ man Zweirad-Leidenschaft vermitteln kann,
mit dem Barni Racing Team von Ducati revolutioniert.

gleichermafen wohl, als vor der Kamera
beim x-ten Videodreh, um damit seine

personlichen Rekorde ins Netz zu stellen.
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Luca Salvadori
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RENNDINSTRETCKE UND

Wann hast du herausgefunden, dass du es
am Motorrad draufhast? Und wann hast du
entdeckt, dass du mit der Videokamera gut
umgehen kannst?

Bei den Motorradern war alles ein bisschen
Zufall. Ich bin in einer Familie aufgewachsen,
die mehr fiir Autos Ubrig hat: Mein Vater ist
ehemaliger Fahrer und fahrt mit seinem Team
Trident Racing in der Formel 2 und Formel 3.
Meinen ersten Versuch habe ich mit 16 unter-
nommen, als ich gerade Feuer und Flamme fiir

Raise the bar

SOCIAL M EDIA

meinen Scooter war. Ich bin mit einem 2-Takter
mit 125 cm? auf die Strecke gegangen und habe
sofort gewusst, dass es echte Liebe ist. Die
Videokamera war eher eine Notwendigkeit: Ab

einem gewissen Punkt habe ich gemerkt, dass ich

mich mehr mit den Medien beschaftigen muss,
wenn ich weiterhin von meiner Leidenschaft
leben maochte. Ich habe mit einer GoPro Hero

4 begonnen und mir mit Hilfe von unzahligen
Video-Tutorials alles selbst beigebracht. Relativ
unterwartet war ich damit gleich erfolgreich.

80

Die Arbeit mit

der Videokamera
habe ich mir
selbst beigebracht
und war gleich
erfolgreich damit.



Luca Salvadori

u Wie schaffst du es, deine Aktivitaten als
Ga nz VIEI Fahrer und Youtuber zu vereinbaren?
Es ist nicht einfach. Vor allem, wenn es Proble-
me auf der Strecke gibt, oder im schlimmsten

- Fall ein Unfall passiert. Es ist wirklich schwer
LEIdenSCha die mentale Starke und Abgeklartheit zu
finden, sich vor eine Videokamera zu stellen.
Ich versuche immer, an beiden Fronten mein
Bestes als Profi zu geben, um sowohl multi-
. - medial als auch sportlich das bestmaogliche Er-
EI ne Kom prom Isse gebnis nach Hause zu bringen. Vor einiger Zeit
bin ich jedoch einmal ganz ohne Kamera auf
die Rennstrecke gegangen, nur um ein gutes
Resultat zu erzielen und das Rennen gemein-
sam mit meinen Teamkollegen, Freunden und
Bed | n g un g SlOSES Konkurrenten zu genie3en. Es war das erste

Mal nach drei Jahren und zugegeben ein scho-

Engagement auf der nes Geint

Rennstrecke und im Netz
P A NI G AL E V 4 R

- Wie ist das Verhaltnis zwischen Vorberei-
tung und Improvisation auf der Rennstrecke
und im Studio?

Auf ein Rennen muss man sich genauestens
vorbereiten. Jedes Detail, vor allem abseits

der Strecke, wie die korperliche Verfassung
oder ein produktives Briefing mit dem Team,
kann entscheidend sein. Fir den Videodreh
muss man dagegen improvisieren kdnnen,
einfach weil man die Zukunft nicht vorher-
sehen kann. Man macht sich ein Programm,
von dem etwa 60-70 % umsetzbar sind, die
restlichen 30—-40 % hdangen davon ab, was auf
der Strecke passiert.

Du bist zum Influencer fiir alle Motorsport-
fans geworden. Welche Eigenschaften
schdtzen deine Follower am meisten an dir?
Influencer ist vielleicht Ubertrieben. Ich freue
mich, dass mir so viele Menschen auf YouTube
folgen und sich eine so tolle Community ge-
bildet hat. Wenn sie mich personlich treffen,
sagen mir viele, dass ich in der Realitat nicht
anders bin, als ich in den sozialen Medien
riiberkomme. Als authentische Personlichkeit
wahrgenommen zu werden und nicht als Kunst-

figur, ist eine wichtige Anerkennung fir mich.
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Von wem lasst du dich sowohl fahrerisch als
auch im Netz inspirieren?

Ganz klar von Casey Neistat, einem US-amerika-
nischen Youtuber und echten Meisterregisseur.
Seine Videos sind so fesselnd, dass er dich sogar
mit ganz normalen Szenen aus dem Alltag 20
Minuten vor dem Bildschirm halt. Und dann ist
da nattrlich Alberto Naska. Er war der Erste, der
mich zu diesem Abenteuer iiberredet hat, und
was ich erreicht habe, habe ich nicht zuletzt ihm
zu verdanken. Das Schone ist, dass wir nicht zu
Feinden geworden sind, sondern uns gegen-
seitig geholfen haben: Ich habe ihm Ratschldge
zu Motorradern gegeben und er mir Tipps zu
Schnitt, Storytelling und so weiter. Bei den
Fahrern habe ich mich hingegen immer schon
an Valentino orientiert, der eine vollig neue Art,
Motorsport zu leben und zu erzahlen, gepragt
hat.

Welche Situationen begeistern deine Commu-
nity am meisten?

Wenn ich wiisste, welche Inhalte am besten

auf meinem Kanal funktionieren, wiirde ich sie
jeden Tag bringen! Spal3 beiseite, auf YouTube
muss man sich wie bei allen komplexen Auf-
gaben, zu denen auch eine starke Leistung am
Motorrad gehdrt, immer wieder neu erfinden
und innovativ sein. Aussichtslose Challenges wie
zum Beispiel das Rennen mit dem Serienmo-
dell V4 S bringen die Leute natiirlich immer vor
die Bildschirme, vor allem, wenn sie einen Blick
hinter die Kulissen bekommen.

Wie beeinflusst deine Popularitat in den sozi-
alen Medien das Verhaltnis mit deinen Team-
kollegen und Konkurrenten auf der Strecke?
Als ich noch keine nennenswerten Follower hat-
te, war ich ein totaler AuBBenseiter. Dann sind die
Sponsoren gekommen, die wichtigen Vertrage,
die Event-Einladungen und natdirlich auch die
Kritiken von einigen Neidern. Leider haben nicht
alle begriffen, dass dies die Zukunft ist. Dass
diese Instrumente allen helfen kénnen, den
Fahrern und der Meisterschaft, zu wachsen und
neue Mittel aufzutreiben.
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Gibt es ein Motorrad- oder Autorennen, das
du gerne fahren und deinen Followern zeigen
wiirdest?

Ja klar, ein Formel-1-Rennen! Nein, Spal3 bei-
seite, man sollte mit den FiiBen lieber am
Boden bleiben. Vor kurzem bin ich zum ersten
Mal ein 25-Stunden-Rennen gefahren und das
war ein fantastisches Erlebnis. Am 24-Stunden-
Rennen von Le Mans teilzunehmen, ware also
absolut unglaublich. Als Motorradfahrer wiirde
ich dagegen gerne mein Debdit in der WorldSBK
geben. Mal sehen, ob es sich ergibt.

Mal abgesehen von dem ungliicklichen Finale,
was nimmst du aus deiner ersten Saison mit
der Panigale V4 R mit?

Ich habe mit Barni ein tolles Team gefunden, in
dem ich mich wirklich wohlgefiihlt habe. Vor al-
lem habe ich ein Motorrad gefunden, das keine
Wiinsche offen lasst und richtig, richtig stark
ist. Die Kronung ware es, mit ihm in der SBK per
Wildcard zu fahren. Das Bike ist der Wahnsinn,
auch als Serienmodell, mit dem ich in Cremona
den Streckenrekord aufgestellt habe. Der Re-
kord hat fiir viele Monate gehalten und konnte
nur mit einem fiir die Rennstrecke praparierten
Bike geschlagen werden. Das zeigt noch deut-
licher, was fiir ein unglaubliches Potenzial im
Panigale V4 Serienmodell steckt.
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Pecco & Jack:
Siegen ist
Teamsport

Sie sind jung und dennoch
eines der langjahrigsten Teams
in der Motorrad-WM. Sie sind
perfekt aufeinander eingespielt
und werden vor allem immer
erfolgreicher. Jack Miller

und Pecco Bagnaia werden
2022 in ihre vierte Saison als
Teamkollegen starten, die zweite
in den Farben des offiziellen
Ducati-Teams und, nach der
unfassbaren Saison 2021, die
erste als WM-Titelverteidiger.

Sie konnten unterschiedlicher
nicht sein: der auf und abseits
der Strecke waghalsige und
temperamentvolle Jack auf der
einen, der methodische und,
wenn auch nur dem Anschein
nach, abgeklarte Pecco auf der
anderen Seite. Ihre Schicksale
kreuzen sich zum ersten Mal am
26. Juni 2016 auf dem Kurs von
Assen in den Niederlanden.
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Von Pramac zu Ducati Corse,
im Zeichen der Desmosedici

CONSTRUCTORS'’
WORLD CHAMPION

Pecco holt in seiner Moto3-De-
bitsaison seinen allerersten Sieg
in der Motorrad-WM und stellt
damit sein unglaubliches Talent
unter Beweis. Jack gewinnt nach
einem durchwachsenen ersten
Jahr in der Konigsklasse sein
erstes Rennen nach einer spek-
takularen Aufholjagd auf nasser
Strecke und zeigt, aus welchem
Holz er geschnitzt ist.

Drei Jahre spéter ist Pecco frisch-
gebackener Moto2-Weltmeis-
ter. Jacks Leistungskurve in der
MotoGP zeigt konstant nach oben
und die beiden werden Team-
kollegen im Pramac Racing Team
powered by Ducati. Zwei Lehrsai-
sonen geniigen, um sich mit der
Desmosedici vertraut zu machen
und sich 2021 den Einzug ins Du-
cati Lenovo Team zu verdienen.
Als echte Vollbluter, die zum
Rennfahren geboren sind, ist es
immer ihr Ziel, das Maximum
herauszuholen. Aber beide hof-
fen auch immer, dass ihr groB3ter
Rivale um den Sieg der eigene
Teamkollege ist, da es ihnen am
wichtigsten ist, dass eine Ducati
gewinnt.

Das Verhaltnis der beiden ist von
tiefer Wertschatzung und ho-
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hem Respekt gepragt. In der Box
tauschen sie sich zu allem aus:
Reifen, Strategien, Kontrahenten
(und die Supercross, die sie beide
leidenschaftlich verfolgen). Auf der
Strecke fahren sie fiir sich alleine,
machen aber keinen Rickzieher,
wenn Teamarbeit gefragt ist.

Fir den Sportdirektor von Ducati
Corse, Paolo Ciabatti, sind sie ,ein
Fahrerteam, das ich um nichts in
der Welt tauschen wiirde”. Fir
Rennleiter Gigi Dall'lgna haben sie
auch mafBgeblich dazu beigetra-
gen, ,den Technikern begreiflich
zu machen, wo und wie das Bike
optimiert werden kann”.

Fir alle Ducati-Fans sind sie die
Helden einer traumhaften Saison,
aber in erster Linie sind sie Pecco
und Jack, zwei junge Manner, die
mit ihrer Leidenschaft und Ent-
schlossenheit gezeigt haben, dass
sie die Werte von Ducati durch
und durch verinnerlicht haben.
Und sie sind die Fahrer, die 2022,
darauf konnt ihr wetten, alles ge-
ben werden, um auch den person-
lich heiBersehntesten Titel nach
Borgo Panigale zu holen



Pecco & Jack

Francesco ,Pecco”
Bagnaia

Jahrgang: 1997

Sternzeichen: Steinbock

Starthummer: 63

Heimliche Leidenschaften: Autos und Schuhe
Lieblingssong: ,Mi fido di te” von Jovanotti

Jack Miller

Jahrgang: 1995
Sternzeichen: Steinbock
Starthnummer: 43
Heimliche
Leidenschaften:

MX und Hubschrauber
Lieblingssong:
,JThunderstruck”

von AC/DC
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Ich fiihle mich
wirklich wohl in
meinem Team und bin
mir sicher, dass wir
gemeinsam GrofBes
erreichen konnen."

Francesco Bagnaia

Das Ducati Lenovo Team steht
in den Startlochern fiir seine 20.
MotoGP-Saison. Zum ersten
Mal in ihrer Geschichte wird die
Desmosedici GP in Ducati-Rot,
der fiir Ducati-Serienmodelle
typischen Lackierung, antreten.

21 Grands Prix stehen auf dem
Programm, beginnend beim

GP von Katar am 6. Marz. Auch
Lenovo, Titelpartner des Teams
und wichtiger Technologiepartner
fir die Verbesserung der
Entscheidungsprozesse auf der
Rennstrecke, wird Team und
Fahrern unterstiitzend zur Seite
stehen.

TEAM 2022
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Ducati Lenovo Team 2022

+Ein Ducati-Werksfahrer
zu sein, bedeutet,

von unzahligen Fans

in Italien und auf der
ganzen Welt unterstutzt
zu werden.”

Jack Miller
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BOSCH

Das
Dream-Team

Wie alle Dream-Teams haben auch alle Ak-
teure in der Box ein gemeinsames Ziel: den
Sieg. Der Erfolg der Fahrer ist der Arbeit des
gesamten Teams und seiner ,Speed-Ingenieu-
re" zu verdanken.

Zwischen zwei Stints bleiben nur wenige Se-
kunden, um die Muttern zu l©sen und festzu-
ziehen, die Reifen zu wechseln, die Bremssat-
tel einzustellen, die Elektronikkomponenten

der Desmosedici zu kiihlen und vieles mehr.
Der Druck ist bis zur Zielflagge gleichbleibend
hoch. Die Mechaniker des Ducati-Lenovo-Te-
ams setzen dabei auf die Elektrowerkzeuge
von Bosch Professional, seit 15 Jahren offiziel-
ler Partner von Ducati in der Motorrad-WM,
die die Motorrdader beim Boxenstopp schnell

Jedes Rennen ist eine Herausforderung fir
und einfach wieder fit fir die Strecke machen.

Mensch und Technik, bei der es in erster Linie
darum geht, schneller zu sein und vor der Kon-
kurrenz ins Ziel zu kommen: eine Abfolge von
Beschleunigungs-, Bremsmanovern und Rich-
tungswechseln, die sich in jeder Runde Dutzende
Male wiederholt. Wahrend des Rennens vertrau-
en die Fahrer dabei voll und ganz auf die Mecha-
niker ihres Teams. Jedes Detail zahlt und auch
der kleinste Fehler kann den Sieg kosten.

Die akkubetriebenen Werkzeuge wie der neue
BITURBO-Drehschlagschrauber GDS 18V-1050 H
konnen den Trainings- und Rennausgang durch
Einsparung von Sekundenbruchteilen und Traum-
Boxenzeiten auf jeder Strecke beeinflussen.

,Das extrem hohe Anziehmoment des Dreh-
schlagschraubers hilft dem Team beim Losen
und Anziehen von grol3en Radmuttern und spart
entscheidende Hundertstel in der Box”, erklart
Marco Ventura.
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Dank der leicht austauschbaren
Akkus kann das Team unterbre-
chungsfrei arbeiten, ohne sich Ge-
danken (ber das Aufladen machen zu
missen. Die jederzeit zur Verfligung
stehenden, leistungsstarken Akkus
erleichtern die Arbeit ungemein.

Das Gebldse GBL 18V-120 ist eines
der meistgenutzten Werkzeuge zum
Kihlen der Elektronik und der En-
drohre, um ein Uberhitzen bestimm-
ter Bauteile zu vermeiden.

Der Thermodetektor GIS 1000 C ist
zur Temperaturmessung des Asphalts
und der hitzeempfindlichen Motorrad-
komponenten unverzichtbar im Renn-
streckenbetrieb geworden. Anhand
dieser Messwerte konnen die Mecha-
niker Probleme in Echtzeit erkennen
und die Motorrader prazise auf die
Streckenbedingungen abstimmen.
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OLO CAMEF

Die unbandige
Energie des

Er fahrt nicht Motorrad und vor der Griin-
dung des Pramac Racing Teams hatte er
noch nie ein Rennen der Motorrad-Welt-
meisterschaft gesehen. Doch Paolo Campi-
noti ist so gestrickt: Er ist sofort Feuer und
Flamme und hinterldsst dank seinem un-
triiglichen Instinkt und seinem unverwdist-
lichen Optimismus stets seine Spuren — auf
sportlicher und menschlicher Ebene.

Paolo, fiir das Pramac Racing Team war
2021 mit gleich drei Titeln eine der besten
Saisonen aller Zeiten: bestes Indepen-
dent-Team, bester Independent-Fahrer
und bester Rookie des Jahres. Welcher
macht dich besonders stolz?

Bestes Independent-Team zu sein, ist flir
mich sicher die groBte Freude. Der Motor-
sport ist ein Einzelsport, aber die Resultate
kommen in erster Linie vom Team.

,Das Adrenalin
des Motorsports
Ist ein einmaliges
Erlebnis.”

MR PRAMA
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Welcher hat dich dagegen am meisten
iiberrascht?

Keiner, die Fahrertitel habe ich mir zu-
gegeben schon zu einem gewissen Teil
erwartet. Martin ist allen anderen Rookies
um Langen voraus und Zarco hatte eine
Traumsaison. Mir war klar, dass sie GroR3es
mit diesem Bike vollbringen wiirden, das in
den letzten Jahren einen Riesenschritt nach
vorne gemacht hat.

Bevor du das Pramac Racing Team ge-
griindet hast, hattest du noch nie ein
Motorradrennen in deinem Leben gese-
hen. Heute bist du eine der Leitfiguren in
der MotoGP. Wie hat sich dein Verhaltnis
zum Motorsport in diesen 20 Jahren ent-
wickelt?

Motorsport ist eine Form des Seins, eine
Lebensweise, deren Anziehungskraft man
sich unmoglich entziehen kann. Man kann
ein technisches Greenhorn sein, aber das
Adrenalin des Motorsports ist einfach ein
einmaliges Erlebnis. In keiner anderen
Sportart verschmelzen Mensch und Technik
zu einer derartigen Einheit.

Wenn wir vom menschlichen Aspekt spre-
chen, warum finden so viele Nachwuchs-
fahrer bei Pramac das ideale Umfeld, um
sich zu entwickeln?

Weil sie bei Pramac das richtige Gleichge-
wicht finden: den Druck, der sie zu besseren
Leistungen anspornt, und gleichzeitig die
notige Ruhe, um nicht verheizt zu werden.
Wer hierher kommt, weil3, dass hart ge-
arbeitet wird, aber mit dem richtigen Mal3
an Unbeschwertheit.
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Welche Beziehung mochtest du gerne mit deinen
Fahrern aufbauen?

Ich mdchte nicht zu sentimental klingen, aber fiir
mich sind sie wie Kinder. Du siehst diese jungen Bur-
schen, die dir folgen, dir vertrauen, gemeinsam mit
dir wachsen. Diese Beziehung geht tiber ein normales
Arbeitsverhaltnis hinaus. Und ich setze mich genau
dafir ein, sowohlim Team als auch bei der Arbeit.

Der Geschaftsmann Paolo Campinoti und der
Motorsport-Teamchef Paolo Campinoti sind sich
also dhnlich?

Ja und es kénnte auch gar nicht anders sein, weil es
immer darum geht, Menschen zu managen. Manchmal
muss man ein wenig Druck ausliben, ein anderes Mal
die richtigen aufmunternden Worte finden. Ein sehr
erfolgreicher Unternehmer hat einmal gesagt, dass
man bei der Arbeit drei Dinge braucht: Herz, Hirn und
Gliick. Ich personlich glaube stark daran, vor allem an
das Herz, weil ein Hirn ohne Herz am Ende zwar die
perfekte Gleichung findet, man bestimmte Probleme
aber langfristig ohne Herz nicht bewaltigen kann.

Pramac ist nicht nur fiir die Fahrer ein heiBbegehr-
tes Ziel. Was macht dein Hospitality-Programm
zum unterhaltsamsten der MotoGP?

Wir versuchen stets, dem Wort Hospitality richtig
gerecht zu werden. Wer zu uns kommt, soll sich gut
und ein bisschen besonders fiihlen. AuBBerdem bin ich
ein aufgeschlossener Mensch, ich bringe gerne Leute
zusammen, die nichts miteinander gemein haben, um
dann am Ende des Abends zu sehen, wie sie eins wer-
den. Das Schone am Motorsport sind schlieBlich auch
die damit verbundenen starken Emotionen, dass
selbst die Stars, wenn sie hier sind, wieder zu aufge-
regten Kindern werden!

+Nein, ich kann mir

Pramac ohne Ducati
beim besten Willen
nicht vorstellen.”
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Paolo Campinoti




Redline Magazine

4 Bl

it
S

S




pinoti

er Zufriedenheit
4 fortgefiihrt. Was
ammenarbeit so

heinen, es aber
egs sind: enorme
\erbundenheit,

her als auch pro-

s hat nie daran ge-
al in den schwers-
‘Igna, Ciabatti sowie
Ducati Corse sind

n man auch abseits
rn zusammen ist.
ramac ohne Ducati
icht vorstellen.

Letzte Frage. Wir wissen, dass du

dir nicht gern selbst auf die Schulter

klopfst, aber was ist der groBte Ver-

dienst, den du dir selbst zuschreibst?

Ich bin ein Gliickspilz, weil ich von Natur
aus zufrieden bin. Ich begeistere mich
flr die einfachen Dinge. Und ich habe
gesehen, dass sich die Ergebnisse,
wenn man die Dinge mit Begeisterung
angeht, automatisch einstellen. Viel-
leicht dauert es ein wenig, ein Monat
oder auch ein Jahr. Aber sie kommen.
Man muss nur am Ball bleiben und Lust
dazu haben, alle Emotionen des Lebens
zu geniefl3en.
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FAMILIE
PASSIO

Was bedeutet es, in den Ducati-Boxen
der WorldSBK aufzuwachsen, seinem
Vater rund um die Welt zu folgen und
seinen Aufstieg zur Motorsportlegende
zu sehen? Fir Oli Bayliss bedeutet

es, mit zwei Jahren auf ein Dreirad

zu steigen, mit 14 bei der Australian
Superbike sein Debiit zu geben und mit
18 als Pilot des Barni Racing Teams auf
einer Panigale V2 in der Supersport-
Weltmeisterschaft zu fahren.
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Oli Bayliss

Rennsport

Im Blut

Alle konnen sich noch genau an
ihn erinnern: an den kleinen blon-
den Teufel mit den blauen Augen,
der zwischen Vater Troys Trai-
ningsessions und unter den wach-
samen Blicken von Mutter Kim im
Fahrerlager herumtollte. Ducati
und die Bayliss waren immer
schon eine grof3e Familie und die
Boxen fiir Oli eine zweite Heimat.
Der Rennsport war ein Teil seiner
Kindheit und Jugend. Er sammel-
te zuerst Kart- und Dirt-Track-Er-
fahrung und begann mit gerade
einmal 14 Jahren ernsthaft an
nationalen Meisterschaften teilzu-
nehmen. 2021 gibt er sein Debiit
bei der Australian SBK und holt
bereits nach drei Rennen seinen
ersten Sieg. Ein Zeichen dafir,
dass Oli flir den Sprung aufs inter-
nationale Parkett bereit ist.

Ducati und das Barni Racing Team
sind sehr daran interessiert, ihm
die Chance zu bieten, sein Talent
weiterzuentwickeln. Da Oli jetzt
die Schule abgeschlossen hat,

2022 wird Oli Bayliss mit
der Panigale V2 fiir das
Barni Racing Team bei der
FIM Supersport World
Championship fahren.

freut sich auch die Familie Bayliss
tiber seinen Wechsel nach Euro-
pa. Und so macht 20 Jahre nach
dem ersten Titel von Baylisstic die
Nachricht die Runde, dass 2022
ein Bayliss im Sattel der Ducati-
Zweizylinder sitzen wird. Wieder-
holt sich die Geschichte? Es ist
noch zu friih, das zu sagen, aber
wie sein Vater gerne betont: ,Oli
ist schon im Alter von zwei Jahren
mit dem Dreirad zum Skatepark
gebraust und hat seither nicht
mehr mit dem Rennfahren auf-
gehort.”
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52 Siege, 94 Podiumsplatze und 3 Super-
bike-Weltmeistertitel: Das Ducati-Bayliss-
Duo ist eines der siegreichsten der Motor-
sportgeschichte.

Seine Rennerfolge haben den Namen des
Australiers unausldschlich in die Herzen
aller Ducati-Fans eingebrannt. Die erfolg-
reiche Partnerschaft zwischen Ducati und
,Baylisstic” wurde fir die Realisierung
dieses besonderen Motorrads erneuert:
Gemeinsam wurden grafische Details und
der Name des in nummerierter Auflage
produzierten Motorrads ausgewahlt.

Die neue Panigale V2 Bayliss 1t Cham-
pionship 20™ Anniversary ist eine Hom-
mage an einen der erfolgreichsten Fahrer
aller Zeiten und das Symbol einer ganzen
Community: Troy Bayliss. Das in numme-
rierter Auflage produzierte Spezialbike
verkdrpert den sportlichen Charakter von
Ducati in seiner reinsten Form und huldigt
einer zeitlosen Passion.

Basierend auf der Panigale V2 zeichnet
sich diese Modellversion durch eine Son-

derlackierung aus, inspiriert von der 996
ccm R, auf der Bayliss 2001 seinen allerersten
Weltmeistertitel gewann. Hinzu kommen

hochwertige Ohlins-Komponenten, die
die Performance der Panigale V2 Bayliss

1t Championship 20" Anniversary auf ein
ganz neues Niveau heben.

Leistung

NIX30..TTX36

Gabel und Federbein von Ohlins

174,5.,

Trockengewicht

Hubraum
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Die
Klassen-
besten

Italien war bei der Motostudent International
Competion 2021 mit Minerva GN sehr gut ver-
treten. Das Elektromotorrad wurde vom Motor-
sportteam der Universitat Bologna mit Unter-
stlitzung von Ducati-Technikern entwickelt.

Sie heil3t Minerva GN. Weil sie Geniestreich und Kunstwerk
zugleich ist, bereits an zahlreichen Fronten siegreich
gekampft hat und wie die namensgebende romische Gottin
etruskische Wurzeln hat. Oder auch felsinische, vom alten
Namen Felsina der heutigen Stadt Bologna.

Das Bike Minerva GN wurde vom Team UniBo Motorsport,
das von der Fondazione Ducati (Ducati-Stiftung) gesponsert
und unterstiitzt wird, entwickelt und gebaut und holte bei
der Motostudent International Competition 2021 den Sieg
in der Electric-Kategorie. Ein Triumph, der weit zurlickreicht,
da er aus der Zusammenarbeit von Ducati mit der altesten
Universitat der westlichen Welt entstanden ist. Dies ist

nur eine der zahlreichen Synergien, die dieses Land der
Wunder namens Motor Valley antreiben, aber auch ein
zukunftsweisendes Ziel, um Fahrzeuge mit Elektroantrieb zu
entwickeln und die Motorsport-Konstrukteure von morgen

auszubilden.
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rfolgssynergie

In den drei Jahren Arbeit an der Minerva GN
haben die jungen Ingenieure von UniBo Motor-
sport ganz wie ein MotoGP-Team alle Phasen
des Entwicklungsprozesses selbst abgewickelt,
~vom Entwurf Uber die Fertigung der Kompo-

nenten bis hin zu den Tests am Prifstand und
auf der Strecke”, wie uns Rebecca Rimondi und
Fabio Curto erzdhlen, ihres Zeichens Team Lea-
der und Chief Technical Officer Motostudent
von UniBo Motorsport.

Wie ist die Zusammenarbeit mit Ducati?

R: Ducati ist fir unsere Projekte ein entschei-
dender Partner. Die Ersten, die unsere Ideen
fur das neue Motorrad zu sehen bekommen,
sind Ing. Di Piazza und Ing. Cané. Sie helfen
uns dabei, die beste Zielvorgabe festzulegen

und zu verstehen, wie wir diese effektiv errei-
chen kdnnen.

F: Es ist eine stetige Zusammenarbeit. Wir tau-
schen uns wochentlich aus, um die Entwicklung
des Motorrads zu analysieren und zu bespre-
chen, aber auch um das Team bestmaoglich zu
managen.

Wie oft wird der Motostudent Wettbewerb
ausgetragen?

F: Alle zwei Jahre, auch wenn die letzte Aus-
gabe wegen COVID um ein Jahr verschoben
wurde. Aber nach jedem Wettbewerb beginnt
man wieder bei null. Man steht vor einem lee-
ren Blatt und ist somit vollig frei, neue Ideen zu
entwickeln.

10



Wie oft kommt das Team zusammen?

F: Ausgehend von den Teammitgliedern ist ein wo-
chentliches Treffen aul3erhalb der Unterrichtszeiten
nctig, um diese Tatigkeit mit dem Studium zu verein-
baren. Nattirlich missen wir, je naher die Wettkampf-
phase rlickt, umso hdrter arbeiten, weil jedes Rennen
enorm viel Vorbereitung erfordert.

R: Fir die sechs Teamverantwortlichen wie Fabio und
mich ist es eine tdgliche Aufgabe, die zwangslaufig zu
Lasten unserer Studienzeit geht. Aber das ist es wert,
da es eine wirklich einzigartige Erfahrung ist, die uns
sowohl menschlich als auch beruflich bereichtert.

Was war fiir den Sieg bei der Motostudent entschei-

dend?

F: Im Hinblick auf das Motorrad wiirde ich sagen das
Fahrwerk. Vor dem finalen Event in Aragén wurden
Testfahrten von den offiziellen Testfahrern der Stif-
tung, darunter der ehemalige MotoGP-Pilot Jeremy
McWilliams, durchgeftihrt. Nach allem, was man hort,
war das Handling des Motorrads und damit auch das

Fahrgeftihl von Beginn an super. Das ist darauf zuriick-
zuftihren, dass wir inhouse die wichtigsten Komponen-

ten mit modernsten Technologien fertigen konnten.
R: Auch die vielen, bis ins kleinste Detail organisier-
ten Tests, die wir durchfiihren konnten, haben es uns
ermoglicht, unsere Losungen auf Herz und Nieren zu
prifen und ein fiir den Fahrer, Alessandro Berardi,
malgeschneidertes Motorrad zu kreieren. Der wirk-
liche Erfolgsfaktor war meiner Meinung nach aber die
Chemie im Team. Das Arbeitsklima im Team war von
Beginn an groBartig und so konnten wir in jeder

Motostudent

In der Electric-Kategorie des Motostudent-
Wettbewerbs haben 46 internationale Uni-
versitaten teilgenommen. In den verschiede-
nen Disziplinen - die nicht nur die Tests auf
der Strecke, sondern auch Konstruktions- und
wirtschaftliche Aspekte beinhalten - hat die
Minerva GN 712,6 Punkte erreicht, 30 mehr als
der Zweitplatzierte.

Projektphase, insbesondere wahrend der Ren-
nen, unser Bestes geben: Wenn es um alles
geht und die Zeit knapp ist, ist es entscheidend,
sich blind zu verstehen.

4
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Mission:
Nachhaltigkeit

Die Ambitionen von Ducati sind
vielfalltig. Dazu z&hlt das Bauen von

immer hochentwickelteren und faszi-
nierenderen Motorradern, um damit
die Lieblingsmarke der passioniertes-
ten Motorradfans zu sein. Aber auch
einen Beitrag zu einer Welt zu leisten,
in der Motorradfahren und Umwelt-

1y

schutz perfekt harmonieren. ,&;‘ - ,m m ‘#_q'\uq o -\««1 ,g‘: W .‘“u‘b
Q R
Als der Volkswagen-Konzern seine .,\ 2 q.t rm s ,-.p ., pr u,"‘ ’-.i- (- i,-' & > (,._ ' ‘e'

Strategie flir mehr Nachhaltigkeit
,goTOzero" auf den Weg brachte,
schloss sich Ducati umgehend der

*."*“:.; o "%Mh Yy

1;.!

Initiative an: Mit der letzten Marz
eingefiihrten Umweltmission hat sich
Ducati verpflichtet, die méglichen Aus-
wirkungen seiner unternehmerischen
Tatigkeit auf die Umwelt Uber alle
Hauptgeschaftsbereiche hinweg zu
reduzieren.

Denn wer fortschrittlich sein will, muss
zuerst in die Zukunft blicken. Und je
gréBer die Herausforderung, desto
hoher der Einsatz von Ducati.
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Die

Unlock the future

Umweltmission

Ducati hat sich hiermit vier Ziele gesteckt,

auf die sémtliche Nachhaltigkeitsinitiati-

ven des Unternehmens ausgerichtet sind.

Ein integrierter MalBnahmenplan, der
sich vom Produktionszyklus bis zur World
Ducati Week erstreckt und darauf ab-
zielt, die negativen Auswirkungen auf die
Umwelt zu minimieren und gleichzeitig
die Vorteile fur die gesamte Gesellschaft
zu maximieren.

Klimawandel: Bis 2025 sollen die
Treibhausgasemissionen (CO,) un-
serer Produkte im Vergleich zu 2015
tber den gesamten Lebenszyklus
um 15 % gesenkt werden. Bis 2050

beabsichtigen wir, ein CO,-neutrales

Unternehmen zu werden.
Ressourcen: Bis 2025 sollen die
produktionsbezogenen Umweltex-
ternalitaten (COZ, Energie, Wasser,
Abfall, flichtige organische Verbin-

KWKK-Anlage

Das Umweltengagement von Du-
cati beginnt beim Werk in Borgo
Panigale. Hier wird jeder Prozess
kontinuierlich bewertet, um die
Umweltauswirkungen des Pro-
duktionsstandorts auf ein Mini-
mum zu reduzieren und diesen in
ein immer nachhaltigeres Okosys-

tem umzuwandeln.

Fir eine effizientere Energie-
erzeugung hat Ducati in Zusam-
menarbeit mit der Hera-Gruppe
eine KWKK-Anlage installiert, die
mit einem einzigen Brennstoff
und zwei Verbrennungsmotoren
gleichzeitig Strom, Warme und

M4

dungen) im Vergleich zu 2013 um 25
% pro Fahrzeug reduziert werden.
Luftqualitat: Bis 2030 soll unsere
Produktpalette mindestens ein
elektrisches Modell umfassen.
Umwelt-Compliance: Die Imple-
mentierung effektiver Manage-
mentsysteme soll die Umweltaus-
wirkungen unserer Produkte tiber
alle Lebenszyklusphasen kontrol-
lieren.

Kalte erzeugt. Die Anlage deckt
nahezu den gesamten thermi-
schen und elektrischen Bedarf
des Standorts in Borgo Panigale
ab und spart Tausende Tonnen
CO, und Erddl ein.



3.367

t ROE (Tonnen Rohéleinheiten)

Mission: Nachhaltigkeit

1.315

Hektar Wald

1.888

t eingéspartes CO2 entsprechen:

15.543 o8%

Fligen Rom-NY
von einer Person

Verbrauch
senken

Um den Wasserverbrauch zu senken, hat Ducati
verschiedene MaBnahmen zur Wasserwiederver-
wendung und effizienten Nutzung der Ressourcen
ergriffen. Auch zur Senkung des Stromverbrauchs
werden vielfalltige MaBBnahmen ergriffen. Dazu
zahlen automatisierte Ein- und Ausschaltsysteme
fir die Beleuchtungs- und Sauganlagen sowie der
Einsatz von LED-Lampen anstelle herkommlicher
Beleuchtungsmittel.

Recycling-Quote
des gesamten
Abfallaufkommens

746.464

kg wiederverwertete
Abfalle durch
Miilltrennung

Abfall
recyceln

Das ebenfalls in Zusammenarbeit mit der Hera-
Gruppe implementierte Abfallmanagement von
Ducati ermoglicht die bestmogliche Abfalltren-
nung und Wiederverwertung der Produktions-
ausschisse.

15
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Nachhaltige
Kreislaufe

Durch die Beachtung der
Umweltauswirkungen in jeder
Phase des Produktlebenszyklus
stellt Ducati sicher, dass die ge-
bauten Motorrdder im Zeichen der
Nachhaltigkeit stehen. Samtliche
Lieferanten erfillen genau fest-
gelegte Umweltschutzkriterien.
Ausgewahlte Rohstoffe verringern
die Schadstoffemissionen auf ein

i ||J Ll

Minimum und gewahrleisten eine
Recyclingguote von tiber 90 %
aller Motorradbauteile.

Dank virtueller Simulationen und
rechnergestiitzter Berechnungen
der Stromungsdynamik kann der
Einsatz physischer Prototypen und
deren Test auf Stral3e und Renn-
strecke reduziert werden. Damit
wird schon die Planungsphase

nachHaltiger, sowohlin Bezug
auf die. Abfallproduktion als auch
auf die Schadstoffemissionen.
Entschei.d.end fir die Senkung
des Papierverbrauchs war die
Digitalisierung der Betriebs- und
Wartungsanle?tungen sowie der
Werkstatthandbiicher fiir die Du-
cati Service Center. " *,

Wie eine
Familie

Nachhaltiglge.it zeigt sich auch
in einfachen Entscheidungen
und Alltagsgewohnheiten. Vom
Verhalteri innerhalb des Unter-

nehmens bis hin zu Veranstaltun-
gen fiir die gesamte Community
fordert.Ducati zahlreiche Projekte
und Initiativen. Diese zeigen, wie
einfach:es ist, personliche Ge-
sundheit und Genuss mit dem
Schutz der Umwelt zu verbinden.

116 .



In Anlehung an die vorn Volkswagen-Konzern ins
Leben gerufene Initiative BTetpt #ProjectTHour

allen Mitarbeitern die Mdglichkeit, sich eine”,
Stunde lang mit der Klimakrise auseinanderz(s-
setzen und ein Bewusstsein dafiir zu érlangen. .
2021 war dazu Professor Riccardo Valen’.c'nji, I\/\it—.'.
glied des UN-Klimarats und Friedensnobelpreis- °.
trager 2007, als Redner geladen. )

.
PO

Mission: Nachhaltigkeit

Su-Eatable Life

Das in Zusammenarbeit mit Felsinea Ristorazione
durchgefiihrte und von der Fondazione Barilla
koordinierte Projekt wird von der Europdischen
Kommission finamziért Gnd ‘soll die Menschen
zu ein.e-r'g'eéunden und nachhaltigen ErnéHrUng.
i.ns'pTrieren. Es entstand daraus sogar ein nach- "«
.+ haltiges Kochbuch, um die Auswirkungen der ‘.
Nahrung auf die Umwelt auf ein Minimum zu re- ‘.
duzieren. Dieses ist sowohl fiir Mitarbeiter in der .
Ducati-Unternehmenskantine als auch flir Smart
Worker verfiigbar.

LY ° ®
® . [
® 0000000

WD..

Neben der Leidenschaft fiir Ducati steht die
World Ducati Week auch fiir Nachhaltigkeit. Das
grol3 angelegte Motorradtreffen fiir Ducatisti
ist die einzige Zweirad-Initiative der Welt, die
als nachhaltige Veranstaltung zertifiziert wurde.
Dies wurde dank der Bemiihungen der lokalen
Lieferanten, einem flachendeckenden Abfall-
trennsystem, dem Einsatz recycelter Rohstoffe
und zahlreichen Angeboten zur Forderung des
Umweltbewusstseins der Teilnehmer erreicht.

7






Ducati Unica

Ducati Unica ist da, das Individua-
lisierungsangebot fiir all jene, die
eine weltweit einzigartige Ducagi
ihr Eigen nennenné n.

19 e
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Aufgrund der Einmaligkeit und der Liebe zum
Detail bei jedem Ducati-Unica-Projekt kann jedes
Jahr nur eine beschrankte Anzahl von Auftréagen
angenommen werden.

Die Ducati Handlerbetriebe spielen bei der Umsetzung eine
wesentliche Rolle. Dort kénnen Informationen zum Unica
Projekt eingeholt werden, das fiir die gesamte Ducati-und
Scrambler-Modellpalette weltweit verfiigbar ist.
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lebt weiter

Wir schreiben das Jahr 1976, als das Aufnahmestudio
Fonoprint seine Pforten 6ffnet und damit dem geballten
musikalischen Potenzial der Stadt Bologna ein Ventil
bietet. Die ersten, die das Angebot nutzen, sind lokale
Kunstler, die ausgehend von hier internationale Karriere po—
machen. Dazu zéhlen Lucio Dalla, Francesco Guccini

und ein paar Jahre spéater auch Zucchero eind Yasco - . . < .
Rossi. Heute ist Bologna Teil des UNESCQ City of Music-

Programms und Fonoprint macht als Partner von Ducati ; |
beim Projekt Scrambler Ducati Live weiterhin das, was er

am besten kann: italienische MusikKgeschichte schreiben.

-, F

FONOPRINT

STUDIOS
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Scrambler Ducati Live
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Beim Projekt Scrambler
Ducati Live treffen Musik
und Motorrader im Zeichen
von Ausdrucksfreineit und
Entdeckergeist aufeinander.

",

Das Projekt wurde wahrend der Pandemie ins Leben gerufen,
um jedem die Moglichkeit zu geben, sich mit Musik als
Inspirationsguelle auf Reisen zu begeben.

126



Scrambler Ducati Live

Heute ist Fonoprint nicht
nur Aufnahmestudio,
sondern auch Museum,
das es sich zur Aufgabe
b' emacht hat, die Ge-
schichte und das An-
sehen des italienischen
Songwriting-Erbes zu
verbreiten.

T =V MAprY %

Scrambler Ducati Live ist ein vollig neues
Format, das aus sechs Live-Sessions und
Interviews mit aufstrebenden, italieinischen
Musikern besteht: Jennifer Gentle, Eugenia
Post Meridiem, Giungla, Bee Bee Sea, Black
Snake Moan und Sunday Morning.

KUnstler von internationalem Rang, die eine
grofl3e Bandbreite von Genres abdecken, von
Rock und Blues bis hin zu Folk und Post-
Punk. Sie bedienen sich dabei einer Fllle
unterschiedlicher musikalischer Ausdrucks-
formen, wobei die gemeinsame Wahl der
englischen Sprache verbindet.

SCAAY Eéfﬂ \Avo
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Die sechs Episoden der Online-
Sendereine Scrambler Ducati
Live sind auf dem YouTube-Kanal
von Scrambler Ducati und in der
Media Box auf der Website
scramblerducati.com abrufbar
— der Multimedia-Plattform fur alle
Video- und Musikinhalte des
.Land of Joy*.
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Surf shack

Surf Shack:
eine neue Form
der Surfkultur

Egal, ob man es ausprobiert hat oder nicht.
Wer das Wort Surfen hort, denkt unmittel-
bar an extreme Freiheit und jede Menge
Spal3. Man denkt an eine Welt, in der die
Tage mit Wellen in der Morgendammerung
beginnen und am Abend mit einem Lager-
feuer am Strand enden. Das liegt daran,
dass Surfen nicht nur eine Sportart ist —
wenn nicht gar eine Kunst, sieht man sich
die spektakuldren Tricks ihrer wichtigsten
Vertreter an —, sondern vor allem ein Life-
style.

Bei den Polynesiern war dies Uibrigens bereits
vor 200 Jahren der Fall, die mit dem Wellen-
reiten den engen Kontakt zur Natur suchten.
Surfbretter, Strande und die Menschen ha-
ben sich zwar verandert, die Quintessenz des
Surfens ist aber dieselbe geblieben wie vor
zwei Jahrhunderten: Eine tiefe Verbindung
mit dem Ozean und die Ehrfurcht vor der Na-
tur und ihrem Rhythmus. Umstande, die das
Surfen zu einem echten kulturellen Phano-
men gemacht haben, das Film, Mode, Musik
und heute auch die Architektur inspiriert.




Redline Magazine

Das Leben an Land konzentriert sich bei
Surfern auf die beriihmten Surf Shacks,
jene Hiitten, in denen die Zeit zwischen den
Sessions verbracht wird. Traditionell aus
Holz und meist von den Bewohnern selbst
gebaut, ist die Surf Shack ein Platz, an dem
man sich ausruhen, Surfbretter und Ausriis-
tung verstauen und vielleicht auch einmal
ein kiihles Bier mit anderen Surfern genie-
Ben kann.

Die meist am Strand mit direktem Blick
aufs Meer stehenden Surf Shacks symbo-
lisieren eine Lebensweise, die sich aus-
schlieBlich um das Meer unter vélliger Ach-
tung der Natur dreht. Genau darum lassen
sich immer mehr Menschen bei der Planung
und Einrichtung ihrer Hauser von den Surf
Shacks inspirieren oder integrieren die Surf-
kultur fernab der Strande in ihr Leben.

Genau wie das Surfen, dem sie ihre Exis-
tenz zu verdanken haben, sind Surf Shacks
mittlerweile zu einer stilistischen Aus-
drucksform geworden. Der charakteristische
Baustil zeichnet sich durch die Schlichtheit
der Rdumlichkeit und die Verbundenheit zu
seiner unmittelbaren Umgebung aus.

Somit ist es nicht unbedingt erforderlich,
das Meer in der Nahe zu haben, um in einer
Surf Shack zu leben. Ob als privates Refu-
gium auf3erhalb der Stadt oder am Rande
eines Parks, wer sein Leben im Einklang mit
der Natur fiilhren mochte, kann an jedem
Ort nach den Leitsatzen der Surfkultur
leben.

LIGHTHEARTED LIVING
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Scrambler

auf der
Kinoleinwan

Die Legende begann 2003, als eine
Ducati in spektakularen Szenen der
Matrix-Originaltrilogie zu sehen war.
Jetzt bekommt eine modifizierte
Ducati Scrambler als Teil einer
verblUffenden Szenerie einen
atemberaubenden Auftritt in Matrix
Resurrections.

Im vierten, von Warner Bros.
vertriebenen Teil der von den
Wachowski-Brudern erdachten
Kultsaga gibt es ein Wiedersehen
mit den Originalstars Keanu
Reeves und Carrie-Anne Moss

in den Rollen, die sie berihmt
gemacht haben: Neo und Trinity.
Letztere haben wir noch alle
gutin Erinnerung: Von einer

der berUhmtesten Motorrad-
Verfolgungsjagden in der
Geschichte Hollywoods, in der sie
auf einer Ducati 996 in schwarzer
Leder-Latexkleidung mit dem
Keymaker am Sozius Uber den
Highway rast. Diesmal ist das

Fluchtfahrzeug eine Scrambler
1100 PRO, die eigens fur die
Szene modifiziert wurde. Nach
Eddie Brock und seinem Alter
Ego Venom im Sattel der Full
Throttle und der 1100 Special im
gefeierten Marvel-Comics-Film
bringt die Scrambler ihr Kultdesign
und den kernigen Sound ihres
Zweizylinders in Matrix zurtuick auf
die Kinoleinwand.
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Digi-
talzeitalter
der

Sich verfliissigende Cyborgs und Dinosaurier,
die sich unglaublich realistisch bewegen, das
Metaversum der Kinowelt beginnt hier!

Wir schreiben den Beginn der 90er-Jahre.

In den Kinosdlen laufen Filme wie Terminator 2
— Tag der Abrechnung, Jurassic Park oder Toy
Story und den Zusehern bleibt angesichts
der schier unvorstellbaren visuellen Effekte
schlicht der Mund offen. Maglich macht dies
die damals revolutionare 3D-Computergrafik
CGl, Computer Generated Imagery, die

noch nie dagewesene Spezialeffekte auf die
Leinwand zaubert und damit die digitale
Kinodra einlautet.

Die Computer Generated
Imagery bringt eine noch nie
dagewesene Kontrolle und
kreative Freiheit mit sich.



Das Digitalzeitalter der 90er

— 1999 Matrix —
SONY
_ :"61’;1}_:_
\ e
Polaroid ; ) =
I Supercolor : ~ FUJI ]
1996 Plus = e Swe J.[?(( ; Toy Story
— 1995 Jurassic —
Polaroid Park
— 1991 Terminator2 —

Bereits Ende der 70er-Jahre kam es zu bedeutenden  Reality sprechen. Moglich wurde dies durch die Ent-
Entwicklungen im Bereich der Computergrafik. Aber  wicklung immer fortschrittlicherer digitaler Techniken,
erst Anfang der 90er-Jahre konnte man von Virtual die von der Film- und Vidospielindustrie ausgingen.
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Frihe, bereits bahnbrechende Anwendungen
der Computergrafik lassen sich bis in
die 80er-Jahre zuriickverfolgen, als in ‘

Filmen wie Labyrinth und Tron texturierte

3D-Modelle zum Einsatz kamen. Der
entscheidende Sprung nach vorne gelingt
allerdings Regisseur James Cameron und

dem Studio Industrial Light & Magic 1991 mit

H B
dem legendéaren T-1000, dem gefiirchteten
formwandelnden Androiden und Bosewicht
in Terminator 2.

Dies ist die erste Filmfigur, die ihre

Existenz CGIl verdankt und damit einen
technologischen Wendepunkt darstellt, der
das Verhaltnis zwischen Realitdt und Fiktion

fir immer verandert hat.

Die CGI macht plotzlich Dinge maglich, die
zuvor hochstens in der Vorstellung existierten.
Dinosaurier, die Seite an Seite mit Menschen
Uber eine Wiese laufen (Jurassic Park,

1995). Oder computeranimierte Spielzeuge,
die durch ihre Detailtreue wie richtige
Menschen wirken (Toy Story, 1996). Es ist
sogar mdglich, die Zeit anzuhalten, indem

wir uns dreidimensional innerhalb eines
Augenblicks bewegen (Matrix, 1999). Dies
waren die ersten Schritte einer digitalen Welt,
die immer realistischer werden sollte und

ihr volles Potenzial selbst heute noch nicht
ausgeschopft hat.

Dank CGI werden
Greenscreens durch
virtuelle Hintergriinde
oder vollkommen
digital erzeugtes
Bildmaterial ersetzt.




Das Digitalzeitalter der 90er
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Wenn Rallyes
Geschichte schreiben

Mit der speziellen
DesertX Capsule
Collection ist das
goldene Zeitalter
der Dakar zurlick

Geboren inmitten

von Wiistensand und
Felsen ist sie mit 21-18
nach ihrer Reifengréi3e
benannt.

Ihr Erkennungszeichen
ist die Farbe Weil3, denn
in den 90ern trugen die
Fahrer helle Farben, um
sich vor der sengenden
Hitze zu schitzen —
moderne Funktionsstoffe
gab es schlieBlich nicht.




DesertX Capsule

Starke
Identitat,
extreme
Funktionalitat.

Die Jacke ist das perfekte
Beispiel dafiir. Die Armel
sind abnehmbar und
ermoglichen beim Fahren
im Gelande eine grélere
Bewegungsfreiheit.

Inspieriert von der
Endurowelt sind die
vorderen Taschen grof3,
die hintere Tasche

fiir leichteres Offnen
asymmetrisch ausgefiihrt.

'-._P'..‘ T . ‘1‘;.,_
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Die Kollektion 21-18 Auf den ersten Blick einfach Die Funktionsbekleidung
wurde zur Ginze vom und klar geschnitten, zeigt besteht aus ausgewahlten
Centro Stile Ducati sich bei ndherer Betrachtung Materialen, die bis ins kleinste
entworfen. der Kleidungsstiicke die wahre Detail durchdacht sind.

Natur der Capsule Kollektion:
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Speichenrader

Diablo Rosso Il
Pirelli-Reifen

Egal, ob man sich durch den GroBstadt-
dschungel zu einem Termin kampft, dem
stadtischen Treiben auf kurvigen Berg-
straBen entflieht, um die Skyline von oben
zu geniel3en oder zum ndchsten Spielplatz
fir eine Basketballpartie mit Freunden
rast. Schnell, mutig, agil und sportlich, die
neue Scrambler Urban Motard bietet ein
angenehmes und unbeschwertes Fahr-
gefiihlin der Stadt, der Gashahn ist dabei
natdrlich immer gedffnet.

Mit einem 17-Zoll-Vorderrad mit hohem
Kotflligel, Speichenrddern und dynami-
schen Grafiken im Graffiti-Style ist die
neue Scrambler Urban Motard die perfek-
te Kombination aus Street Art und Super-
moto-Stil.

Die neue Scrambler Urban Motard ist mit
dem zeitlosen luftgekiihlten 800-ccm-
Zweizylinder von Ducati mit desmodromi-
scher Ventilsteuerung ausgestattet, der
einfach und instinktiv zu fahren ist und
maximalen Fahrspal bietet. Seine Leis-
tung von 73 PS bei 8250 U/min und sein

Scrambler Urban Motard

13PS

Leistung

180.,

Trockengewicht

Drehmoment von 66,2 Nm bei 5750 U/min
sorgen fiir eine brillante Performance,

die hohe Agilitat im Stadtverkehr und
maximalen Fahrspal3 auf kurvenreichen
LandstraBBen garantiert.

Die flache Sitzbank und die seitlichen
Nummerntafeln unterstreichen den Super-
moto-Stil und passen perfekt zum charak-
teristischen Ducati-Scrambler-Design. Von
der Modellreihe Scrambler 800 tibernimmt
die Urban Motard auch das Elektronik-
paket, angefangen beim Frontscheinwer-
fer mit Tagfahrlicht, das mit seinen vier
Halbmonden jede Srambler auch tags-
Uber unverkennbar macht. Hinzu kommt
die elektronische Sicherheitsausstattung
mit Kurven-ABS, die mehr Sicherheit bei
unvorhersehbaren Fahrsituationen bietet.
Dartiber hinaus ist das Motorrad fir das
Ducati Multimedia System vorbereitet, mit
dem das Smartphone verbunden werden
kann. Alles in allem eine Scrambler die
Fahrspal3 im Blut hat und den urbanen
Charakter des ,Land of Joy" in Reinform
verkorpert.in Reinform verkorpert.
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Are you ready?

Folgen Sie uns auf:

www.ducati.com @ @ducati.com
@ducati.com E) Ducati Motor Holding
@ @DucatiMotor @ducati_official

@ Ducati Motor Holding

MyDucati App

MyDucati ist der eigens fir Ducati-Fans angelegte Bereich, der mit einer einzigen Anmeldung tber
das Internet oder die App ein breites Serviceangebot bereitstellt. Entdecken Sie alle Funktionen der
MyDucati-Welt, fir ein umfassendes, ma3geschneidertes Erlebnis, wo auch immer Sie sich gerade
befinden.

# Download on the GETITON
@& App Store P‘ Google Play


https://play.google.com/store/apps/details?id=com.ducati.myducati
https://apps.apple.com/app/id1501736239
https://instagram.com/Ducati
https://twitter.com/DucatiMotor
https://www.youtube.com/channel/UCzGsJzGNCfvY9x6Ij2XiODw
https://www.linkedin.com/company/ducati-motor-holding/
https://www.ducati.com/
https://www.facebook.com/Ducati
https://www.tiktok.com/@ducati_official
https://wdw.ducati.com/
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